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OZET

Insanlar dogal ve yapay gevre igindeki yagsamlarim stirdiirebilmek igin gesitli
gereksinimleri kargilamak zorundadir. Insanin yasam iginde beliren ilk ve en dnemli
gereksinmeleri korunma, barmma ve giivenlik gereksinimidir. Arkasindan gelen

gereksinim ise konfor ve yagam eylemlerini rahat gergeklestirebilmektir.

IIk donemlerde gogebe toplumlarda barinma cadirlarla  gereksinimi
kargilanmigtir. Hayvanlarin ulasim ve tasimacilik dogrultusunda kullanmilmasi, yer
degistirme egilimi gosteren devingen mekénlar olusturmustur. Tim bunlarla
insanoglunun kegsif ve seyahat diirtiisii de birlesince ulasim amagh kullanilan tagitiar
birer yasam tiinitesine doniigtiiriilmiistiir.

M.0O. 6500-1500 yillarinda dogal sifmaklar ve mevsimlik gegici yapilar
kullanan insanlar, iklim degigiklikleri ve savaglar gibi nedenlerle bagka yerlere gitme
zorunlulugundan; sokiillip takilabilen, hafif, taginabilir barinaklar yapmiglardir. Uzun
stirelerde gerceklesen gogler, tekerlegin icadi ve teknelerin kesiflerde kullanilmasi ile

insanlar hem barinak hem ulagim amagh yapilar olusturmaya yonelmiglerdir.

Endiistri devrimiyle birlikte, insanlik her tiirlii araci ve tagiti kendine gore
yorumlayarak yeni yeni devingen iiniteler ortaya ¢ikarmis ve biiyiik diinya savaglari
da bu gelisime destek olmustur. Uygun ve ucuz bir ulasim yolu olarak demiryollar:
ve trenlerin kullamlmaya baglanmasiyla daha fazla insan bir arada konforlu ve hizh
bir sekilde seyahat edebilme yolu bulmusgtur.

Seyahat edilen araglar artik ikamet de edilebilen mobil {initeler haline
gelmigtir. Kisa zaman periyotlan i¢inde insanlik birgok icat ve kesifle yeni ulasim
araglariyla tamgmig ve bunlarla sularin derinliklerine ve gégiin istline ¢ikmayi
basarmusgtir.

Giinlimiiz devingen mekénlarinda kullanicinin iglevsel gereksinimleri eylem
alanlarim, eylem alanlarnin  birlesimi  mekénlari, mekénlar bolimleri

olusturmaktadir.
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Bu tez kapsaminda incelenecek olan, devingen mekanlardaki yasam alanlari,
hem ortak hem de kigisel isteklerin kargilandig1 bir gevredir. Boylesi bir yoguniuk
icindeki devingen mekdmn hacminden dolayi, islevselliginin de artirilmasi
kacimilmazdir. Bu islevsellik mekanin stabil olmamasindan dolay1 zorluklar dogursa

da kullanici olan bireyin yasam alanlarinin simirlarini belirlemek agisindan énemlidir.

Bugiinkii devingen mekénlarda, yasam alanlar1 bigimlenirken analizlerinin
saglikh yapilmasi ve bir senteze ulagilmasi, gelecegin devingen mekénlarinin mekéan

diizenlemesi yoniinden son derece 6nemlidir.



ABSTRACT

Humans have to satisfy their various needs to keep on living within their
natural and man-made environment, The very first and main needs of human beings
are shelter, safety and accommodation. Comfort and an easy way of life follow these
needs.

In tribal ages, accommodation need was satisfied by tents. Use of animals for
transportation and carriage purposes caused formation of movable living spaces.
When all these are combined with exploration and traveling stimulus of human

beings, vehicles which are used for transportation have become a living unit.

In AD 6500-1500, people used to live in natural shelters and seasonal
temporary structures and they have built easily assembled and disassembled, I
shelters since they should move so frequently due to seasons and wars. These long
time migrations caused invention of wheel and together with wheeled vehicles and
explorations via boats people started to make structures for both transportation and

shelter purposes.

Together with industrial revolution, humankind interpreted all kinds of
vehicles according to their needs and invented new mobile units which also benefited
from world wars. Together with railways and trains as cheaper and suitable mode of
transportation higher number of people were able to travel together and more

comfortably.

In today’s mobile living spaces; functional needs of user form action fields,

combination of actions form spaces and spaces form parts.

Living spaces in mobile spaces which will be discussed in this thesis is an
environment where common and individual desires are satisfied. Due to volume of
mobile space in such a concentration it is also inevitable to enhance functionality.
Though such functionality causes difficulties due to the fact that space is not stable it

is important in determining limits of living areas of individual as user.
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In today’s mobile spaces, while forming living spaces, it is very important to
make healthy analyses, to reach synthesis from the point of space arrangement of

tomorrow’s spaces.
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BOLUM 1
1. GIRIS

Devinim ve beraberinde olusan devingenlik, insanoglunun var olusundan bu
yana hizla stirmektedir. Insanoglunun bitmek bilmeyen kesif arzusu devingen olmayi
zorunlu kilarken, geliserek ve hayatin ihtiyaglarina gore yorumlanarak iginde
bulunulan ¢agin teknolojisiyle birlikte karada, havada ve suda gidebilen yasama
mekénlar1 olusturmustur.

Yukarida bahsedilen devinim ya da devingenlik yasadigimiz mekanlara
yansirken farkl bir yasam kiiltiirii olusmustur. Genellikle seyahat, is, askeri, bilimsel
aragtirma gibi kisa stireli barinma ihtiyacim kargilayacak nitelikte olmasinin yani sira
slirekli yasama mekani olarak da kullanilabilen devingen mekanlar, kullanic
gereksinimlerinin ¢esitli olmasindan dolay: farkli form ve sekillerde olabilmektedir.
Devingen mekanlar ayn1 zamanda stabil durumda da ¢ok kullamigh birer yasam alam
olarak kullanilabilmektedir. Devingenligi saglayan dis form bazen suyun direncini
yenmek bazen yer ¢ekimine kargt koymak ve var olusunun nedeni olan devinimi
saglamak tizere farkli miihendislik kollarinda yapilandirilmakta ve {iretilmektedir.
Dis formlarin farkhligi mekan igersindeki kullamm alanlarimi etkilemektedir.
Yasama mekénlarini igerisinde barindiracak olan devingen mekénlar, kullamcisi olan

bireyin ihtiyaglarini kargilamak zorundadir.

Bu c¢alismada, devingen mekanlarin yagam alanlarmma etkileri, akademik
aragtirma yontem ve teknikleri disiplini agisindan incelenmistir.

Asagida tezin amaci, kapsami, ve yéntemi agiklanmaktadir.

1.1.Tezin Amaci

Tez kapsamui igerisine giren devingen mekanlarin incelenmesi, var olan ve
belkide iitopik olarak, olasi yeni gelisecek mekanlarin Orneklenmesi ile bu
mekanlarda yaratilacak yasam alanlarinin incelenerek sonuglar {iretilmesi tezin amaci

olarak saptanmigtir.



1.2. Tezin Kapsami

Teknolojik gelismelerin hizi ve kullanilan malzemelerin giderek ¢ogalmas:
g0z Oniine alindifinda ¢ok genis bir alana yayilan devingen mekanlarin, yagam
alanlarina etkileri incelenmesi amaciyla tez kapsami igerisinde belirli smmurlar
gergevesinde kalmaya 6zen gosterilmistir. Konu baghgma uygun olarak mekan
kavrami, yasam alanlari, devingen mekan kavrami ,devingen mekanda yasam

alanlarinin tasarim kriterleri geklinde vurgulanmustir.
1.3.Materyal ve Yontem

Calisma kapsaminda belirlenen konunun genel itibariyle tarihi gelisim stireci
icerisinde, uygulanmig Ornekleri ve gelismekte olan tasarimlari incelenmigtir.
Diinyada ve ozellikle Tiirkiye ‘de konuya ve olusturulan konu bagliklarna iligkin
caligmalar cesitli kiitiphanelerden, kitaplardan, dergilerden ve internetten almmug
bilgileri icermektedir. Konu ile yakindan iligkisi bulunan tireticilerden alinan bilgiler
dogrultusunda iiretim safhalar1 ve kullanilan malzemeler teze aktarilmigtir. Konunun
alan taramasi incelemesi igin birebir {iretimin de bulunulan projelerden
yararlamlmistir. Yapilan g¢aligmalar da devingen mekénlarin, yasam alanlari tasarimi

boyutundaki etkileri incelenmistir.



BOLUM 2
2. MEKAN KAVRAMI:

Mekan en genel anlamu ile bir alami ifade eder. Mekan insam belli bir dlgiide
cevreden ayiran ve iginde eylemlerini siirdiirmesine elverisli, dolu ve bos alanlarmn
birlesiminden meydana gelen bir bogluktur. Aym1 zamanda mekan, sadece fiziksel
varlik ve hareketlerle degil, tiim duyu organlariyla algilanan kavramsal bir olgudur.
Kullanici olan bireyin mekén algisi, sosyo-ekonomik yapisina bagli olarak degisim

gosterebilir.!

Uzay iginde yer alan formlar yapilar ve gerilimlerinin sonucu olarak birbirleriyle
iligki i¢ine girerler. Birbirleriyle iligki i¢indeki formlar arasindaki bogluk sanki bir
smir varmug gibi algilanabilir. Bireyin algiladig: iligki igindeki formlar uzay
igerisinde belirli bir alam igaret edebilir. Buna mekan denir. Uzay iginde mekanin
belirlenmesi belirli bir diizenin ve disiplinin, o uzay igersinde yer alan formlar
orgiitlemesiyle olusur. Bu rgiitleme ister dogal ister yapay olsun, ii¢ boyutluluk ve

geometrik formlarin yasalariyla simrlidur. 2

Dogal mekan, yasanilan diinyada yer alan, insan eliyle 6rgilitlenmemis her tiirlii
varolustur. Vadi, orman, tepe hepsi dogal mekam ifade eder. Yasanilan gevrede
glinlin teknolojisi ve bu teknolojinin sagladifi kolayliklar ile insan tarafindan
tasarlanmis ve uygulanmis her tiirlii mekana da yapay mekan denilmektedir. >

Yasanan mekan, bireyin o anda bulundugu uzaya verilen addir. Bireyin; i¢inde
bulundugu uzayi, gereksinimlerinden yola ¢ikarak bigimlendirmesi sonucu yapay
mekanlar olugmaktadir. insanoglu dogal kosullardan kendini koruyabilmek ve temel
gereksinmelerini kargilayabilmek i¢in uzay: sekillendirme ihtiyac: duymustur.

! B.Burak Kaptan, ”i¢ mimaride Form-Mekén iligkisi”, (Yiksek Lisans Tezi, Anadolu Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitlisti, 1997), s. 36

%> Kaptan, a.g.e., s. 37

3 Kaptan, a.g.e., s. 37



2.1.Mekin I¢erisinde insan Unsuru ve insamin Ozellikleri:

Mekanin temel kullanicisi olan insan, diiglinme ve yaratma yetenegi
sayesinde dogay1 kendi &zelliklerine gére yorumlamis ve ona egemen olmustur.
Insan; gevresinin kogullarmm degistirerek, cevresini kendisine uydurarak dogaya karg:
koymustur. Aletler {iretmis ve bunlar aracilifi ile gevresine bir form vermisgtir.
Onceleri sadece barinma amagli yapilan bu formlar daha sonra toplumsal
gereksinimleri kargilamak i¢in daha da geligtirilmigtir. Teknolojik geligmelerin
yardimiyla bu formlar zaman iginde degisim gostermis ve insan dogaya kars1 kendini
ozglr kilmistir. Gelisen teknoloji ile gelistirilen formlarin ve aletlerin temel Slgiisii
insandir. Insan her seyi ile bir biitiindiir onu incelerken oncelikle boyutlarm ele
alarak konuya yaklasmak dogru olacaktir.

Insanlarin fiziksel rahatliklar1 ve beden yeteneklerini maksimum diizeyde
kullanabilmeleri i¢in kullandiklari malzemeler, ¢alisma yiizeyleri ve hacimlerinin
kendi boyutlar1 ile uygun olmasina baglidir. Insamin; antropometrik, duygusal, algisal
ile zihinsel olmak tizere 3 temel boyutu bulunmaktadir. Mekanin, insan 6zelliklerine
uygun tasarlanmasinda insanin antropometrik boyutu Onem tasir. Antropometri,
insan viicudunun boyutlan ile ilgilenen 6zel bir bilim dalidir. Bu boyutlar; uzunluk,
genislik, yiikseklik, agirlik, cevre boyutlan gibi farkli boyutlardir. (Bkz. Tablo 1)

Insanin anatomik (iskelet-kas) yapisindan kaynaklanan antropometrik
boyutlarina , insan “viicut olgiileri” de denilmektedir. Insamin  antropometrik

boyutlan statik ve dinamik boyutlar olarak ikiye ayrilir.

Statik antropometrik boyutlar; insan viicudunun “standart durus”ta hareketsiz
olarak bulunurken alinan Slgiilerdir. Burada tammlanan boyutlar hareketsiz olarak ,
ayakta duran , oturan insanin dlgiileridir.(Bkz. Sekil 1)



Tablo 1 : Insan boyutlar

INSAN BOYUTLARI

ANTROPOMETRIK BOYUTLAR

Statik boyutlar (duragan)

Dinamik boyutlar (devingen)

DUYUSAL BOYUTLAR
Gormeye iligkin

Isitmeye iligkin
Dokunmaya iligkin

Tat almaya iligkin

Koku almaya iligkin

ALGISAL VE ZiHINSEL BOYUTLAR

Insan hafizas: ve boyutlar
sistemi

Reaksiyon stireleri

Viicut Slgiileri

Hareketsiz haldeki insanin
standart durumundaki (ayakta-
oturan) boy ve viicut Slgiileridir.
Hareket halindeki insanin viicut
Olgiileridir. Yatay ve dikey olarak
en fazla ulagabilme uzakliklari
gibi.

Bes duyu organlar:

Goz

Kulak

El-deri

Dil

Burun

Insan hafizasi ve boyutlan

Beyin diislinme, kara verme

Sinir-kas sistemi

Kaynak: Hakan Ertek, *I¢c Mekan Tasarim Ilkelerine Bir Yaklagim”, (Yiiksek Lisans
Tezi, Hacettepe Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitlisti, 1994), s. 34




erkek kadin

Tanimi alt ortalama [list alt ortalama jiist

: sinir |defer sinir |[sinir |defer sinir
Ayakta

A One dofru uzarma mesafesi 622 722 787 | 616 690 | 762
B Gogils derinligi, ayakta 233 276 318 238 285 357
C ki kol ile yukari dodru uzanma mesafes | 1910 | 2051 2210 {1748 1870 2000
D Y 1629 1733 1841 {1510 1619 1725
E Goz yiksekligi 1509 1613 1721 (1402 1502 1596
F Omz yiksekligi 1349 1445 1542 11234 | 1339 - 1436
G Dirsek yikseklifi (ayakta, yerdem) 1021 1096 1179 | 957 1030 1100

H Yerden apig arasina kadar olan mesafe 752 816 886 - ' - -
I El yiiksekligi (yerden) 728 767 828 | 64 738 803
K Omuz {g¢ikintilary arasi) genigligi 367 398 428 323 355 388
L Ralca genisligi (ayakta) 310 344 368 314 358 405

Oturarak

a Ust viicut yiiksekligi 849 907 92 805 857 914
|b Sz yiiksekligi (oturarak) 739 790 844 | 680 735 785
¢ Omuz yikseklifi (oturarak) ‘1 561 610 655 538 585 631
d Dirsek yiksekligi (oturarak) 193 230 1 280 191 233 278
e Diz yilksekiigl 493 535 574 | 462 500 542
_|£ Baldir vilksekli§i (ayak dahil) 399 442 480 351 395 434
g Dirsek, avug (kavrama ekseni) mesafesi 327 362 389 292 322 364
h Vicut derinli§1 (otururken) 452 500 552 | 426 484 532
1 Kalga - diz ucu mesafesi - 554 599 645 | 530 587 631
k Kalga - ayak tabani mesafesi 964 1035 1125 ) 955 1044 1126
1 Uyluk kalinli§a 117 136 - 157 118 144 173
|m Dirsek arasi mesafe 399 451 512 N 456 544
n Kalga geniglifi (otururken) 325 362 391 340 387 451

Sekil 1:Statik antropometri aragtirmalarinda kullanilan boyut dlgtileri ve dagilim
tablosu

Kaynak: wwwe.ali-oral.balikesir.edu.tr




Insan viicudu hareket halinde iken alman olgiilere “Dinamik antropometrik
Olgtiler” denir. Statik viicut Slgiileri tasarim amaglarma uygundur. Fakat bir ¢ok
tasarim ¢aligmasinda, dinamik antropometri daha Onemlidir. Insanlar giinliik
islerinde genellikle hareket halindedir. Aracimi kullanan bir siiricii, montaj hattinda
caligan bir is¢i gorevlerini yerine getirirken birbirinden ¢ok farkli hareketler yaparlar
ve dolayisiyla farkli viicut pozisyonlar: gosterirler. Insanin dinamik antropometrik
Olgiileri; ayakta durma-yiirliime ve merdiven ¢ikma, egilme-¢c6melme ve uzanma,
oturmadan yatmaya kadar ¢ok genig bir agilim g&stermektedir. (Bkz. Sekil 2)

Sekil 2 :Insanin dinamik antropometrik boyutlar.

Kaynak: Enis Faik Arcan ve Fikret Evci, “Mimari Tasarima Yaklagim”, Bina bilgisi
Calismalar1, “3.b.”, Istanbul: Tasarim Yayin Grubu, 1999, s. 25

Insanlar tarafindan kullamilmak {izere tasarlanan arag, donatim eleman:,
mekanlarin  boyutlann insan lglileriyle ilgilidir. Insanla ilgili mekanlarin
diizenlemesinde; kullanici sayisina bagli olarak insanin viicut yapisi, 6l¢ti ve hareket

siirlarim bilmek gerekmektedir. Insan viicudunun ortalama olgiimleri; kisiden



kisiye, ulusal ve wklar arasi farklar, bolgeler aras1 farklar, yas farkliliklarna ve

cinsiyet farkliliklarina gore degisim gostermektedir. *

Insanin antropometrik boyutlarmin yaninda duyusal boyutlari da vardir.
Bunlarda; bes duyu orgamina bagh, “gérme, isitme, dokunma, tat alma ve koku alma”
ya iliskin boyutlardir. Insamin duyusal boyutlar, ¢evresiyle iletisim kurmasin saglar.

Gozleriyle goriir, kulaklariyla isiterek ¢evresiyle olan iliskilerini devam ettirir.

Cevreden duyu organlart aracili1 ile aliman mesajlarin algilanmasi sonucu
gosterilen reaksiyonlara, algisal ve zihinsel boyutlar denir. Bir diger tanimlamaya
gore, uyaric1 etkinin insan duyu organlarina ulagmasi ile insanin uygun davranisi
segerek gostermesi arasindaki gegen siiredir.Bunun i¢in en yaygin olarak kullanilan
olgii “reaksiyon siiresi” zamanlaridir. “Bu siire farklt duyular icin soyle saptanmistir;
ses 0.12 sn., dokunma 0,17 sn., 151k 0.19 sn., 1s1 0.20 sn., koku 0.30 sn., aci 0.70 sn.
gib” °

Insanin anatomik, fizyolojik ve psikolojik boyutlar1 da Onemlidir.
Giinlimiizde, insan1 bu agidan “Ergonomi” ele almaktadir. Bu bilim, “insan- arag
iligkisini islevlere baghh olarak; ¢alisma aninda insanin verimliligi ve kullanilan

araglarin insana uygunlugu yoniinden incelemektedir”. 6

Bagka bir ifade ile ergonomi, insanlarin anatomik $zelliklerini, antropometrik
ozelliklerini, fiziksel Kkapasitelerini ve toleranslarim goz Oniine alarak, yasam
icersindeki tiim faktorlerin etkisi ile olabilecek organik ve psiko-sosyal stresler
kargisinda, insamin verimliligi ve insan-makina-¢evre uyumunun temel yasalarm

ortaya koymaya ¢aligan disiplini bir aragtirma gelistirme aracidir.

* Hakan Ertek, ”i¢ Mekan Tasarim Ilkelerine Bir Yaklagim”, (Yiksek Lisans Tezi, Hacettepe
Universitesi, Sosyal Bilimler Enstittisti, 1994), s. 34

> Arcan ve Evci, a.g.e., 5. 29

% Ertek, a.g.e., 8. 35



Bir anlamda ergonomi, igin insanin 6zelliklerine uygun bir gekilde
diizenlenmesi olarak tanimlanabilir. Ergonomi sdzciigii, Yunanca "Ergon" ve
"Nomic" sozciiklerinden olugmaktadir. Ergon, is anlamina, nomic ise kural anlamina

gelmektedir.”

Bir mekan tasarimi yaparken tasarimei; Olgli  kavramim gdz Oniine almak
zorundadir. Tasarimda temel kural; islevlere gére “insan 6lgiileri”ne dayali, bir 5lgii
diizeni i¢inde diigiinme ve sorunlar: ona gére ¢dzme yoludur. ”Ol¢ii”, tasarladigimiz
mekanlar1 diizenlerken, estetik, armoni ve ahenk gibi giizellik kavramlarinin

kendisidir. ®

Tasarimc1, mekan diizenlemelerinde, insanimin antropometrik verilerinin
yaninda, insamin gereksinimlerini de diistinmek zorundadir. Insan gereksinimleri ;
insanlarin fizyolojik, toplumsal ve psikolojik agilardan, rahatsizlik duymadan
yasamlarim siirdirmeleri ve yaptigi islerde verimli olmalarna yardimer olan tiim
cevresel ve toplumsal kosullardir. Diger bir tanimlama ile, insan gereksinimleri,
bireylerin toplum igindeki gorev ve eylemlerini en etkin bigimde yerine

getirebilmeleri i¢in gerekli kosullardir.’

Abraham H.Maslow, hayati boyunca pek ¢ok &diil almis, 1967-1968
senelerinde Amerikan Psikoloji Birligi bagkanlifi yapmusti. Vefat ettigi zaman
itibarfyle, sadece bir psikoloji profesorii olarak degil, en az o kadar da is idaresi,
egitim, hemgirelik, ildhiyat gibi konulardaki yazilari, konugmalariyla taniniyordu.

Abraham H.Maslow, toplum i¢indeki insanin “temel gereksinimleri”ni, genel
bir yaklasimla belirli bir siralama diizeni iginde, en temel gereksinimlerden-en
karmagik olanlara kadar diizenlemistir. Insan gereksinimleri basamaklar gibi yukari
¢ikan bir sira diizeninde oldugundan Maslow buna, “insan gereksinme agamalar1”
adimi vermigtir. Insan yasami geregi, en siddetlisinden veya en oncelikli olandan en
az Onemlisine kadar, bu gereksinmelerini kargilamak istek ve amacindadir.( Bkz.
Sekil 3)

7 www.ali-oral.balikesir.edu.tr
8 www.ali-oral.balikesir.edu.tr
° Ertek, a.g.e., s. 38
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Sekil 3. insan gereksinimlerinin agamalari-Maslow’un basamaklar hiyerarsisi.

Kaynak: Arcan, a.g.e., s. 30.

1-insanin  Temel Gereksinmeleri Fizyolojik Gereksinmeler(Biyolojik
Gereksinme) :Beslenme, dinlenme, barinma, giyinme, hareket, lireme, su, hava
gereksinmeleri gibi insan yasantisi ile ilgili en temel gereklilikler.

2-Giivenlik Gereksinmeleri(Emniyet Gereksinmesi) :Korku, baski, tehlikelerden
uzak olma, giiven duyma ve yarinindan emin olma gereksinmeleri.

3-Toplumsal Gereksinmeler(Aidiyet Gereksinmesi) :Ait olma, beraberlik,
arkadaglik,grup igine girebilme gibi toplumsal etkilegim ile ilgili gereklilikler.
4-Psikolojik Gereksinmeler(Sayg: Gorme-Kendini Tamamlama-Gergeklestirme
Gereksinmesi) :0z sayg1 ve 6z begeni ile kazamlmig bilgi ve yeteneklerin
tamtilmas1 gibi begenilme ve saygi gorme ile ilgili gereklilikler. Onemli bir is
basarma gibi, bireysel potansiyelin ger¢eklesmesi ve yaratici yeteneklerin kullanimi
ile kisisel doygunluga erisme-tatmin gereksinmeleri. *°

Insanlar igin mekan kavrami ¢ok &nemlidir ve belli 6lgiilerde mekana
gereksinimleri vardir. Bu mekanlar1 olustururken; insan ve onun gereksinimleri
kargilanmalidir. Mekani kullanacak olan bireyin ¢evreden beklediklerine “kullanici
gereksinimleri” denir. !' Insamn bir mekandaki gereksinimleri bir mekanda olmasi

gereken en asgari nitelikleri belirler. Bu niteliklerde olabilecek her eksiklik, kullanici

19 Necati Inceoglu, “Mimari Tasarlama”, (Basilmamig Ders Notlari, ITU Mimarlik Faktiltesi, Istanbul,
1982)
I Arcan, a.g.e.,s. 30.
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tarafindan rahatsizlik uyandinr ve mekanmn kullanmim aksatir. ' Kullamcr
gereksinimleri, insanin yapmis oldugu davramiglar daha agik bir ifade ile eylemler
mekanda bigim kazanir. (Bkz. Tablo 2)

Bu agidan, kullanici gereksinmelerinin anlagilmasi, mekani kullanan insanin
davraniglarinin ve bu davraniglari olusturan nedenlerin bilinmesi olup, insan ve
davramiglani  arasindaki  iligkilerin ortaya konmasi ile miimkiindiir.Insan
davranislarinin temel amaci gereksinmelerinin tatmin edilmesi ile kargilanmasidir.Bu
davranislar insan eylemleri olarak ele almmaktadir.Ornegin; bir gereksinme olarak
acitkma-insanin yemek yeme eylemiyle somutlagsan bir davranistir.Mekan
tasariminda, en ¢ok ifizerinde durulan kullanic1 gereksinmeleri; beslenme, dinlenme,
calisma, temizlenme ve uyuma gibi, barinma-korunma-amagh eylemler olarak ele
alinmaktadir.

Kullanici gereksinmelerinin bir geregi ve zorunlulugu belirttigi bilinmektedir.
Bir oturma odast ele alinip incelenirse; bu mekanda yer alan dinlenme, misafir kabul
etme, televizyon izleme, sohbet etme, kitap okuma....vb. eylemlerin yerine
getirilmesi igin gerekli kogullarin her biri bir gereksinmedir. Konut 6rneginde de; aile
bireylerinin konut i¢inde yasamlarim siirdiiriirken fizyolojik, psikolojik ve toplumsal
acilardan rahatsizlik duymamalar1 ve yaptiklar iglerde verimli olmalarim saglayan

tiim olanak ve ¢evre kosullar1 kullanici gereksinmeleridir. 13

Ozetle; “Kullamict gereksinmeleri”®, insanlarin yagamlarim  siirdiirdiigii
mekinda eylemlerini yerine getirebilmeleri igin gerekli odiin verilmez ortam
kosullaridir. Insanin antropometrik, duyusal ve algisal boyutlar, yukarida da ayrintili
sekilde bahsedildigi iizere “kullamici gereksinmeleri”’ni vermektedir. Kullanici
gereksinmeleri psikososyal ve fiziksel olarak iki sekilde ortaya ¢ikmaktadir. 1

12 Arcan, a.g.e., s. 31.
1 Ertek, a.g.c., s. 39.
4 Arcan, a.ge.,s. 31,
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Psikososyal kullanic1 gereksinmeleri ; bir eylem yapilirken herhangi bir
psikolojik rahatsizlik duyulmamasi i¢in gerekli kosullardir. Bunlar; isitsel ve gorsel
mahremiyet, toplumsal ¢evrenin insan davramglarina iligkin 6zellikleri ile insanin
icinde yer aldig1 mekana ait form, renk, doku gibi estetik kogullardir. Psikososyal
gereksinmeler kullanicimin kiiltiir grubuna bagh olarak degisen, kisisel istek ve

arzulara iligkin 6zelliklerdir. *°

Bireyin, eylemlerini ger¢eklestirirken bulundugu ortamin uygun kosullarda
olmasma fiziksel kullanici gereksinmeleri denir. Bunlar , kullanici sayisina,
eylemlerin &zelliklerine ve kullanilan donatim elamanlarina iliskin mekana baglt
ozelliklerdir. Burada gevre ve insan faktorleri dnem kazanmaktadir. Tklimsel konfor
(sicak-soguk), dogal yada yapay aydinlatma, havalandirma, toz veya bocek gibi
biyolojik etkenlere kargi 6nlem alinmas: gevresel bir ihtiyagtir. Bunu yaninda olgii,
bi¢cim, donatim elemanlari, arag, gere¢ ve mekan aras1 iligkilendirme bu
ihtiyaglardandir. Kullanicinin; mekénda saglik, konfor sartlari, mahremiyet ve estetik
ihtiyaglari da bu sinifa girmektedir.

Insanin her seyden 6nce canli bir varlik olarak, yasamim siirdiirme
gereksinimi vardir. Insamin yasam eylemleri ile mekan arasindaki iligki, insanin

boyutsal dzellikleriyle olan bir etkilesimdir.

5 Arcan, a.g.e., s. 32.
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Tablo 2: Kullanici gereksinmelerinin siniflandirmasi

Kaynak: Arcan, a.g.e., s. 32.
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2.2. Yasam Eylemleri Acisindan Mekin Olusumu:

Yukari’ da detayli bir sekilde bahsedildigi iizere insanin eylemlerini
stirdiirmesine elverigli, dolu ve bos alanlarin bilesiminden meydana gelen bosluga

“mekan” adi verilmektedir.

Mekén oncelikle bir striiktiir sistemi tarafindan olusturulur ve belirlenir daha
sonra diigeyde ve yatayda ylizey elemanlariyla tamim kazamr ve belli agikliklar (kapi,
pencere, v.s.) yoluyla diger mekénlara baglanmir. Her mekén bu eleman ve sistem
dokusuna sahiptir. Bu dokuya bagka elemanlar katildik¢a, mekénsal iligki katlanarak
artar. Her biri sadece yer kaplayan degil aynmi zamanda mekénsal olusumu
destekleyen ve eylemlerin gergeklesmesini saglayan set ve gruplar halindeki
elemanlar olarak ortaya g¢ikar. Bu mekénsal olusum, eylemlerin ne kadar rahat
yapilmasini sagliyorsa mekénsal konforda o derece artar.

Insanin yasamim stirdiirmek i¢in yapma durumunda oldugu biitiin
davraniglara ve hareketlere eylem denir. Yemek, uyumak okumak, yazmak bunlardan
birkagidir. Eylemleri yaparken kullanilan her tiirlii arag, gere¢ ve ekipmana “eylem
araglar1” denir. Eylemi yaparken, eylemin rahat yapilmasin: saglayan kosullara ise
“konfor gereklilikleri” ad1 verilir. '® Yasama eylemleri, insanlarn giinliikk yasaminda
gergeklestirdigi eylemlerin biiyiik bir boliimiint kapsar. Bunlar dokuz ana baglik
altinda toplanabilir. (Bkz. Tablo 3)

Bu eylemler mekin kurgusuna ve kullamcimin istek ve goriisleri
dogrultusunda birbirleri ile iligkili kilinarak, birbirlerinin eylem alanlarini rahatsiz

etmeden, ortak mekan igersinde bulunabilir.

16 Deniz Demirarslan, ”Bina Islevleri Analizi”, (Basilmamugs Ders Notlari, K.O.U., izmit, 1998)
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Tablo 3:Yagsam Eylemleri

Yasam Eylemleri
1- Dinlenme Oturma, yatma, uyku, istirahat.

2- Beslenme eylemleri Yiyecek ve igeceklerin depolanmas:
,yemek hazirlama ve yemek yeme

3- Hijyen eylemleri Bosaltma, yikanma, tiras, makyaj,
jimnastik, epilasyon.

4- Giyinme ve soyunma eylemleri Giyinme, soyunma, giyeceklerin
bakimi ve onarimi, dikis ve
depolanmasi.

5- Temizlik ve onarim eylemleri Ev ve egyalarin temizlenmesi,
bulasik yikama ¢camagir yikama, {itii
yapma, egyalarin temizlik ve
bakimi.

6- Kiiltiir ve egitim eylemleri Okuma, yazma, ders ¢alisma, radyo
dinleme, televizyon seyretme,
bilgisayar kullanma.

7- Eglenme eylemleri Miizik dinleme, enstriiman ¢alma,
oyun oynama, dans etme, ev isleri.

8- Disar ile baglanti eylemleri Haberlesme, misafir kabul etme,
davet verme, konuta yiyecek ve
egya taginmasi.

9- Diger eylemler Cinsel eylemler, gocuk bakimi ve
yetistirilmesi.

Kaynak: Demirarslan, a.g.e.

Bu yagsam eylemlerinin insan hayatindaki nemini vurgulamak amacryla,
dokuz eylem grubundaki ana eylemleri Srneklerle agiklamak konunun daha iyi

kavranmasina yardimec1 olacaktir.
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1- Dinlenme eylemleri :

Bunlar Tablo 3’ de gériildiigii iizere oturma, yatma, istirahat, uyuma eylemleridir.

Oturma eylemi bireyin en ¢ok gergeklestirdigi eylem seklidir. Sohbet etme,
miizik ve radyo dinleme, TV seyretme, oyun oynama (kigit oyunlari, taslar,
elektronik aletler ile oynanan oyunlar v.b.), ¢aligma ve kitap okuma genellikle
oturarak gerceklestirilir. Oturma elamanlari; kanepe, sehpa, koltuk, sandalye, minder
gibi donati elamanlarindan olugur. Oturma elemanlar1 grubu diizenlenirken bireylerin
birbirlerini rahatca gorebilecekleri bigimde olmalidir. Tekli, ikili ve iiglii koltuk
takim1 ve sehpalarla diizenlenmis oturma grubu, gerekli kullamm uzaklii
konusmanin rahatlikla isitilecegi sekilde diizenlenmeli ve koltuklar aras1 bosluk ile
sehpa-koltuk aras1 uzakliklar oturan bireyler i¢in gerekli kullanim ve geg¢is alanlart
birakilmalidir.(Bkz. Sekil 4)

350 370

430

270

400
i

Sekil 4. Degisik biiyiikliiklerdeki mekanlarda, oturma grubu diizenlenmesi ve
sirkiilasyon alanlariyla birlikte gdsterilmesi.
Kaynak: Arcan, a.g.e., s. 81.

Oturma grubundaki sirkiilasyon alanlari; oturan insanlarin arasindan gegen
bireyler grup igindeki bireyleri rahatsiz ederek dikkatlerini dagitacagindan, oturma
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grubunun disindan gegmelidir. Oturma grubunun duvar ile arasinda bir dolagim alam
var ise bu rahat gegisler i¢in en az 90 cm olmalidir. 17(Bkz Sekil 5)

Sekil 5. Iki, tig, d6rt ve yedi kisilik oturma gruplarmin diizenlenisi ile eylem
alanlarinin belirlenmesi.

Kaynak: Arcan, a.g.¢., s. 86.

Oturma eylem alanlarinda minimum boyutlan tayin etmek i¢in mekénin
islevinin tam olarak bilinmesi ve bunun igin gerekli mobilya ve hareket sahalarimn
tespit edilmesi gereklidir. Bu tespitin yapilmasi ve mekéna uygulanmas: i¢in insanin
antropometrik boyutlar1 Snemlidir.

Mekanin kiigiik oldugu veya gerekli goriildiigii yerlerde oturma eyleminin
gerceklestirildigi koltuk ve kanepeler, yatak olarak ya da ayak uzatilarak kullamlan
koltuklara doniigebilir.

Uyuma eylemi; Insan viicudunun fiziksel ve ruhsal agidan dinlenmesini
saglayan bir eylemdir. Bu eylemlerin iginde yer aldifi yatma mekanlari, bu
eylemlerin gereksinmelerine uygun olarak diizenlenmelidirler.

17 Arcan, a.ge.,s. 82,
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Yataklarin bulundugu mekanlar, ebeveyn ve gocuk yatma mekanlari olarak
iki ana grupta toplanabilir. Ebeveyn yatma mekamnda gecen eylemler; yatma—
uyuma, soyunma-giyinme-depolama, makyaj-bakim, ¢aligma, dinlenme ve
dolagim eylemleridir. Ebeveyn yatma mekanlarinda gece kullanim yogunlugu
fazladir. Ancak mekanda gergeklestirilmesi diisiiniilen eylemler arttikga ekipman
ve kullanim yogunlugu da farklilasacaktir. '® (Bkz. Sekil, 6-7)

¢

& S dde. .

Sekil 6. Ebeveyn yatma mekaninda yatma-uyuma eylem alam, Olgek 1/50

Kaynak: Arcan, a.g.e., s. 138.

18 Arcan, a.g.e.,s. 82.
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Sekil 7. Iki yatak aras1 gegis ve servis icin gerekli alan dlgiileri.

Kaynak: §. Derya Kogak, "Konutlara Endiistrilesme ve Teknolojik Gelismelerin
Mekan Olusumunda Etkileri , (Yiiksek Lisans Tezi, Selguk Universitesi, Fen
Bilimleri Enstitiisii, 1996), s.31

Ebeveyn yatma mekaninda insanin her gseyden 6nce canli bir varlik olarak,

yasamini stirdiirme gereksinimi vardir. Insamin yagam eylemleri ile mekan arasindaki

iligki, insanimn boyutsal dzellikleriyle olan bir etkilesimdir.'®

Tablo 4: Yatma mekam eylemleri ve dlgiileri

Ebeveyn Yatma Say1 Gerekli Onerilen
Mekani
Donati Elemanlar: En x Boy (cm) En x Boy (cm)

Birlesik yatak 1 1.40-1.60x200 200x200
Ay yatak 2 90x200 100x200
Basucu masasi 2 40x40 55x40
Dolap 1 60x220 65x250
Tuvalet masas1 1 50x100 55x110
Sandalye-puf 2 40x40 40x50

Kaynak: Arcan, a.g.e., s. 132.

¥ Arcan, a.g.e., s. 132.
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Cocuk yatma mekaninda gegen eylemler; yatma — uyuma, soyunma—giyinme-
depolama, oyun oynama, ¢alisma, hobi-6zel ugraglar ve dolagim eylemidir. Cocuk;
yatma mekaninda sadece uyuma eylemlerini gergeklestirmedigi, aym zamanda
glinliik yagantisini siirdiirdiigii i¢in bu mekanlar ¢ocugun bireysel gereksinmelerini
karsilamalidir. (Bkz. Sekil 8)

“Bireysel gereksinmeler; ¢ocugun geligip biiyiimesi ile farklilagmakta, buna
paralel olarak da mekan kullanim bi¢imini devaml degistirmektedir. Bu ylizden
cocuk odasinin, ¢ocugun gelisimi boyunca onun ihtiyaglarina cevap verecek bigimde
diizenlenmis olmasi ve zaman igindeki diizenleme degisikliklerine de imkan

taniyabilecek esneklikte olmasi zorunludur.” 20
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2-Gardrop-Giysi Depolama Alani 4-Kitaplik-Kitap Depolama Alani  6-Koltuk-Dinlenme Alani

Sekil 8. Cocuk yatak odasinda yer alan eylem alanlari.

Kaynak: Arcan, a.g.e., s. 140.

2 Kogak, a.g.c., s. 34.
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2- Beslenme eylemleri
Bunlar Tablo 3°de goriildiigii lizere yiyecek ve igceceklerin depolanmasi

,yemek hazirlama ve yemek yeme eylemleridir.

Yemek yeme eylemi insanin en 6nemli gereksinmelerinden olup beslenme ve
hayatin devami amaciyla gergeklestirilmesi zorunlu bir eylemdir. Bireylerin sosyal
ve ig yagantilanindan dolay1 yemek yeme eylemi, giiniin belirli stirelerinde, toplu bir
eylem haline gelmistir. Genellikle bu eylem bir giinde sabah, 6gle, aksam olmak
lizere 3 kez gergeklestirilmektedir. Bireylerin bir araya geldigi, aym zamanda sosyal
iligkilerin gergeklestirildigi bu eylem, oturma eylemi ya da yemek pigirme eylemi ile
aym mekénda olabilecegi gibi ayn bir mekénda ¢oziimlenebilmektedir. *'(Bkz. Sekil
9)
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Sekil 9. 4-5-6-8 kisilik yemek masalarinin olusturdugu eylem alanlari.

Kaynak: Arcan, a.g.e., s. 98.

Degisik kiiltiirlerde farkli farkli gelisen yemek anlayisi giintimiizde yemek

yeme eylemini kolaylagtirici ve saglikli nitelikteki yardimer eleman ve araglar

2 Arcan, a.g.e., s. 91.
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sayesinde, donatim elemanlar1 olan masa ve sandalyeler ile standartlagtirilmustir.
Yemek masalar1 minimum 2 kisilik 60/80 cm, 4 kisilik 80/120 cm, 6 kisilik 80/180
cm, 8 kisilik 80-90/240 cm olmalidir. (Bkz. Sekil 10)

Sekil 10. Yemek yeme eylemi igin bir kiginin olugturdugu kullanim alani.

Kaynak: Arcan, a.g.e., s. 95.

Yemek yeme eylemi igin masaya oturulurken oturma aninda insanin hareket
halindeki duruslari, insanin eylem alanlarinin bi¢im ve boyutlandinlmasmda
etkilidir. Eylem alanlar1 kisi sayisina ve masanin sekline bagli olarak degisir. Yemek
masasinin etrafinda ger¢eklesen eylemler icin sandalye ile duvar ya da donati
elemanlari ile arasindaki mesafe, insanin gegisi i¢in uygun olmalidir. **(Bkz. Sekil,
11-12)

Sekil 11. Yemek masasi etrafinda olusan dolagim alani.

Kaynak: Arcan, a.g.e., s. 96.

z Arcan,a.g.c., s. 96.
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Sekil 12. Yemek masasi ile duvar arasindaki gegis ile ilgili boyutlar.

Kaynak: Peral Arslan, “Konutta Oturma ve Yagama Hacimlerinin Ic Mekan
Bic¢imlemesi”, (Yiiksek Lisans Tezi, Hacettepe Universitesi, Sosyal Bilimler
Fakiiltesi, 2000), s. 128.

Yemek yeme alam ile yemek hazirlama mekdnmi arasindaki iligki dolayli
yoldan ya da dogrudan baglantili olabilir. Yemek yeme alam ile yemek hazirlama
mekam arasindaki iliski dolayli yoldan ger¢eklesiyorsa, yemek hazirlama mekanina
kolay ulagimi saglayan uygun bir yerde diizenlenmesi gerekir. Hazirlanan yemeklerin
masaya getirilmesi ve daha sonra masanin toplanip tekrar mutfaga gotiirilmesi,
mutfak ile yemek masasi arasinda devamli bir sirkiildsyona neden olmaktadir.
Yemek yeme eylem alaninin yemek hazirlama mekém ile dogrudan baglantili olmasi
kolay ve uygun bir sekilde yemek servisinin yapilabilmesi igin yararldir. Ancak
yemek hazirlama hacmi kokulu bir yer oldugundan iyi havalandirilmas: gerekir. 3

Insanlarin dogal gereksinimlerinden biri olan beslenme-yemek yeme eylemi
icin gerekli olan yiyecek maddelerinin hazirlanmas: etkinligine, yemek hazirlama
eylemi denir. Mutfak mekanindaki eylemler; hazirlik, yikama, pisirme, ve depolama
eylemleridir. Mutfakta yer alan eylemler iizerinde yapilan arastirmalarmn Ozeti
asagida bir tablo halinde toplanmugtir. * (Bkz. Tablo 5)

2 Arcan, a.g.e., s. 102.
% Kogak, a.g.e, s. 25.
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Mutfakta yer alan eylemler

.
.

Tablo 5

Eylem Sirast

diizenlemesi

Olge

Eylem b

Kogak, a.g.e., s. 25.

.
.

Kaynak
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Mutfaktaki ev kadininin, giinliik isleri sirasinda ¢aligsma yerleri arasinda kag
kere gidip geldigi bilimsel olarak saptanarak belirlenen yol ve ulasgim yogunluklari,
yogunluk diizeyine gore stralandiginda birinci olarak ocakla tezgéh arasinda, ikinci
olarak buzdolab1 ve hazirlik tezgdhi arasinda, liglincii olarak da ocakla buzdolab:
arasinda oldugu goriiliir. Bu ii¢ ekipmanin 6n cephelerinin yiizeylerinin merkezlerini
birlestiren dogrular, ig liggeni olarak tanimlanir. Bu is {icgeninin olmasi gereken
¢evre uzunlugu 360 cm ile 660 cm arasinda olmalidir. (Bkz. Sekil 13)

:.'...-O“.
@5 |

ek
O

Sekil 13. Mutfakta is tiggeni

Kaynak: Arcan, a.g.e., s. 107.

Kullamcilarin, sosyolojik, ekonomik ve psikolojik durumlarina gére, yemek
hazirlama eylem alanminda yer alan eylemlere ve ekipmanlara; kiiltiirel, reaksiyonu
farklidir. Bu eylemlerin gergeklestirilecegi bir mekan olusturulurken, degismeyen
kriter insanin antropometrik boyutundan ¢ikan eylem ve ekipman alanlar olacaktir.
(Bkz. Sekil, 14-15-16)
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Sekil 14. Bulagik yikama eylemi i¢in gerekli alan Slgiileri.

Kaynak: Kogak, a.g.e., s. 27.

Sekil 15. Pigirme eylemi i¢in gerekli alan Slglileri.

Kaynak: Kogak, a.g.e., s. 27.
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Sekil 16. Ekipman yiikseklikleri ve servis i¢in gerekli dlgiiler.

Kaynak: Kogak, a.g.e., s. 28.

3- Hijyen eylemleri:
Bunlar Tablo 3° de goriildiigii lizere bosaltma, yikanma, tirag, makyaj,

jimnastik, epilasyon eylemleridir.

Insamin en temel gereksinimlerinden biri olan temizlenme eyleminin;
kullamldig: slire agisindan dinlenme eylemleriyle birlikte insan yasaminin yarisina

esit oldugu saptanmugtir.

Ekonomik etmenlere bagli olarak wc-banyo birleserek tek mekén haline
gelebilir veya ayr1 mekénlar halinde diizenlenebilir. Banyo-wc’de goriilen eylemler;
yikanma-dus alma, soyunma-kurulanma-giyinme, bosaltim-tuvalet-temizlik, el-yliz
yikama ve bakimi, trag olma, ¢amagir yikama ve kurutma seklinde siralanabilir.
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Banyo mekaninin yatma hacimleri ile yogun iligkisinin olmasi, yatma béliimii iginde

yer almasim gerektirmektedir. % (Bkz. Sekil, 17—18-19-20)

Islevsel agidan kullamglihk saglandiginda, saglik acisindan; garpma,

yaralanma, hastalanma hatta 6lme, psikolojik bakimdan; sinir bozuklugu, rahatsizlik,

huzursuzluk, sosyal agidan farklilik gosteren mahremiyetin saglanmasi, gériilme ve

isitilme endigeleri gibi rahatsizlik verici faktérler kendiliginden ortadan kalkacaktir.
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Sekil 17. Temizlenme hacminde gerekli eylem alan &lgiileri.

Kaynak: Kogak, a.g.e., s. 37.

» Kogak, a.g.e., s. 35.
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Sekil 18. Temizlenme hacminde gerekli eylem alam olgiileri.
Kaynak: Kogak, a.g.e., s.37.
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Sekil 19. Temizlenme hacminde gerekli eylem alam &lgiileri.

Kaynak: Kocak, a.g.e., s. 36.
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Sekil 20. Temizlenme hacminde gerekli eylem alan dlgiileri.

Kaynak: Kogak, a.g.e., s. 36.

4- Giyime ve soyunma eylemleri:

Bunlar Tablo 3° de gorildiigli lizere giyinme, soyunma, giyeceklerin

depolanmas1 eylemleridir.

Giyinme, soyunma, depolanma, giysilerin bakim ve onarimi eylemleri ,
yasanan mekan igersinde diger eylemlerle baglantili olarak ayn1 mekan igersinde yer
alabilir. Kullanic1 istegine gore farkli bir mekanda da ¢6ziim iiretilebilir. Genellikle
bu eylemler yatma eylemi ile temizlenme eyleminden 6nce veya sonra yapildig: igin

bu eylemlerin gergeklestigi mekanlara yakin veya i¢ ige olmalidir.

Giyinme ve soyunma, giyeceklerin bakimi onarimi, dikis ve depolanmasi
eylemleri icin gergeklestirilecekleri bir mekan olusturulurken, degismeyen kriter
insanin antropometrik boyutundan g¢ikan eylem ve ekipman alanlari olacaktir.(Bkz.

Sekil 21)
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Sekil 21. Depolama eylem alani. Olgek 1/50.

Kaynak: Arcan, a.g.e., s.122.

5- Temizlik ve onarim eylemleri:
Bunlar Tablo 3° de goriildiigii {izere ev ve egyalarin temizlenmesi, bulagsik

yikama, ¢amagir yikama, titli yapma, giyeceklerin bakimi-onarimi, dikis ve egyalarin
temizlik ve bakimi eylemleridir.

Bulagik yikama, ¢amagir yikama, iitli yapma, giyeceklerin bakim1 ve onarimi
eylemleri bireylerin isteklerine gére ayn bir hacim de ¢oziilebilecegi gibi cesitli
alanlara dagitilarak da ¢6ziim tiretilebilir. Yukarida eylemlerde de bahsedildigi gibi
temizlik ve onarim eylemleri igin de gerekli donatinin insanin antropometrik
Olgtilerine gore diizenlenmesi gerekir. (Bkz. Sekil, 22-23)

Ev ve egyalarimin temizlenmesi eylemi temizlik aletleri ile miimkiindiir. Bu
aletler temizlik sirasinda kullamldiktan sonra depo veya koridorlarda tutularak

saklanir.
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Sekil 22. Yemek masast ile duvar arasindaki gegis ile ilgili boyutlar.

Kaynak: Arcan, a.g.e., s. 122.

Sekil 23. Temizlik eylem alanu.

Kaynak: Arcan, a.g.e., s. 139.
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6- Kiiltiir ve egitim eylemleri:
Bunlar Tablo 3° de goriildiigii lizere okuma, yazma, ders ¢aligma, radyo

dinleme, televizyon seyretme, bilgisayar kullanma eylemleridir.

Kullanicr istekleri dogrultusunda radyo, miizik dinleme, televizyon seyretme
eylemleri ayr1 bir eylem alam olarak diizenlenebilir ya da oturma grubu iginde,
oturma grubuna uygun yer ve boyutlarda yerlestirilen aletler ile gergeklestirilebilir.
Miizik ve radyo dinleme igin bireysel bir eylem gerceklestirilecekse, kulaklik
takilabilecek bir uzaklikta uygun bir oturma eleman ile aydinlatma olanaginin
saglanmas: yeterli olacaktir. Televizyon seyretmek i¢in, ekran ile g6z arasindaki
uzaklik gz sagligi acisindan en az 2.50 m — 3.00 m olmali ve televizyon ekram
biiyiidiikge uzakliklar artiriimalidir. 2 (Bkz. Sekil 24)

o,

350
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Sekil 24. Televizyon seyretme alan1 (5 ve 6 kisi i¢in min 13,7 m*>— 18 m %)
Kaynak: Demirarslan, a.g.e.

Yazma ve ders ¢aligma eylemleri masa baginda gergeklestirilir ve ihtiyag
dogrultusunda zorunlu olarak diizenlenmesi gereken bir eylem alamidir. Olusturulan
eylem alam igersinde kitap okuma, radyo dinleme ve bilgisayar kullanma eylemleri
de yapilabilir. Islevsel agidan rahath@ saglamak igin yapilacak eylemin gerektirdigi

% Arcan, a.g.e., s. 82.
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donat: elemanlari, insan antropometrisi g6z Oniinde  bulundurularak

planlanmalidir.(Bkz. Sekil, 25-26)

Sekil 25. Calisma eylem alan1. Olgek 1/50.

Kaynak: Arcan, a.g.c., s. 139.

Sekil 26. Tezgah ve masalarda el-ayak i¢in maksimum ve minimum ¢aligma alanlari.

Kaynak: www.ali-oral.balikesir.edu.tr
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7- Eglenme eylemleri:
Bunlar Tablo 3’ de goriildiigii lizere miizik dinleme, Enstriiman ¢alma, oyun

oynama, dans etme, ev igleri eylemleridir.

Oyun oynama eylem alaninda k4git, oyun taglari, elektronik oyun araglar1 ve
birgok oyun igin farkli geregler kullanilir. Oyun oynama eylemi yapilirken insanlarin
kollartyla birbirlerini rahatsiz etmeyecek sekilde yan yana oturtulmas: ile oturma
grubu olusturulur ve masalarin boyutlar1 buna gore belirlenir. Oyun masasi etrafinda
insanlarin birbirini rahatsiz etmeden rahat¢a dolagsmalarim saglayan gegis alanlar
birakilmalidir.

Mizik dinleme, enstriiman g¢alma, oyun oynama, dans etme, ev igleri
eylemleri islevsel agidan kullaniglilik saglanan her mekanda gergeklestirilebilir.

8- Disan ile baglanti eylemleri:
Bunlar Tablo 3’ de goriildiigii lizere haberlesme, misafir kabul etme, davet

verme, konuta yiyecek ve esya taginmasi eylemleridir.

Bireylerin mekana girmeleri ile olusan eylemler, mekanin giriginde dig
cevreden-i¢ ortama gecisi saglayan; giris holii, riizgarlik veya antre adi verilen
mekanlarda gergeklesmektedir. Genellikle bir dagilim alam1 olarak mekanin
boltimlerini ayiran bir tampon bélgedir. (Bkz. Sekil 27)

Sekil 27. Giris mekdnindaki dolasim alanlari.
Kaynak: Arcan, a.g.e, s. 125.
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Mekanlar aras1 dolagim eylemi, koridorlarla saglanir. Koridorlar genellikle
mekanin gece bolimiinde, yatak odalarina ulagmak ve gorsel iligkiyi kesmek igin
diizenlenir. >’ Giris mekanin gergeklesen en onemli dolagim eylemidir. Bununla
birlikte girig-¢ikis, elbise giyme-¢ikarma ve ulagim bu mekédn igersinde
olmaktadir.(Bkz. Sekil 28)
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Sekil 28. Girig mekanindaki olusan eylem alanlar1 (giris-¢ikig, elbise giyme-¢ikarma,
misafir karsilama,dolasim eylemleri)
Kaynak: Arcan, a.g.e., s. 129.

9- Diger eylemler:
Bunlar Tablo 3’ de goriildiigii lizere cinsel eylemler, ¢ocuk bakim ve

yetistirilmesi eylemleridir.

Cocuk kendi bireysel gereksinmelerini kargilayacak yasa gelinceye kadar
gegen siire igersinde ebeveynleri tarafindan bakima muhtagtir. Kiigiik gocuk zamanin
cogunu uyuyarak ve oynayarak gegirirken, ebeveynleri ile gérsel-isitsel ve psikolojik
baglar icindedir. Bu baglamda ebeveyn ve ¢ocuk arasindaki iligkiler, bebeklik
dénemindeki beslenme ve bakimu igin ebeveynlerine olduk¢a yakin durumda
olmasim gerektirir. Cocugun yatma mekani belli bir dsneme kadar ebeveyn yatma
mekant iginde bulunabilecegi gibi ebeveyn yatma mekanina yakin ayr1 bir mekanda

da olabilir.

7 Arcan, a.g.e., s. 120.
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BOLUM 3
3. DEVINGEN MEKAN

“Tim ulagtirma araglarimin, ister karada , ister denizde ya da havada
kullamlsinlar, iki ana tip iginde toplanabilecedi soylenebilir: “Ulagtirma amagh
olanlar ve Devingen mekanlar”. Tiim modern tasarim tarihi sagirtict oranda
“Devingen Mekanlar” ile su veya bu bigimde ilgili olmugtur. Ilk bakista bunlarin
ortaya koydugu sorunlari tamimlamak kolay goriinmektedir. Devingen mekénlar
kendi dogalarinin zorunlu bir sonucu olarak birden ¢ok igleve hizmet etmelidirler ve

kapladiklar yer 6ncelikli bir sorun olugturmaktadir”. 28

Devingen mekan, ulagim dogrultusunda yer degistirme egilimi
gostermektedir. Agik¢a bu, devingen mimarinin teorik anlatimidir. Aragtirmanin
ilerleyen béliimlerinde, devingen mimarinin anlami hakkinda ¢ok kesin bir fikir
verilecektir. Tipik, karakteristik nakil araglari ve mimari #nitelerin Srnekleri

incelenecektir.

Bu sorunsal oncelikle modern diinyaya oOzgiiyse de, gegmisin kimi
toplumlarimn barinma ihtiyacim bu sekilde sagladiklari bilinmektedir. Insanoglu
yaradiligindan bu yana gegen siireler iginde, yerkiire iizerinde, kendisini digaridan
gelecek olumsuz etkilere ve tehlikelere karsi koruma ihtiyaci hissetmis ve bu amagla
stirekli bir barinma arayisi igerisinde olmustur. Bu gereksinimini ilk zamanlarda
magaralarda ve kaya oyuklarinda karsilamakla beraber gegen bin yillarca senelik
siireden sonra magaralarin yerini yapilar, sonrasinda ise ¢agin modern binalan ve
devingen mekanlan1 almistir. Insanoglu ilk baglarda sadece korunmak amaciyla
barinma ihtiyaci hissetmesine ragmen zaman igerisinde vaktinin énemli bir kismim
barinaklarinda gegirmesiyle ve aile olgusunun olugmaya baglamasiyla beraber yavas
yavag gesitli konfor kogullarim1 da aramaya baglamis ve bu arayis ozellikle son
ylizyildaki bilimsel ve teknolojik gelismeyle beraber insanoglunu giiniimiiziin

modern binalarina ve devingen mekanlarina ulagtirmigtir.

28 “Devingen Mekénlar, Araba-Evler, Karavanlar”, Arredamento Mimarlik, Say: No: 1, Ocak 2002,

s.111.[yazar yok]



38

3.1. Devingenligin Tanimi:

Devingen; hareket edebilen, yer degistirebilen anlamina gelir. Daha agik bir
ifadeyle bir yerden bir bagka yere gegen ve bir bagka cisme gore; konumu zamanla

degisen eylemin adidur.

Diinya tizerindeki hayvan tlirtinden canlilarin hemen hemen tlimiintin en
Onemli Ozelliklerinden biri, hayatta kalabilmek ve karinlarim1 doyurabilmek igin
devingen olmak zorunda olmalaridir. Bu kapsamda, bireysel ya da toplu bir bigimde,
kisa ya da uzun slireli yeni bir yagam ¢evresi olusturmak amaciyla, yerkiire {izerinde
yapilan yer degistirme hareketlerine Tiirkge’de gog ad: verilmigtir. %

Barinak ya da ev anlamina gelen konut sozciigiiniin kékiinde konmak fiili
bulunmakta ve bu fiil; gogmek - konmak bigiminde Tiirk halki arasinda sikga
kullanilmaktadir. Bir anlamda devingenlik ve duraganlify ifade eden bu ikili fiilin
Turk kalttird icinde gogebeligi ve yerlesik kent yasammi da belirledigi

diistiniilebilir.*°

Gegmiste gerek iklim degisimleri gerekse savaglar nedeni ile bagka yerlere
gitme zorunlulugu, insanlan yerlesik konutlar yapmak yerine sokiiliir, tasinir, kurulur
konutlar yapmaya ySneltmisgtir.

Insanoglunun eski zamanlardan beri gergeklestirdigi go¢lerle, kiiltiirel ve
teknolojik gelismelere bagli olarak yeni yasam cevreleri gelistirdigi bilinmektedir.
Teknolojinin ve malzeme kiiltiirtinlin geligmesi ile artan iiretim sonucunda; giin
gectikee cogalan 6zel araglarla yeryiiziinde devingenlik hizla yayilmaktadir.

2 Ali Pusklliiogly, Oz Tiirkge Sozlilk, Ankara, Arkadas Yaymevi, 1994.
WwWw.csteroup.org
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-3.2. Devingen Mekéin Tanimi:

Devingen mekan, modern toplumlarda yagam sekillerinin hareket degisimi
i¢gin bir yorum olarak algilanmig ve gergeklesmigstir. Bu durumlarda, gii¢ hayat
sartlarina mimari amagli nakil araglari fayda saglar, yada devingenligin belli
dereceleri insanin meskenine etki eder. Ciinkii hayatin daimi gartlar1 devinen yagamin
sartlarim1 vermektedir. Gergekte; devingen mekfnmin 6z anlami, rijit olmayandir.
Fakat tamamen mimarinin ve ulagimin bir ortak sentezi olarak kabul edilebilir.
Devingen mekan esaslarina uygun olarak yapilan konutlar ise, devingen konutlar
olarak tanimlanmaktadir. Ancak, mimari ve ulagimin tarifleri ve siirlar iki noktadan
ayrilmaktadir. Ulagim; tagima ve nakletme eylemidir. Mimari ise ulagim ve
devingenligin belirli derecesini baz1 zamanlar zorunlu bir araya getirerek, insan
yagamunin ihtiyaglarina fiziksel cevap verir. Belirsizlige ragmen; bu iki gii¢ tercih
edilmektedir.

Devingenligin fiziksel yansimasi nakil aracidir. Fakat ulasim yaygmn hale
geldiginde ortaya ¢ikan ihtiyaglara cevap verebilecek tasarimlar yapilmamaktadir.
Genellikle kisa stireler icin ihtiyag gostermeyen imkanlar saglanmalidir. Diger
yandan koklii ihtiyaglara da cevap verilmelidir. Bundan dolayi, seyahatin uzayan
zaman tagit araglarinin bir ikamet tinitesi haline gelmesine neden olmugtur. Eski
zamanlarda, mobil mimari karakterinde ulagim araglari uzun seyahat periyotlarindan
dolay1 zorunlu hale gelmis ise de bugiin bu durum azalma géstermistir.

Devinim eylemini gergeklestiren ve mekansal bir biitiinliik tagiyan mimari
{initeler ve nakil araglar1 devingen mekan olarak tanimlanmaktadir.

Dogal afetler, savag ve isgaller, yerlesik diizenege sahip olmayan spor ve
eglence aktiviteleri, ticari amagh uzun seyahatler, iklim degisiklikleri, bilim
aragtirmalari, turistik geziler, yasam Kkiiltlirli ve gelenekler sonucu olugan acil
barinma ihtiyacim kargilamak igin devingen mekanlar kullanilmaktadar.



40

Seyahat; gezme ve tatilin deger verildigi iilkelerde ¢ok 6nemlidir. Bu giin ise
yine bu iilkelerde zaman ¢ok degerlidir. Bu yilizden mimari imkanlar seyahat
sirasinda en iyi bir sekilde saglanmalidir. Hareketli yasam tarzimin harekete
gecirilebilmesi igin ulagim araglarinin kullanilmasi 6nem tasimaktadir. Devinim igin
tagima karakterleri, barmnak igin konfor ve gerekli imkanlarin toplanmasiyla
devingen {initeler olusturulmaktadir. Yani devingen mekan tagitlarin; tasit

karakterlerinden bir yasam iinitesine déniismesiyle meydana gelmektedir.

Bilindigi gibi ulagim araglan ii¢ grupta simiflandiriimaktadir. Kara, hava ve su
tagitlar1. Bunlar tasima ve nakili saglayan araglardir. Aym sekilde devingen mekanlar
da ii¢ sekilde simflandirilir:

e Karada kullanilan devingen mekénlar,
e Suda kullanilan devingen mekanlar,
e Havada kullanilan devingen mekénlar.>!

Daha ilerideki boliimlerde bu siniflandirma ayrintili bir bigimde anlatilacak

ve devingen mekanlarin 6zelliklerine deginilecektir.

3! Memecan Salih, "Mobil Architecture”, METU Fac. Of Arch.Occasional Paper Series, No:1, April
1978, 5:94° den Deniz Demirarslan, “Mobil Konutlar” Bina Islevleri Analizi Dersi, (Basilmamis Ders
Notlari, Kocaeli Universitesi, 2000)
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3.3 Devingen Mekinlarin Ortaya Cikigi ve Tarihgesi:

Insanoglu, tarihin en ge¢ donemlerinden bu yana kesfetme diirtiistinii
izleyerek hareket etmistir. Binlerce yildan beri, hem dogay1 anlamaya ve kavramaya,
hem de onun yasalarina bagli kalarak giictinli ve etkinligini arttirmaya ¢aligmgtir.

Bilinen ya da tahmin edilen insanlik tarihi MO 50.000 yilina kadar uzanir. Bu
doneme iligkin fosil kalintilar, yazili yapitlar ve efsaneler giiniimiize kadar gelmisgtir.
Bilindigi gibi canlilarin ve insanlarin yeryliziinde varoluglarima iligkin gesitli
yaklagimlar ve dogmatik inamglar vardir. Skoldstik yaklagima gore tlim canlilar
sembolik bir anlatimla ildhi bir giigle bir giinde yaratilmiglardir. Evrim teorisine ve
genel bulgulara gore ise Homo Erectus giintimiizden 200 ile 500 bin yil &nce
denizlerden karalara ¢ikarak iki ayag lizerinde dikilmig, siirecin devaminda ise
diiglinebilen insan yani Homo Sapiens olugmustur. Giintimiizden 200 bin yil dnce
diistinebildigi varsayilan insan, sadece 6.000 yil 6nce dev adimlar atmaya baslamis
ve yeryiiziinde gegmisi bilinen bir insanlik tarihi olugmustur. 32

Gog olgusu insanbik tarihi kadar eskidir. ilkgag antropolojik bulgular
géstermektedir ki, toplum i¢inde yasayan ilk insanlar, hayatlarim devam ettirmek
igin stirekli; yerlestikleri bolgeyi degistirmek suretiyle, mikro c¢evreden istifade
ederek tabii kaynaklari kullanmiglardir. Daha yakin gegmiste de kiiltiirel yapi
icerisinde hayatlarini siirdliren insanlar; kimi zaman biiyiik kitleler halinde, kimi
zaman da daha kiigik gruplar halinde, hayat sartlarim1 daha iyiye ulagtirmak ve
gelistirmek igin go¢ etmislerdir. **

Ulagimin en basit ve en eski yolu kisinin kendi devinimini saglamasidir. Yani
yaya olarak ulagim yapmasidir. Ik zamanlarda &niine ¢ikan engelleri (daglar ve
ovalar1) yiiriiyerek agmig ve yeni yerler kesfetmistirr Daha sonra hayvanlarin
evcillestirilmesi ile hayvan sirtlarinda ve tekerlegin icadi ile de hayvanlar tarafindan
cekilen arabalar kullanilmigtir. Kara parcalarinin bittigi noktada deniz engeli ile
karsilagtiginda, yagadig1 bolgenin dogal olanaklarimi kullanarak sal ve basit tekneler

32 www.historicalsense.com
33 www.turkiyat.hacettepe.edu.tr
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yapmus ve yiizyillar stiren bir geligsimin ilk adimim atmigtir. Béylece ulagimin
gelismesi adim adim gergeklesmigtir. Ancak bu gelismeler ¢ok uzun tarihsel
dénemlerde gergeklesebilmistir. Yapilan életlerin yasami kolaylagtiric: 6zelliklerinin
kullanilmas1 ve bu siirecin artarak hizlanmasi ile teknolojik ilerlemeler yagami
belirlemeye baglamigtir. 15. yy.' in sonlarinda yani diinyada biiyiik cografi kesiflerin
yapilmaya baglamasi, icatlarin birikmesi ve yazinin bulunmasiyla, bilimsel ve

teknolojik gelismeler de hizlanmaya ve gesitlenmeye baglamugtir.

Insanhk hzla kendini doganin simirlamalarindan soyutlamaya baglamistir.
Doga artik insanin, sadece pargasi oldugu bir sey olmus, insan dogay:1 kullanmaya,
ondan faydalanmaya baglamistir. Yasanan gelismeler bireylerin ¢abalarimi, hayal
glicli ve yaraticiliklarim desteklemis ve bdylece insan yepyeni seyler iiretmeye
baglamigtir. Endiistri devrimiyle birlikte artik her giin yeni bulus, kesif ve icatlar
yapilmaya baglanmmgtir. Insanlarm devinim hareketi artik siir tanimaz boyutlara
gelmis, bireysel ya da toplu olarak devingen araglar yapilmaya ve iiretilmeye
baglanmugtir. Bu devingenlik, insanlarin yeryiiziinde ayak basmadik yer
birakmamasiyla gokyiiziine dogru ySnelmigtir. Havada ulagimi saglayan devingen
mekanlar ¢ok uzun galigmalardan sonra gelistirebilmigtir. Gegmisten giiniimiize
kadar ulagsan uzun bir tarihe sahip olan devingen mekanlarin hassas gelisimini
saptayabilmek olduk¢a zordur.

Ulagim araglar1 kara, hava ve su tagitlart olarak {i¢ sekilde siflandirilmustir,
Ayni sekilde devingen mekanlarin tarihgesi de ii¢ sekilde siniflandirilacaktir.

3.3.1. Karada kullanilan devingen mekénlarin ortaya ¢ikis ve tarihgesi,
3.3.2. Suda kullanilan devingen mekéanlarin ortaya ¢ikis ve tarihgesi,
3.3.3. Havada kullanilan devingen mekénlarin ortaya ¢ikis ve tarihgesi.
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3.3.1. Karada Kullanilan Devingen Mekinlarin Ortaya Cikis ve Tarihgesi

Alt: bin yil 6nce insanlar kendi yasadiklar1 bolgenin; yani birkag glinde
yiiriinebilecek biiyiikliikteki bir bolgenin Stesinde neler oldugunu pek bilmiyorlardi.
Ciinkii toplayicilik ve tarimla ugragiyorlardi ve kendilerine ne gerekiyorsa onu
iiretebiliyorlards. ** Topraklarin verimsizlesmesi, kabileler aras: ¢atigmalar, ticaret ve
tabiat olaylarindan dolay:1 insanlar giivenli bir yagam stirdiirebilecekleri tilkelere gég
etmeye baglamiglardir. Goglerin ¢ok uzun siireglerde gerceklestirilmesi nedeniyle
sOkiiltip takilabilen, hafif bir barnak tiiriinii de beraberlerinde tagimak zorunda
kalmiglardir .(Bkz. Sekil 29)

M.0. 6500 — 1500 yillarinda insanlar dogal siginaklar ve mevsimlik gegici
yapilar kullandilar. Gittikleri yerde bulduklar1 malzemelerle barinaklarini yaptilar.

Sekil 29. Arkaik dénemdeki barinak gekillenmesi.

Kaynak: www.crowcanyon.org

Tagmabilir barinaklara M.O. 3000 — 2800 yillarinda Mezopotamya
uygarlifinda rastlanmaktadir. Mezopotamya' dan kalma hesap tabletlerinde, yiik
tagtyan bir kizagm resmi canlandirilmstir. Uzeri bir tepelikle rtiilmils bu kizak
kiicik bir biinyeye sahiptir. Bir bagka sembol de dondiirlilmiiy bir arabay:
gostermektedir. Bu da 5000 yil 6nce insanlarin, 6n pargasi uzatilmig eksen {izerinde

3 Rupert Matthews, Kesifler, Cev. Ulker ince, 2.b., Ankara, TUBITAK Yaym, 1991, s. 6.



donen, vagona benzer basit kutular yaptiklarm agikca gostermektedir. *>(Bkz. Sekil
30)

M.O. ilk 2000 yillik dénemde Avrasya stepleri, gogebe kabileleri ile ikamet
yeri haline gelmigti. Alan agireti de bu kavimler arasinda idi. Bu agiretler gécebe
yagamlarimi ¢adirlarda gegirmekteydiler. Kuzey Afrika' daki bedevi asilli kabilelerle
Arap yarimadasindaki kabileler ¢adirlarda gécebe hayati siirdtirmekteydiler. Bu da

taginabilir mimarinin ilk 6rneklerinden birini tegkil etmektedir.

Iskitler’ in ulagimlarma iligkin arkeolojik buluntular, M.O. 7. ylizyilda
Karadeniz' in etrafinda, kuzey uygarhklarinda ki steplerin kiiltlir hazinelerini
vermektedir. Iskitler en iyi bilinen gdgebe kavimidir. Heredot' un Iskitlerin yagamu
hakkinda M.O. 5. yiizyilda yazilmig hikéyelerinde, Iskitler’ in evlerinin yar kiiresel
kege ile ortiilmiiy oldugu anlatilmaktadir. Hipokrat bu konuda gok ayrintili bilgi
vermektedir. Bu barmaklar, birkag odadan olugsmakta ve yagmur, kar ve firtinaya
kars1 dayaniklidir. Bu barinaklarin kiigiikleri 4, biiyiik olanlar ise 6 tekerleklidir.

Sekil 30. Lykia 5 yy. tag tizerine at arabasi kabartmasi.

Jean Paul Clebert, Iskitler’ in bu vagonlarimi ¢ingenelerin arabalarinin

olusumuna 6rnek vermektedir. Yani gingenelerin arabalan Iskitler’ in vagonlarmn

35 Lazsio Tarr, "The History of the Carriage". Newyork Arcopublishing Co., 1969, 5.26’denDeniz
Demirarslan, “Mobil Konutlar” (Bina Iglevleri Analizi Dersi Basilmamg Ders Notlar1, Kocaeli
Universitesi, 2000)
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gelismis halidir. Clebert bunlar1 gercek bir seyahat evi olarak tanimlamaktadir. Bu
vagonlar 6nce ylik tagiyict hale gelmistir. Daha sonralar1 at arabasi ve nihayet
karavanlara doniigmiigtiir. Bat1 Avrupa' da gingenelerden sonra gelenler, ¢ingenelerin
bu yiik araglarin1 kabul ederek kullanmislardir. Cingeneler bu arabalar1 gdsteri ve
satis amactyla kullanmiglardir. Sirk arabalar1 da bu arabalarin gelismis halidir.
Modern karavanlarin temeli bSylece atilmstir.

Yine Asya' da 3000' li yillarda Etriisk' lerde, atlar tarafindan gekilen {izeri
kapali arabalarin hem wulasgim hem de bannma amaciyla kullamldig:
bilinmektedir.(Bkz. Sekil 31)

0
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Sekil 31. Etriiks’ lerin Avrasya’ daki ath arabalari.

Kaynak: Demirarslan, a.g.e.

Ozellikle Tirkler’ de Yoriik cadirlar; kara gadirlar, alaciklar ve otagilar
gbgebe hayatin bir uzantis1 olarak ortaya ¢ikmig ve kullanilmiglardir. Tiirkler’ de
gogerlik, tarih boyunca en yaygin yasam tarzi olarak siirdiirlilmiigtiir. Yurt denilen
cadirlar Mogollar tarafindan kullamlmigtir. Alagik ve yurt tiirli ¢adirlarin kullanimm
tarihte Hunlar’ a kadar gitmektedir. Yakin tarihte 16. yiizy1l minyatiirlerinde yurt tipi
barinaklara ¢ok sik rastlanmaktadir. Osmanli minyatiirlerinde bu durum net olarak
goriilmektedir. Osmanlt Padigahlan1 da fetih seferleri sirasinda gegici ikamet yeri
olarak otaglan kullanmislardir.(Bkz. Sekil 32)
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Sekil 32. Cengiz Han ¢aginda arabayla ¢ekilen tekerlekli yurtlar.

Kaynak: www.lewisandclark.outreach.psu.edu

Turkler’ de, Asya’ da, Kuzey Afrika' daki medeniyetlerde ve Amerika
Kizilderililerinde ¢adirlarin mesken olarak kullanildig: goriilmektedir.(Bkz. Sekil 33)

Sekil 33. Kizilderili ¢adiri.

Kaynak: Kubilay Akgay, “Tirk Cadirlarinin Evrim Stireci ve Mimari ile
Etkilesimleri”, (Yiiksel Lisans Tezi, Marmara Universitesi, Istanbul 1993), 5.33.
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Lazsio Tarr "Vagonun Tarihgesi" adl1 eserinde, hava degisimlerinin etkisi ile
kurulmus ¢adir, tente, sifinak yerine at arabasinin iizerine kurulan gok basit bir
catidan s6z etmektedir. Bu; vagonun meydana gelisi ve ortaya ¢ikiginda Snemli bir
rol oynamaktadir, 3¢

Ulagim araglarinin, mobil mimari tiniteler haline gelmesine iyi bir 6rnek de
gecmiste Kuzey Amerika' daki Conostoga vagonlaridir. Bu vagonlar, daglarda
dolasan aileler i¢in ve Amerika' nin bir ugundan bir ucuna tarim amaciyla gé¢ eden
insanlar i¢in ev olarak kullamilmigtir. Amerika' da ekin zamam tarlalara g6¢ eden
insanlar bu vagonlar1 birer konut olarak kullanmiglardir. Ozellikle bu vagonlarin
batiya gdcler sirasinda kullanildigim goriilmektedir. 3 T(Bkz. Sekil 34-35)

Sekil 34. Kuzey Amerika' daki kullanilan vagon.

Kaynak: www.olywa.net

Ciinkli uzun zaman yol {izerinde Omiirleri gecen bu insanlar bigim
degistirerek gliclenmiglerdir. Seyahat ettikleri ulagim araglari da ikamet edilebilen
mobil mimari {initeler haline gelmigtir. Vera ve Micheal Kraus' a gore bunlar parlak,
kirmizi ve mavi idi. Genellikle 8 at grubu ile gekilirlerdi. Yiiksek bir sandal veya
tekne arkas1 gibi yiik tutan bir bigimi vardi. Vagonun {izerindeki tlinel bigimi tente,

% Lazsio Tarr, "The History ofthe Carriage". Newyork Arcopublishing Co. 1969, 5.26’ dan Deniz
Demirarslan, “Mobil Konutlar”, (Bina Islevleri Analizi Dersi Basiimamig Ders Notlari, Kocaeli
Universitesi, 2000)

37 Clebert, J.P. "THE GYPSIES". Harmondsworth: Penguin Books, 1967.
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hava sartlarindan siginmay1 saglamaktaydi. Vagon yatagi aym zamanda bir sandal
gibi kullanim igin tekerleklerden ayrilabilmekteydi. >

Sekil 35. Kuzey Amerika' daki Conostoga vagonlari

Kaynak: www.olywa.net

Ote yanda, karavanin ve otomobil-evin atalar1 arasinda Amerika’mn Bat1” sin1
iskéna agan "vagon" a ayricalikli bir yer vermek gerekmektedir. Missisippi kiyisinda
St.Louis' den California' ya, birkag bin kilometreyi agan bu araglar yiik tasimak i¢in
oldugu kadar, i¢inde yatmak ve uyumak igin de kullanilirlardi. Gergek karavan tiirii
¢ok-iglevli araba-evler ise 18. ve 19. yiizyil Bat1 Avrupa' sinda belirmigtir. Ik araba-
evler gezginci tiyatro ve cambaz gruplarimn siirekli devinim gereksinmelerinin
olagan bir sonucu olarak firetilmiglerdir. 19. yiizyilda beliren sirklerin de aym tiir
devinen mekanlar ve ath karavanlarla orgiitlendigi bilinmektedir. 1885’ te popiiler
genglik dykiileri yazar1 Dr. W. Gordon-Stables i¢in yapilmig olan yeryiiziindeki ilk
tatil karavan1 da donemin sirk arabalariyla akrabadir. Bu karavami kendisi tasarlamig
ve yapimini da, asil igi demiryollart igin pulman vagonlarn {iretmek olan Bristol
Waggon and Carriages Works.Ltd. gergeklestirmisti. Gordon-Stables orta simf
yasamimin tlim konforlarim1 o giine dek sadece gezgin eglendiriciler, yoksul
kalaycilar ve ¢ingeneler igin s6z konusu olmus bir aragla biitiinlegtirmeyi

amaglamigti. Bunu miitevaza bir Olgekte bagarmugtir da. Karavanin igine

38 Kraus, M. Ve Kraus, V., Family Albums For Americans, Newyork Ridge Press, 1961.
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yerlestirdikleri arasinda, yataga doniigen bir kanepe, bir kitaphk, aynali maun bir
sifoniyer, bir gapkalik-eldivenlik ve mermer bir lavabo da bulunuyordu. Gordon-
Stables yolculuklar: sirasinda esini evde birakmakta ve bir usak ve bir arabaciyla
birlikte seyahat etmekteydi. Usak, karavanin mutfaginin zeminine yaydig: iki uzun
kap1 paspasinin tizerine yerlestirdigi bir mantar silte tizerinde uyumaktaydi. Arabaci
ve atlarsa yerel bir handa kalmaktaydilar. **(Bkz. Sekil 36)

Atlt arabalarin evriminden sonra 19. Yiizyilin sonlarina dogru motorlu araba
tasarimlan ¢aligmalar1 yapilmaya baslanmugtir. Yavas yavas costanaga ve gadirlarin
kullanim1 azalmaya baglamigtir.

Sekil 36. Gordon-Stables’ in 1885 tarihli ath karavani.

Kaynak:Devingen Mekanlar, Araba-Evler , Karavanlar, Arredamento Mimarlik, Say1
No: 1, Ocak 2002, s.110.[yazar yok]

Araba, giinimiiziin en popiiler ve en genel ulagim aracidir. iginde bulunulan
cafin yasam tarzimn ayrilmaz bir pargasidir. Onceleri araba tasarimimin genel

39 “Devingen Mekanlar, Araba-Evler, Karavanlar”, Arredamento Mimarlik, Sayi No: 1, Ocak 2002,
s. 110-111.[yazar yok]
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prensibi olarak birkag insan ve bagaj tagimas: diglintilmiistiir. Daha sonralar1 konfor
ve rahatlik i¢in bazi mimari fonksiyonlar diistiniilmii ve bazi tasarimlar yapilmigtir.
Bunlarin kullammina bagli olarak belli bir dereceye kadar mobil mimari iiniteleri
{iretilmigtir. David Green, kitabinda arabay: soyle tarif etmigtir: " Biz biliyoruz ki
araba kendi kendine hareket edebilen bir odadir. Bu oda iletigim, klima mekanizmas1
gibi sistemler ile donatilmistr." diyerek tanimlamigtir.  Ciinkii otomobil belli
barinma sartlanm ihtiva eder. Insamin hem psikolojik hem de simdiki zaman
ihtiyaglarimi kargilayabilen mimari bazi fonksiyonlar1 ihtiva etmektedir. Reynar
Banham, arabay: standart yagam mekan: ve bir fanus bi¢imine gelmis bir tinite olarak
gbziinde canlandirmaktadir.

1927 yilinda Francois Dallegret karavan tasarimlari yapmustir, bdylece
karavanlar ortaya ¢ikmugtir. “'(Bkz. Sekil 37)

Sekil 37. Francois Dallegret® in yaptig1 karavan tasarimlari

Kaynak: Demirarslan, a.g.c.

“® David Green, “Garrdener’ s Notebook, Archigram”, ed. P. Cook. Newyork, Praeger Publishers,
1973

1 Reyner Banham, "A HOME IS NOT A HOUSE", Architecture Design, v.38, No: 1, Ocak 1968, s.
45-48.
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Amerika' da mimarlar ve oOzellikle de halk, daima eski kiiltiirlerini
cagristirmak i¢in ugragsmiglardir ve eski kiiltiirlerini korumuglardir. Louis Sullivan ve
Stanford White’ 1 grubu bu alanda ¢aligmalar yapmiglardir. Ayn1 ddnemde Frank
Lloyd Wright ise mobil mimari iizerine ¢aligmalar yapan meslektaglarimin aksine,
Germen Kkiiltiirti etkisinde durafan mimari tasarimlari yapmistir. Wright* mn bu
tutumu da diger mimarlar tarafindan ¢ok yadirganmugtir. Ciinkii o tarihlerde
Amerikalilar duvar ve boliicli elemanlardan hizla vazgecmeyi istemektedirler.
Amerikalilar 60’ larda ¢ok bigimsel veya anitsal mimari yapmamiglardir. Yine bu
dénemde eskiye 6zlemden dolay: tugla bacali derme ¢atma kuliibe yapimina yeniden
yonelmiglerdir.

Groff Conklin "Klimatize Edilmis Ev" i yazdiginda gergekte "Ev i¢i bog bir
kabuktur, kabuk insanmin yagadifi ve calistifi bir evdir. En fazla kabuk dogada
bulunur. Bunlar sicak ve soguga karsi bir koruma olusturur” demistir.

Groff Conklin asir1 derecede halk geleneklerinin otaya g¢ikmasiyla eski
Amerikan yasamum tammlamigtir. Amerikan halk mimarisine baktigimizda evlerin
disariya agik ve dogayla i¢ ige oldugunu gérmekteyiz. Avrupalilar evin sinirlari
icinde mimari mekam koruma ihtiyaci duyarken Amerikalilar duvar ve béliicii

elemanlardan hizla vazgegmeyi 6grenmiglerdir.

"The Plumber is The Quarter Master of American Culture" 1n yazar1 Adolf
Loose, “Amerikan Kkiiltiiriiniin bag1 tesisattir” diyerek, Amerikan mimarisinin ve
ozellikle mobil konutlarin gelisiminde tesisatin ve teknolojinin ilerlemesinin ¢ok
etkili oldugunu ifade etmigtir. 1900' ler de Amerika' y1 ziyaretinde de daha 6nce dile
getirmis oldugu bu fikirlerin bir kez daha iizerinde durmustur. Kusursuz sabit
dislinceler biitlin uluslarin teknolojiye ve mobil konutlara dogru yo6nelmesini
saglayan diger bir psikolojik bir giidii olmustur.

Bazen bu fikirler ve kavramlarin bir araya gelmesi sirasinda temizlik, hafif
kabuk, mekanik aksamlar, dogayla biitlinlesme gibi temel kavramlarin hi¢bir zaman
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bir araya gelmeyecegi diigliniilmiistiir. Nihayet 1964' te saydam, agik, i¢inde pek ¢ok
teknik aksami olan, uygun yasama sartlart igeren mobil konutlar meydana
getirilmigtir. Joe Colombo' nun da bu alanda tasarimlar vardir.(Bkz. Sekil 38)

Amerika' da Giiney Illinois sahilindeki {iniversite kampiistiniin ev yapim
caligmalart biiylik cesaretle karsilanmistir. Nasa' min diigmanca diigiinceler i¢inde
silah yapimina yaptigi harcamalar giddetle kinanirken Giiney Illinois' teki mobil
konut ¢aligmalar biiyiik destek bulmustur.

Sekil 38. Joe Colombo Visiona 1969,

Kaynak: www.dolcevita.com

Bati toplumlarinda gdgerlik, bu {ilkelerin endiistrisi tarafindan kesin ve yogun
bir destek gormistiir. Ozellikle bu iilkelerin gengleri yaratilan "Biiyiilii Dogu" diisti
ile gergegi bulmak i¢in Hindistan' a, Nepal’ e dogru yola ¢ikmigtir. Gergek amag
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piyasaya siiriilen yeni tiiketim maddeleri i¢in el degmemis, o giine dek akla gelmemis
bir pazar yaratmaktir. Avrupa, Amerika ile Asya arasindaki uzun menzilli
devingenlik, bu tilkelerde diizenlenen birkag giin veya hafta stireli pop festivalleri ile
desteklenmistir. Bu dogrultuda kullanilmas: i¢in bir ¢ok mobil konut iiretilmigtir.
1964 - 1974 yillar1 arasinda "Devingen konutlar” kigilerin bunalimini giderici bir sav

olarak ele alinmig ve sanayilesmis tilkelerce tiretimi yapilmigtir.

Amerika' da mobil konutlarin dzellikle de karavanlarin 3 saatten az 10 saatten
fazla zemine tespit edilmemesi gerektigi savunulmaktadir. Ciinkii bu konutlar
devamli devingen halde tutmak, durgun birakmaktan daha iyi verim vermektedir.
Yedege ¢ekilen bir mobil ev, 1slah edici hayat sartlari {initesi ve gergekten kendi

kendine yetebilen denenmis minyatiir yeteneklerin bir par¢asidir.

Mobil konut tasarim gelismeye devam etmekteyken bir yandan da Archigram
grubu doganin kirlenmemesi ve teknolojiden zarar gérmemesi amaciyla mobil sehir
tasarimlart yapmuglardir. Gergi bu tasarimlar kagit tizerinde kalmiglardir. Ancak
ilerisi igin bir temel teskil etmektedir. “*(Bkz. Sekil 39)

Sekil 39. Archigram mobil sehir.

Kaynak: www.archigram.net

42

www.archigram net
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Diinyanin endiistri ¢agina girmesi, olduk¢a yavas bir tempoda olmakla
beraber yap1 sektoriinde de endiistrilesmeye dogru bir gidis dogurmustur. Ikinci
diinya harbinin sonunda yikilmig yliz binlerce konut, evsiz barksiz kalmig
milyonlarca insan ¢ok siiratli bir yapt ¢ahiymas: istemekteydi. Teknik gelismelerin
olanaklar1 sonucunda yapida prefabrikasyon ¢ag1 bagladi. Yapinin biitiiniintin ya da
bazi yap1 elemanlarinin fabrikalarda elde edilip yapimn duracadi yere taginmasi ve
yerinde monte edilmesiyle olusan bu {initeler, ihtiyaglar dogrultusunda sokiiliip
tekrar kurulabilmekteydi. “*(Bkz. Sekil 40)

Sekil 40. 6 Parcali hafif prefabrikasyon ev.

Kaynak: Cemil Gergek, Yapida Tagiyict Sistemler, Ankara, Yaprak Kitap Evi,
1979.s. 71.

Prefabrikasyon sistemler, deprem gibi dogal afetlerden sonra acil barinma
ihtiyacim kargilamig ve 12 ay kesintisiz tiretim siireci nedeniyle de yapilarda yeni
kavramlar ve diiglincelere yol agmugtir. Bu degisim baglangigta imal edilip kurulan
yapilar i¢in diigliniilse de ilerleyen zamanlarda malzeme ve islev agisindan devingen

mekanlara yol gosterici olmugtur.

* www.archigram.net
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3.3.2. Suda Kullanilan Devingen Mekénlarin Ortaya Cikis ve Tarihcesi

Insanoglu tarihin en ge¢ dénemlerinden bu yana deniz engelini, yasadig
bolgenin dogal olanaklarina gore agmaya caligmustir. Tekne yapiminda ilk olarak
ahsap malzeme kullamlmigtir; ancak ahsabin az bulundugu bolgelerde yasayan
insanlar bagka malzemeleri kullanma yoluna gitmislerdir. Yeni Zelanda yerlileri, saz
demetlerine ata biner gibi oturarak golleri ge¢misler; Irakli ¢obanlar, sisirilmis kegi
postlarinin iizerinde rmaklar1 agsmiglar; Tamil yerlileri, kollarimn altinda bir kiitiikle
kiy1 boyunca siiriiklenerek balik avlamiglar; Sindliler genis agizli kil kiiplerin {izerine
yatarak su engelini agsmiglardir. Mezopotamya’ da hayvan derileri kullanilarak tek
kisilik tekneler yapilmigtir. Daha sonra derilerden elde eftikleri tulumlari bir araya
getirerek birden fazla insan ve yiikk tagimayi denemigler ve sal seklinde ylizen
tekneler olusturmuglardir. Ahgap iskelet lizerine hayvan derilerini gererek iiretilen
kaplama tekneler de yine Mezopotamya’ da goriilmektedir. Yukarida sayilan cinsten
araglar, su tagimacilifinin ilk &rnekleridir ve hi¢ kugkusuz gol ve nehir kiyilarinda
yasayan ilkel halklar tarafindan kullamlmsgtir.*

Bir siire sonra gezginler kendilerini sadece su iizerinde degil, fakat su diginda
da tutacak; acik denizlere agilmalarim saflayacak araclarin arayigina girdiklerinde,
kullanilan ySntemler artik yeterli olmamaya baglamigtir. Bu ilkel Srnekler zaman
icinde gelistirilerek daha kullamgl bir duruma getirilmistir. Bronz Cagi’ nda (1.0
3000-1050) Musir, Girit ve Ege bolgeleri arasindaki yogun deniz ticareti, tekne
yapiminda da baz etkilesimleri beraberinde getirmistir. Deniz tasimacilifinin kara
tagimaciligina gére daha kolay ve giivenli oldugunu fark eden insanlar basit
teknelerle yetinmeyip, daha gelismis tekneler yapmaya ¢alismiglardir.

L.O. 2700 yilindan sonra Misirlilar deniz yolculuguna dayanikli tahta gemiler
yapmaya baglamiglardir .Bu gemilerle Akdeniz kiyilarindan dolagarak, ¢evre
tilkelerle ticaret yapmaktadirlar. 4°

“ Esin Aksoy, “Antik Helen ve Roma’da Savag Gemileri”, Antik Dekor,Say1 No. 47, Hagziran-
Agustos, 1998, s. 242.
5 Aksoy, a.g.e., 5.242,
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“M.0. 2000 yillarmda Thebes’ te yasayan Mehet-re adindaki bir asilzadenin
mezarindan ele gegen tekne modeli kagik formunda ahgap bir gévdeye sahiptir.”
(Bkz. Sekil 41)

Sekil 41. M.O. 2000 yilinda yapilmus bir tekne modeli.

Kaynak: Esin Aksoy, “Antik Helen ve Roma’da Savag Gemileri”, Antik Dekor, Say1

No:47, Haziran-Agustos 1998, s.243.

Ik zamanlarda sadece yiik ve insan tagimak amaciyla yapilan tekneler
insanogluna yeni bir ufuk agmus ve denizde savagmak igin askeri amagh
kullanilmaya baglamistir. Ancak ticari gemiler savag kogullaria uygun olmadig i¢in
savaglarda kullamlmak {izere daha farkli gemiler yapilmstir. Boylelikle 1.0. 1000
yillarindan bu yana gemilerin askeri ve ticari olarak ikiye ayrildigim goriilmektedir.
47

Geg¢ Roma doneminde kullanilan “Deceres” ad1 verilen gemiler oldukga genis
hacimlidir. Deceresler’ de savas kulesi bulunmaktadir. 572 kisilik kiirek¢i takimina
sahip bu gemilerde en {ist sirada bir kiirege dort kiirekgi, orta ve alt kademelerde ise
bir kiirege li¢ kiirek¢i diismektedir. Uzunluklar1 44 m olan Deceresler’ de 20-30
yelkenci ve 200-250 savage1 bulunmaktadir. (Bkz. Sekil 42)

6 Aksoy, a.g.e, 5.243.
4 Aksoy, a.g.e., $.242.
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Hafif tekneler kiirek gekerek kolayca hareket ettirilebilir ancak biiyiik bir
gemiyi suda hareket ettirmek ¢ok daha biiylik bir gii¢ ister. Binlerce yil boyunca
insanlar rlizgar giiclinden yararlanmiglardir .Direkler ve yelkenleri kullanarak
rlizgardan elde ettikleri gligle, bliyllk gemileri diinyamin her yanina
gotiirebilmiglerdir.

Sekil 42. Ge¢ Roma déneminde kullanilan {i¢ sira kiirekli Deceres’ ler.

Kaynak: Christopher Maynard, Her Y6niiyle Tekneler, Cev. Murat Alev, Tiibitak,
Ankara, 10. Basim, Nisan 2002, s. 4-5.

Roma Imparatorlugu’ nun ticaret gemilerinin iki diregi ve genis bir ambarn
vardi. Bu tiir gemiler riizgara karsi yolculuk edemezdi, yalnizca riizgar uygun
oldugunda denize agilirlardi. Roma gladyatérieriyle doviigmek iizere Afrika’ dan
vahsi hayvanlar, Asya’ dan ise degerli taglar, baharat ve ipek getirirlerdi .

Vikingler “Knarr” denilen genis karinli tekneler kullanmuglardir. Bu
teknelerde hem yolculara hem de yiiklenen mallara yetecek kadar yer vardi. Ayrica
derinlikleri fazla olmadig1 igin Viking gemicileri bu teknelerle irmaklar1 kullanarak
bir tilkenin iclerine kadar ilerleyebiliyorlardi. Farkli bir tekne yapist olan uzun
gemiler Viking savaggilart tarafindan hem yagma yolculuklarinda hem de uzak
yerlere gitmek i¢in kullanilirdi. Uzun gemi bir Knarr’ dan daha uzun ve dardir,bu
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yiizden de daha hizl gider ve i¢inde daha az yer bulundurur. Bu teknelerde riizgarin
olmadig1 zaman kiirekler kullamlir.(Bkz. Sekil 43)

Sekil 43. Geg Vikingler “ Knarr ” denilen genis karinh tekne.

Kaynak: Ayse Atalay, “Yiizer Mekénlarda Yasam Cevreleri ve Tasarim Mligkisi”,
(Yiiksek Lisans Tezi, Marmara Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiist,
Istanbul, 1995), s.42

Cénk adi verilen biiyiik Cin gemileri baharat karsiliginda ticaret yapmak i¢in
Endonezya adalarma giderlerdi . Kuzey Avustralya kiyilarna kadar gidebilmis olan
conklerin alt1 diizdii, bdylece daha fazla yiik tagtyabilirlerdi.

Arap Yelkenlileri; Umman denizinde ve Hint okyanusunda Miisliiman tacirler
tarafindan yiizyillarca kullamlmig ve hala kullamlmaktadir. Bir veya iki direge
baglanmis ticgen bigimli Latin yelkenleriyle riizgar y6niinde yol alabilen bu gemiler
¢ok az sayida tayfayla idare edilebilirlerdi. Araplar ilk kesif yada ticaret
yolculuklarmin gogunu bu yelkenlilerle yapmuglardr.

flk Portekizli kasiflerin ¢ogu yolculuklarim karavela denilen tahtadan
yapilmug, yelkenli kiigtik gemilerle yapmiglardir. Karavelalar riizgrlara dayanikliyds,
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yiik tagimaya elverigli genis ambarlar: vardi. Latin (iiggen) yelkenleri yandan esen
riizgarlardan yararlanmalarina olanak sagliyordu.(Bkz. Sekil 44)

1500 ile 1800 yillar1 arasinda tekne yapilar: fazla degigsmedi, 1800° lerde pek
¢ok yelkenli gemi buhar makinesi kullanmaya bagladi. Bu yeni gii¢ kaynagi,
gemilerin riizgara ve gelgitlere bagimli olmadan yol alabilmelerini sagladi.
Pervanelerini déndﬁren makineleri sayesinde gemiler riizgarsiz havalarda bile

ilerleyebiliyorlardu.

Sekil 44. Tlk Portekizli késiflerin kullandig1 Karevelalar.

Kaynak: Christopher Maynard, “Her Yoniiyle Tekneler”, Cev. Murat Alev,
10. b., Ankara: TUBITAK, Nisan 2002, s.20-21.

1800° lerde Mississippi Nehri havzasinda diizenli seferler yapan nehir
gemileri filosu; su an kamyonlarin, trenlerin ve ugaklarin yaptig: igi yapiyordu. Nehir
gemileri yillar boyu bélgedeki en Onemli ulagim araglan oldular. Yiik ve yolcu
tagtyan nehir gemilerine posta gemileri deniyordu. En biiylikleri, uzun mesafede
ekspres servis veren gOrkemli gemilerdi. Okyanus gegen gemilerle
karsilagtirildiginda bunlar ¢ok hafif ve narin yapiliydilar. Si§ sulara girebilmek igin
altlar1 diiz yapilmisti. Ama hepsinin hizla akan nehirlerde akintiya kars: gidebilmek
i¢in gok gii¢lii buhar makineleri vard: . (Bkz. Sekil 45)
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Sekil 45. Rob’t E. Lee isimli nehir gemisi.

Kaynak: Maynard, a.g.e., s. 10-11.

1835° de Ingiltere’ de 500, Fransa’ da 82 vapur vardi. Buhar makinesi;
“yiirtitiicti kuvvet” olarak A.B.D.” de irmak ulagiminda uygulanma alam buldu;
1840’ da irmaklarda 1000 kadar feribot galisiyordu; bu tarihte tiim vapurlar yandan
carkliydi. Deniz dalgaliyken bu tip yiiriitlici kuvvetin sakincalari, agik denizde de
¢alisacak pervanenin kullanilmasina yol agt1.

1832’ de Fransiz Sauvage ilk imtiyazi aldiginda birgok aragtirmaci, gemilere
pervane takilmasi isiyle ugrasiyorlardi. ilk deneyler ingiliz Sminth ve Isvegli
Erikssonn tarafindan hemen hemen aym zamanda yapildi (1839). Pervanenin
kullamlmasi hizla yayginlast: ve 1841° de Ingiliz Deniz Bakanlig1’ nda kabul edildi.

XIX. yy.” 1n ilk yansinda vapurlarla yapilan diizenli yolcu seferleri biitiin
diinyada ¢ogaltildi. Ingiliz, Amerikan, Fransiz ve Alman transatlantik sirketleri
1882’ den itibaren Atlas okyanusu yarisim kazanmak igin birbirleriyle rekabete
giristiler ve bu denizi alt1 glinde agmay1 basardilar. (Bkz. Sekil 46)

Birgok geminin batigina sebep olmasina ragmen iki biiyiik diinya savagi bu
gelismeyi durdurmak yerine daha da hizlandirdi. Biiylik insaat programlarinin
uygulanmasiyla deniz trafiginin gittikce artan ihtiyaglarina cevap vermeye imkan
saglandi. Birinci diinya savaginda kullanmilan pistonlu makine, yerini tiirbin
makinesine birakti. Bu da Quenn Mary gibi biiyiik ve agir yolcu gemilerinin Atlas
Okyanusu’ nu agma sliresini 4 gtine indirdi. Geligme, ikinci diinya savagindan sonra
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daha da artt1. 1956’ da A.B.D.’ nin yeni yolcu gemisi United States Transatlantigi de
35,5 mil siirat yaparak Atlas Okyanusu’ nu asma yarigim kazandi. #

Giinlimiiz gemilerinin motorlarinin boyutlari ,bir gocugun bile kaldirabilecegi
kadar ufak; bir kigtan takma motordan, bir oda biiyiikltigiindeki dizel motorlara ve
ucaklardaki jet motorlarindan gii¢lii gaz tlirbinlerine kadar degisebilmektedir.
Motorlardaki bu gelisim yatlardan, balikgi teknelerine ve rémorklardan dev
tankerlere kadar her tiirlii is ve gezi teknesinde goriilmektedir.*’

Sekil 46. United States Transatlantigi.

Kaynak: www.ssunitedstatesconservancy.org.

Giinlimiizde yelken kullanmak eski moda bir ig gibi gériinse de modern yatlar
atalarindan ¢ok farklidirlar. Geligen teknoloji ve malzeme artik tekneleri daha uzun
Omiirli ve gok giiclii yapmaktadir. Birgok yatta ¢ok sessiz ¢aligan dizel motorlar
modern uydu, navigasyon(seyir) cihazlari, telsiz ve derinlik 6lgme araglan
bulunmaktadir. Ayn1 zamanda fabrikasyon {iretimle yapim asamalari kisalmakta ve
kullanici istegine gore sayisiz mekansal ¢6ziimler {iretebilmektedir.

“8 Atalay, a.g.e., s. 40.
* Maynard, a.g.e., s. 10-11.
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3.3.3. Havada Kullanilan Devingen Mekanlarin Ortaya Cikis ve Tarihgesi

Insanoglunun ilk ugma denemesinin nerde ve ne zaman yapildig1 bilinmiyorsa
da ugma hevesi, insanlik tarihi kadar eskidir. Buna ragmen ucaklar ve gesitli hava
araglar sadece 2 yiizyildir havada ulasimi saglamaktadir.

Modern teknolojinin geligmesinden Once insan, bu eski istegini yerine
getirebilmek icin kuglari taklit ederek sonuca varmaya g¢alisiyordu. Kanath araglar,
kanat takan insanlar tarihte sik rastlanilan olaylardan  bazlaridir.

Leonardo da Vinci glinimiizdeki ugaklarin hareketli pargalarmin  hepsini
tasarlamisti ama mekanik olarak bdcek ve kuglarin hareketini taklide galigan; ¢irpan

2 3¢ o0

kanatlar diiglindtigti igin pratik sonuglar elde edemedi. "Ornithopter" denen kanat

¢irpan hava tasitlan tistlindeki galigmalari, biiyiik zaman ve emek harcanmasina yol
act1. Basit bir ornithopter agir, hantal ve kanatlart olan bir aragti. Estetik bakimindan
birgok problemi vardi. Agir olmas: yerden kalkmasim zorlagtirtyordu. *°(Bkz Sekil
47)

Sekil 47.Leonardo da Vinci "Ornithopter” eskizleri.

Kaynak:en.wikipedia.org.

Pwww.dicle.edu.tr.
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Leonardo, ayrica, yay gliclinden faydalanarak helikopter modelleri ugurdu.
Leonardo’ nun 1483’ te ¢izimlerini yapti1 hava vidasindan, 464 yil sonra helikopter
konsepti gergeklesti. >'(Bkz. Sekil 48)

Sekil 48. “Hava vidasi”

Kaynak: Alessandro Vezzosi, Leonardo da Vinci Evren Bilimi ve Sanati, YKY
Genel Kiiltiir Sanat Dizisi, Istanbul 2002, 5.62

Bu problemlerle saghkli bir sekilde ugmak imkansizdi. Ugmak igin daha
degisik yollar1 diiglinmeye baglayan insanlar daha "hafif" bir ¢6ziim buldular. Balon
teoride her seyi tamamladi. Balonun igindeki gaz, havadan daha hafif olacag: i¢in
ugus gerceklesebilecekti. Ancak ¢ikacak bir riizgarin bu "hafif" balonu nereye
gotiirecegi belli degildi.

Balon 1783 yilinda Fransa’ da Josep ve Montgolfier kardesler tarafindan icat
edilmigtir. 25 bilim adami tagiyan ara¢ on bes dakika havada kalmgs ve sonra
giivenli bir sekilde yere inmistir. Ilk yillarda sicak hava balonlarinda yakit olarak
1slak saman ve odun kullanilirken giintimiizde s1v1 propan kullamlmaktadir. **(Bkz.
Sekil 49)

3! www.hurrivetim.com.tr.
52 www.pbs.org.
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Kuzey Amerika’ da, 1793’ de ilk balon ugus gerceklesti ve 45 dakika havada
kaldi. 1794-1945° de balonlar bilim aragtirmalari ve savaglarda kullamlmaya
basland1, >

Sekil 49. ik balon 6rnekleri.
Kaynak: www.pbs.org.

Ugak, balona bakarak ¢ok uzun ¢aligmalardan sonra yapilabildi.Bu konudaki
gelismelerin yavas olmasinin baglica sebepleri uygun bir motor bulunamamasidir.
19.yy ikinci yansinda Amerika' da, Ingiltere’ de ve Almanya' da pek ¢ok ucus
denemesi yapildi. Ne var ki bunlar bagarisiz deneyler olmaktan 6teye gegemediler;
Octave Chanute' un havacilik konusunda kamitlanmig bilgileri toplayip isteyenlere
aktarmasina kadar.

Ohio, Daytonlu iki bisiklet ustasi olan Wilbur ve Orville Wright, 1899' da
kuglarin nasil ugtuklar1 hakkinda kendilerine ipucu verebilecek her seyi sistemli bir
sekilde incelemeye basladilar. Fakat ugma alanindaki ¢aligmalarini ilerletirken kendi
bilimsel yonlerini de model ugaklar, ugurtmalar, insan tagiyan planérler ile yaptiklart
yiizlerce deney sayesinde bu konuda bilimsel bir eser hazirlayacak kadar ilerlettiler.
Hatta hazirladiklar1 200' den fazla farkli tipteki kanatlar1 denemek igin bir rlizgar
tlineli dahi yaptilar. Wright kardegslerin 17 Aralik 1903' te Orville' in kontroliinde
havalanan ilk u¢ag1 aerodinamik ses teorisine bagh kalinarak yapilmust1.

53 www.pbs.org.
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Wright Kardegler artik ugabilen bir ugak yaratmiglardi. Yeni gérevleri ise onu
nasil ucguracaklarm ogrenmekti. Ucagin dizayn agamasi, digerleri Wright
kardeslerinin seviyesine gelinceye kadar bir siire oldugu yerde saydi. Pilotu, kanadin
{izerine yatik bir gekilde durmaktan kurtarip oturmasini saglayacak bir yer yapilmast
gibi zorunlu bir takim geyler gerekiyordu. Wright kardegler pilotun oturabildigi bir
ucak dizaym hazirladilar. Ayrica bir de inis takimi yaparak kendilerini ilk
uguslarinda yanlarinda tagidiklan tekerlekli kriko ve monoray’ dan kurtardilar. .

Bu arada 1909' da Mang Denizi’ ni ilk defa ugarak gegen Fransiz Louis
Bleriot, birinci diinya savaginin en bagarili avel ugagim ve savas sonrasi ulagtirma
iglerinde biiyiik iistiinliik saglayan 3 motorlu ugag1 yapan Hollandali Anthony Fokler,
Glenn Curtiss ve Glenn Martin gibi diger tasarimcilar belirmeye bagladilar. Bu
kisilerin yeni ve g¢ekici diiglincelerinin endiistri dalina girmesiyle ugak dizaym
degismeye ve yerine oturmaya basladi.

Norman Bel Geddes savaglarin arasinda kendini geligtiren bir endiistriyel
tasarimerydi. 1929 -1940 yillan arasinda Atlantik Gtesi yolculuk yapabilecek 9 katli
bir ylizergezer yolcu ugag: tasarladi. 4(Bkz. Sekil 50)

Biittin hava araglarinda havada ileri dogru yol almalarini saglayacak bir yada
daha fazla sayida motora ihtiyag vardi. ikinci diinya savasinin ugak tasarimina
etkileri kaginilmazdi. Tiirbin motorlar1 ilk olarak 2. Diinya Savagi’ nda ugaklarda
kullanildi. Tiirbin motorlarinin bir ¢ok ¢esidi vardi. En yaygin turbafon motorlari, jet
yolcu ugaklarinda, askeri kargo ugaklarinda ve diger birgok jet u¢aginda kullamldi.
Artik insanoglu daha hizl1 ugabilen ugaklar istiyordu. >

Diinya giderek kiiclilityordu ve bu kiiglilmeyi saglayan biiyiik etmenlerden
biri ugagin icadiydi. Artik likks olmaktan ¢ikan ucaklar, ulasimin demirbaslarindan
olmaya bagladilar.

54 home.att.net/~dannysoar/BelGeddes.htm.
% Clive Gifford, “Her Yonityle Ugaklar”, Gev. Tarik Alptekin ve Gokhan Mandag, 14.b., Ankara:

TUBITAK,Haziran 2002, s. 10
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Sekil 50. Norman Bel Geddes’ in tasarladig1 yiizergezer ugak tasarimi

Kaynak: home.att.net/~dannysoar/BelGeddes.htm.

Diinya {izerindeki seriiveni giderek boyut kazanan insanoglu, ¢ekim
kuvvetinden kurtulacak kadar giiglii ve Ay’ a, yildizlara gotiirecek kadar hizli bir
arag yapmak istiyordu. Bu istegini gerceklestirdi. Buglin bu hiz aracina ‘Fiize”’
denilmektedir. Fakat fiizelerin su anki giice ulagmalari da 6yle birdenbire ve kolayca

olmamugtir.

Fiize ile ucgtugu ve sag olarak yere indigi bilinen ilk insan, Lagari Hasan
Celebi’ dir. Dordiincii Murat dénemi' nde (1623—1640) yagsamig bir Tiirk bilginidir.
Kendi icadi olan 64 kg’ lik barut ile ¢alisan yedi kollu roketle Sarayburnu
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agiklarinda goge yikselmis ve yine kendi yapmus oldugu ilkel paragiitle denize

inmeyi basarmugtir. >

Ama, en ilkel gekliyle barutlu flize, g¢ok eski zamanlarda Cinliler tarafindan
bilinmekteydi. M.0.479 da Plataini kusatmasinda kullanilan ve Bizanslilar tarafindan
gelistirilen Rum Atesi de fiizenin ilk 6rneklerindendir. Fakat flizeyi gergek anlamda
askeri amagla ilk kullananlar Cinliler olmugtur. Tarihi kayitlarda belirtildigine gore,
Cinliler, imparator Vi-Tey devrinde ve 85 yilinda Tirkler’ e kars1 yaptiklan bir
savasta, barutlu flizeyi kullanmigslardir. >’

Almanlar 1944’ de siv1 yakatla ¢alisan fiizeyi askeri amagla kullandilar ve ses
duvarim asan bir hiza kavusturduklart V-1, V-2 roketleriyle Londra’ y1, Paris’ i
bombaladilar. Bu roketlerin yapilmasinda ve firlatilmasinda, meshur fiize ve uzay
bilgini Wernher von Braun’ un katkilar1 bagta gelir. V-1, V-2 roketlerinde atom
bombasi yoktu. Onun i¢in Londra’ ya yiizlercesi atildigi halde yarattiklan tahribat
fazla olmadi. Fakat tahrip giici yliksek olan bombalar artik kitadan kitaya firlatma
imkémim, bu flzelerin gelistirilmesi verecekti. Atmosfer digina ¢ikmayr miimkiin
kilacak gli¢ de yine bunlarla saglanacakti. Ciinkii, 12,5 ton agirlikta olan V-2 fiizesi
saatte 5630 kilometrelik bir hiza ulasmigti ve bir ton agirliktaki harp baghgim 322
kilometre uzaga tasiyabiliyordu. &

Savastan sonra Amerikalilar ve Ruslar birgok malzeme ile birlikte Alman
roketlerini de tlkelerine gotiirdiiler, incelediler ve gelistirdiler. Unlii bilgin Von
Braun da Amerika’ ya giderek roket ve uzay caligmalarina orada devam etti.
Amerikalilarin ilk yapma uydusunu yapan ve insanoglunu Ay’ a gotiiren Satiirn—5
fiizesini geligtiren de o idi. *(Bkz. Sekil 51)

%6 www.hho.edu.tr.

57 www.zamandayolculuk.com.

38 www.zamandayolculuk.com.
% yltra.glo.be/daco.
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ekil 51. Uzay araglan
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3.4. DEVINGEN MEKAN CESITLERI

Cevremizdeki bir ¢ok mimarlik trinii kalici olmak amaci ile tasarlanip
yapilmiglardir. Ancak bazi durumlarda, gezgincilik veya tatil amaci ile olsun,
barinagin dogal siirelere bagimli olarak sokiiliip takilmasi distliniilmiis veya
uygulanmugtir. Ulasim; segeneklerin ¢egitlenmesiyle yaygin hale gelmis ve ortaya
¢ikan ihtiyaglarin tiimiine cevap verecek tasarimlar yapilmamstir. Genellikle kisa
stireli ihtiyaclar1 kargilayan imkanlar saglanmali, diger yandan koklii ihtiyaglara da
cevap verilebilmelidir. Bu yiizden, sadece devingen mekan gorevi iistlenen motorlu
araglar ihtiyaci karsilayamamaktadir. Thtiyaglarin dogru yorumlanmasiyla g¢ok
degisik mobil ev ve barmnaklar gelistirilip tiretilmistir. Hala daha tiretilmeye ve
projelendirilmeye devam edilmektedir.(Bkz. Sekil 52)

Sekil 52. Arag i¢ donanim kullanimi.

Kaynak: Bernard Hamburger, “Analogie, L’ Architecture D’aujourd’hui”, Mart 1970,
s.9.

Uretilmis ve liretilmekte olan devingen mekén tipleri; kullamldiklar kosullar,
karsilagtiklar fiziksel etkilerin farkli olmasindan dolay: ti¢ grupta incelenecektir.

3.4.1. Karada kullanilan devingen mekénlar,
3.4.2. Suda kullanilan devingen mekénlar,
3.4.3. Havada kullamilan devingen mekénlar.



70

3.4.1. KARADA KULLANILAN DEVINGEN MEKANLAR

Kara pargasi izerinde devinim yapan mekan ¢esitleridir. Hareket alani kara

pargalar1 olan bu tiir devingen mekanlar, karayolu ya da insan giiciiyle taginabilir.
3.4.1.1. Ev ve Barmnaklar:

Barinaklar, en ¢ok kullamlan ihtiyaglardir. En basit barmnaklar dogada
bulunurlar. Magaralar, aga¢ kovuklari en dogal ilkel barinaklardir. Louis Kahn 1973’
de bir yazisinda ilkel adamlarin agaglarin ve yildizlarin altinda yagadigini yine aym
zamanlarda barmag: kesfettigini anlatmaktadir. Avcilarin ve balikgilarin dogal kaya
magaralarinda yasadiklarini ve bunlarin bilinen ilk ikamet gesidi oldugunu
belirtmektedir. *(Bkz. Sekil 53)

Bugiin ise barinagin anlami degigmistir. Ancak amaci aynidir. Mobil mimari,
modern toplumlarda yasam gekillerinin degisimi i¢in bir yorum gibi anlagilmaktadir.
Cagdas bat1 toplumlarinda, endiistri &tesi toplumlarda, 6zellikle bati toplumlarinda
"Yeni Gogerlik" bu toplumlarin endiistrisi tarafindan kesin ve yogun bir destek
gormiistiir.

a) Tag magZara b) Kuliibe — gatk: ¢) Swval1 kuliibe (agac)

Sekil 53. 11k insamin barimak tiirleri.

% Demirarslan, a.g.e.
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Mobil ev ve barmnaklarn turizm amaci ile kullamilmasimin yam sira bagka
amaglarla da kullamldigini gérmekteyiz. Ornegin; insaat sahalarmnda isciler igin
barnak, iskan izni verilmemis g6l ve deniz yillarinda sehirlerde satig finiteleri gibi
amaglar i¢in de kullamlip {retildikleri goriilmektedir. Bu amagla taginabilir
mimarinin ne oldugunu bilmemiz gerekir.(Bkz. Sekil 54-55)

Sekil 54. Tetrodon plastik prefabrik barinak.

Kaynak: Cemil Gergek, “Yapida Tastyic1 Sistemler”, Ankara: Yaprak Kitap Evi,
1979, s. 74.

Sekil 55. Tetrodon plastik prefabrik barinagin perspektif ve kesitleri
Kaynak: Gergek, a.g.e., s. 74.
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Bozulabilir tiniteler, belirli bir siire kullamildiktan sonra bozularak bir daha
kullamlamayabilir. Omegin; Eskimolarin ‘igloo’ lar1 bdyle {nitelerdir. Bunlar
kesilmis buzlara tugla bi¢imi verilerek Orlilmiis barinaklardir. Eskimolar bunlari
geceleri konaklayabilmek i¢in bir veya iki saatte inga edebilmektedirler. Eskimolar
gece konakladiktan sonra bu igloo’ yu bozarak yollarina devam ederler.(Bkz. Sekil
56)

Sekil 56. Eskimo ‘Igloo’ sunun yapim agamasi ve i¢ kullanim

Kaynak: www.snowsaw.com

Yukaridaki drnekte goriildiigii gibi bozulabilir mimari iiniteler, mobil yagam
i¢in ideal bir fikirdir. Bunlar kisa vadeli ve gegici kullanlabilen tinitelerdir. Cadirlar
da tagmabilir mimarinin en iyi Orneklerindendir. Yani tasinabilir mimari

striikktiirlerinin 6rnekleri genel olarak gogebelerde goriilmektedir.

Tagmnabilir mimari olarak adlandirilan devingen ev ve barnaklar
karavanlardan ve c¢adirlardan farklidir. Aslinda ikisinin de ortak 6zelikleri
nakledilebilir olmalaridir. Ancak, karavanlarda konfor daha sinirli iken devingen
evlerde, ev konforu gogunlukla aynen saglanmigtir. Devingen barinaklar i¢in de ayni
durum s6z konusudur. Alan ve biiyiikliik bakimindan diger devingen mekanlardan
biiyiiktiirler. Daha 6nce de belirtildigi gibi genellikle yapilasma izni verilmeyen
yerlerde mobil evlerin kullamildifr goriilmektedir. Amerika'da bu evlere ¢ok sik
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rastlamak miimkiindiir. Tatil kentlerinde, kiy1 seritlerinde kullamilmaktadirlar.
Sehirlerde mobil satis {initesi amaciyla ve kisa siireli olmasa da belirli bir zaman

periyodu igerisinde kullanilmasi gereken barmnaklar da kullamlmaktadir.

Mobil ev ve barinaklarin, diger daimi evler gibi fonksiyonlarina gére belirli
boliim ve odalara ayrildig1 goriilmektedir, Srnegin; altta gériilen mobil evin ii¢ yatak
odast ve bir yagsam mekan bulunmaktadir.(Bkz. Sekil 57)

Sekil 57. Mobil ev.

Kaynak: www.clarkeauction.com

Genellikle seyahat ve hafta sonu evi olarak kullamilmakta, kolaylikla
taginabilmekte ve kurulabilmekte, belirli bir diizen igerisinde meydana
getirilebilmektedir. Aym1 zamanda mobil ev bozulduktan sonra da yine kolaylikla
muhafaza edilebilmektedir.(Bkz. Sekil 58)
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Sekil 58. Hafta sonu evi

Kaynak: Demirarslan, a.g.e.

Striktiir, sentetik malzemeler ile kurulmus ve yaratict bir bigimde
planlanmugtir. Boylece 40 m?, kullash bir mekén elde edilmistir. Yiiksekligi 6
metredir ve iki kisi ile iki giinde yapilabilmektedir. Ug asamada kurulabilmektedir.
Akordeon ev ise 4 sathada kurulabilmekte, 45 dakikada meydana getirilebilmekte ve
20 dakikada da sokiilerek bozulabilmektedir.(Bkz. Sekil 59—60)

Sekil 59. Akordeon evin kurulug asamas.

Kaynak: Demirarslan, a.g.e.
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Sekil 60. Akordeon ev.

Kaynak: Demirarslan, a.g.e.

Bu mobil evler bir ulasim araci ile de bir yerden bir yere nakledilebilmekte
veya sokiiliip, bozularak pargalar halinde tasinabilmektedir.

Sisirme kalip kullanarak bina elde etme ydnteminin en ilging 6rneklerinden
biri ilk olarak, Gediz depremini takiben Bayer firmas tarafindan deprem yardimi
olarak, 25 m2° lik ev insa edilmistir. Balon evler goriiniimiinde olan, 6-7 kisi
tarafindan taginabilen bu evler, dénebilen bir tek sisirme kalip kullanilarak inga
edilmigtir® .(Bkz. Sekil 61)

Amerika' da New York' ta evsizler icin tasarlanan bir mobil barnak tipi
gorlilmektedir. Bu barinaklar 1984’ te Kryztof Wodiczko tarafindan projelendirilerek
tiretilmigtir. Yatma, oturma, yemek pisirme ve yeme, tuvalet, bulagik eylemlerini
saglayabilmektedir. Metal konstriiksiyondan yapilmus olup tekerlekleri sayesinde
istenen yere taginabilmektedir. Hatta barmnagin alt kisminda kopek besleyebilmek
icin bile bir bolim yapilmugtir, insanin yasamim siirdiirebilmesi igin gerekli olan

temel ihtiyaglara minimum &lgiilerde cevap verilebilmektedir. *(Bkz. Sekil 62)

%! Gergek, a.g.ec.
¢ Demirarslan, a.g.e.
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erinin kurulum agamas.

deprem evl

ekil 61. Gediz
159.

$
Gergek, a.
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Kaynak
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Sekil 62. Amerika’ da evsizler i¢in tasarlanan barinak.

Kaynak: Demirarslan, a.g.e.

Turkiye’ de degisik bolgelerde mobil konut Srneklerine rastlanmaktadir.
Ormegin Iskenderun' da gadir anlaminda kurulmus mobil barnak tiirleri meveuttur.
Cadirn yapiminda kullanilan malzeme degismis ama yagama gevresi yalmligimi
korumusgtur.

Bunun yaninda yine Tiitkiye' de ilging bir melez karavan yasam
gortntiileriyle kargilasiimaktadir. Ornegin; Antalya ve Manavgat yakinlarinda
koyliilerin eskiden gegici basit barmaklarla yaptiklari mevsimlik go¢ (transhiimans)
bugiin artik yerli {iretim vagon-evlerle yapiimaktadir. Bunlar neredeyse bir eve 8zgii
tim konforu igeren oldukga genis karavanlardir ve traktorlerle gekilerek hareket
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ettirilmektedirler. Gegmisin kalintis1 olan bir yasam pratigi varhgm stirdiirmekte,
ama motorize bir igerik kazanmaktadir. ®(Bkz. Sekil 63)

Sekil 63. Demre Antalya’ da vernakiiler bir kirsal yazlik konut

Kaynak: “Devingen Mekanlar, Araba-Evler , Karavanlar”, Arredamento Mimarlik,
Say1 No: 1, Ocak 2002, s.111.[yazar yok]

Cadir anlaminda kurulmus mobil barinaklar kurulusunun hafifligi nedeniyle
tagmabilirlik 6zelligi g6sterirler. Diger bir deyisle birkag kisi bu yapiy: tutup kaldirir
istedigi yere tagir, altina taslar1 koyar. Bu tiir uygulamalar da i¢ diizen ve kullanilan
glinliik arag ve geregler taginabilir 6zelliktedirler.

Yine Tiirkiye’ de ve diinyada gok sik uygulanarak kullamlan mobil
barnaklar; santiye binalari, hastaneler, okullar, kiitliphaneler, ofisler, yatakhaneler,
yemekhaneler, soyunma - yikanma odalari, ambar, depo, atdlye, lojman, satis reyonu,
bekei kuliibesi, biife, tuvalet olarak hizmet vermektedir. Cok amagli, ucuz, saglam ve
tagiabilir olmalarindan dolay: tercih edilebilirler. Bunlar her tiirlti elektrik ve su
tesisatlart donamimlarim1 ihtiva ederler. Bir sasinin {izerine modiiler halde
kurulmaktadir. Duvarlar 15 mm. kontrplaktan yapilmigtir. Cat1 6rtiisii glines 1ginlarim
aksettirerek barmagin hem fazla sicaktan etkilenmesini 6nler hem de zararli gilineg
isinlarindan korumaktadir.

6 “Devingen Mekénlar, Araba-Evler, Karavanlar” a.g.m.
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Ozellikle barinak olarak kullanilanlari, galvanizli sac ve gelikten meydana
gelmektedir. Bunlari beton bir kaide {izerine monte etmek gerekmektedir. Montajda
Ozel bir arag veya donanim gerekmemektedir, istenildigi zaman sokiilerek bagka bir

yere tekrar kurulabilirler.

Satig tinitesi, bek¢i kuliibesi amaciyla kurulan mobil barmnaklar ise yine gok
amach olarak iiretilmiglerdir. Bunlar genellikle gehir mobilyas1 olarak iiretilir.
Modiiler kabin sistemleri ihtiyaca ve amaca en uygun kullanim sartlarimi olugturmak
amactyla gelistirilmigtir. Bu sistemde standart panel alternatiflerinin degisik
bigimlerde ve degisik planlarda tekrarlanarak kullanilmasi ile amaca en uygun yapida
ve planda demontable kapali alanlar elde edilir. Nakliyesi ve depolamasi kolaydur.
Bu kabinler zemin beton {izerine kabinin montaj kulaklarinin baglanmasi ile monte

edilebilmektedirler.

Biitiin bunlarin yam sira {ilkemizde kullanimi ve {iretimi yayginlik kazanan
mobil banyolar Ozellikle toplu konutlar igin tasarlanmuglardir. Gerek ingaat
kolayliklari, gerekse ekonomik yonden ve tesisat kolayligir acisindan tercih
edilmektedirler.

Insanlik i¢in mimarlik, ferahlik anlayisiyla Avustralyali mimar Sean Godselle
tarafindan tasarlanan “Futureshack” ismini verdigi evi yapmugtir. Miilteciler ve evsiz
kisiler i¢in tasarlanan barinak, nakliyede kullanilan konteynirlardan yola ¢ikilarak
endiistriyel maddenin en aziyla donatilmigtir ve gogul yapilan imkanlagtiran bir
goriinfimdedir. *(Bkz. Sekil 64)

* www.ndm.si.edu
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Sekil 64. “Futureshack House”

Kaynak: www.ndm.si.edu.

Kiiresel ticaretin bir sembolli olan konteynirlar birgok tasarimcinin
yorumlamasina neden olmustur. Cagin siirekli yer defistirmeyi gerekli kilan
“gbcebe” yasam tarzi da g6z Oniinde bulundurularak tasarlanan MDU, tir, tren ya da
gemiyle rahatlikla bir yerden digerine nakledilebilmektedir. Gidecegi yere
ulagtiinda birimler, birgok birimi iceren ¢ok kath ¢elik aski sistemiyle
taginabilmektedir. Tasarimeilar Guiseppe Lignano ve Ada Tolla yalnizca birimlerin
kendi igindeki degigebilirligini degil, kullanilacafi yerdeki birimler arasindaki
degiskenligi de titizlikle diistinmiisler ve birgok varyasyon tammlamiglardir. **(Bkz.
Sekil 65-66—67)

Sekil 65. “Habitat Furtif” dig gorinim.

Kaynak: www.lot-ek.com

8 “Taginabilir Yapilar Esnek Konutlar”, Arredamento Mimarlik, Say1 No: 69, Mayis 2004, s. 54.
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Sekil 66. “Habitat Furtif”.

Kaynak: “Taginabilir Yapilar Esnek Konutlar”, Arredamento Mimarlik, Say1 No: 69, Mayis
2004, s. 55.

Sekil 67. “Habitat Furtif” i¢c mekén kullamm alanlan.

Kaynak: www.lot-ek.com
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3.4.1.2. Cadirlar:

Tirklerde g6gerlik, tarih boyunca en yaygin yasam tarzi olarak
stirdiirilmiigtiir. Bunun dogal sonucu olarak da tiretilen barinaklar yagam ve tiretimin
ayrilmaz bir pargas: olarak belirtilmistir. Genellikle cadir veya yurt bi¢imi barmaklart
gelistiren Tirkler, bu barinaklar aracilify ile siirekli yer degisimi ve devinimi

gerektiren hayvancilifn ve yaylacilig siirdiirmiislerdir.

Turk topluluklarinda devingen barmaklar iki ana grupta toplanmaktadir.
Birincisi ¢ogunlukla “Karagadir” olarak bilinen gergi yap: sistemleri ile olugan kil
cadirlar, Tiirkiye'nin gesitli yerlerinde gériilen Y6riik cadirlanidir. Dogu Anadolu'daki
asiret ¢adirlan1 bu tiir barinaklardir. En yaygin olanlar: ii¢ direkli, cok direkli kara
cadirlardir, ikinci tiir; ahsap bir iskeletten olusup lizeri Ortiilen yapilardir. Degisik
yorelerde ve gaglarda degisik adlar almislardir. Cum, Kapa, Keregii, Alagik, Yurt,
Otagy, Otay, Kibitka gibi hepsi benzeri tlir devingen barinaklara verilen adlardir.
Biikme olusan kubbe bi¢imi barmaklar Alagikler’ dir. %

Alagik, Orta Asya' da Tiirk topluluklan tarafindan gelistirilmis bir barinak
tiirtidtir. Bu tiir barinaklarin en yaygin adi "Yurt" tur. Tarih siirecinde hem Tiirkler
hem de Mogollar tarafindan yogunlukla kullanilmalar1 nedeniyle her iki irka da mal
edilmektedirler. Bu ¢adirlar orta Asya dogal kosullarma gore bi¢imlendirilmistir.
Alagikler’ lerde siirekli firtina, soguk, agir1 sicak gibi dogal etkenler ve gii¢
kosullardan korunma gereksinimi ve devingenlik, bir arada ¢O6ziimlenerek bir
optimum olusturulmugtur. Alagikler’ in yayillma alami hemen hemen Asya' da ve
Anadolu' da gdger Tiirklerin yayilma alanma esittir. Bugiin Tiirkistan, Ozbekistan,
Kirgizistan, Cin Halk Cumbhuriyeti sinirlan i¢inde Sinkiang, Afganistan' in kuzey
kesimi, [ran' 1n Horasan bolgesi, Azerbaycan ve Anadolu' nun giiney kesimlerinde
kullanilmaktadr. */

% Stiha Ozkan, “Mimarlikta Devingenlik ve Alagikler”, Mimarlik, c.11, n.127, Mayis, 1974 s.21.
7 Ozkan, a.g.c., s. 22.
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Anadolu' da Emirdag, Korkuteli, Ulukigla, Bor, Seki, Uzun Yayla' da gbcerler
bu ¢adirlan kullanmaktadirlar. Anadolu' da Alagikler, 6gelerine gére Catma ev ve
Topak ev olarak iki kesimde toplanirlar.(Bkz. Sekil 68)
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Sekil 68. Orta Asya’ da topak ev plani ve goriinfisii.

Kaynak: Akcay, a.g.e., s.22-25.

Catma ev oldukga basite indirgenmistir ve ¢ok ayrmntili degildir. Topak evler
ise Turkmen yurtlannin kiigiik Ornekleridir. Ardig ¢ubuklarinin biikiilerek
olusturduklar: yay bigimlerinin birlesimlerinden olusan kiiresel veya eliptik Alagikler
yer yer "Catma ev" olarak da adlandirilirlar. Ortalama 20 veya daha ¢ok dikey, 20
yada daha ¢ok yatay olmak lizere 40 kadar ¢ubuktan olusan Alagikler, yaklagik
olarak yarim saatte kurulurlar. Cubuklar, esnek olmasi i¢in ardi¢ dalindan yapilr.
Yatay ve dikey gubuklar birbirlerine ip veya sirimla baglamrlar. Cubuklarin uglari
sivriltilmistir. Bunlar yere baglanarak tespit edilirler. Her iki y6ndeki ¢ubuklarin
kesistikleri noktalarda birbirlerine baglanmasi, dig etkenlere dayanikli kat1 bir yap1
iskeleti olugturur. Bu iskeletin {izeri kecge ile kaplamir. Kegelerin ve barmagmn
riizgardan ugmamast i¢in dis gapardan taglar asilir. Boylece sistem digtan yiiklenerek
bir gesit ilkel 6n gerilim saglanmig olur. Ayrica tlim yapi bir yatay kusakla sarilarak
taglarin dikey yondeki 6n gerilimi yatay yonde de saglanmig olur. G6¢ sirasinda
cubuklar genellikle taginmaz; Yoriikklerin yerlesik olanlart ¢ubuklari yaylada
birakirlar. Her gé¢ mevsimi kullanirlar. Yerlesik olmayanlari ise en az iki takim
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cubuk bulundururlar. Boylece go¢ sirasinda yiik olacak birtakim &geler ortadan
kaldirilmus olur. &

Alagik’ in bir kenari, eliptik planli olanlarda uzun kenari, yiikliik olarak
kullanilir. Ocak ve ocak tas1 girisin solundadir. Girig elipsin gapraz ekseninde,
yiikltigin karsisindadir. Ocagin karg1 kenarinda siitliik vardir. Barinakta serin ve
sicak ayrimi boyle tanimlamir. Ocak Ustliindeki agikhik dumanin g¢ikmasini
saglamaktadir.

Yoriikk Cadin; Yoriklerin mesken olarak kullandigi deve veya
koyunylintinden dokunmus ¢adir tiiriidiir. Bu ¢adirlara "Kirk pencereli konak" da
denir. Genellikle Yorik kadinlar: tarafindan dokunurlar. Orta diregin etrafinda 5, 7, 9
direk iizerine kurulur.(Bkz. Sekil 69)

Sekil 69. Yorik ¢cadirimn i¢ gériiniisii.

Kaynak: Akcay, a.g.e, s.79.

% Ozkan, a.g.c., 5.23.
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Konik degil bir tiir tavanl ¢adirdir. Biiyiikleri 2, kiigtikleri 3 kapilidir. Tiitsii
deligi adi1 verilen penceresi vardir. Yagmur gecirmez, ¢adir etekleri ¢adir kaziklarina
ve direklere el dokumasi kolonlarla baglanir. Oturma ve yatma yeri ayn boliikliidiir.
Biiylik cadirlarda hayvanlar1 barindiran boliik bile vardir. Silah direSine evin
erkeklerinin silahi; mutlak diregine tuz, kasik torbasi, sarimsak vb.; elbise diregine
cadirdakilerin tistlilk giyecekleri asilir. Cadir kapisinda evi kétiiliiklerden koruyacak
olan tilsim bulunur. Cadirin yeri ve duvar kisimlari renkli Yoriik kilimleri ile d6senir.
Yataklar yatma kismina, ¢adir kenarmna yigilir. Erzak guvallari ve giyecek ¢uvallari,
kullanildiklar1 yere en yakin kenarlara siralamir. Cadirin oturmaligi ¢evre minderler
ve yastiklarla dosenir. Herkesin oturacag: yer bellidir. ¥

Tirkler” de kullanilan bir diger ¢adir tiirii de Karacadir’ dir. Karagadir, kara
yiin veya kildan dokunmus Yoriik evi olarak da tanimlanabilir. Deve, kegi ve koyun
kilindan dokunur. Karagadir’ 1n dokuma tiiriine ¢ul denir. Culun dokuma aralikian
yani g6zeneklerini yiin ipliklerin tizerindeki uzant1 killar kismen kapatir ve boylelikle
yagmur, kar, toz gibi unsurlarin ¢adirin icerisine girmesi 6nlenmektedir. Karagadir ii¢

kisimdan olusur.(Bkz. Sekil 70)

Karagadir adi verilen ana ortiisti yedi kattan meydana gelir. Kanatlarin eni
50 - 70 cm. dir. Yedi kanat ¢adir Ortiisiiniin ortasina gelen dérdiincii kanat diger
kanatlardan biraz daha uzun dokunur. Béylelikle ¢adir kuruldugu zaman yan direkler
hizasinda 40 - 50 cm. boyunda figgen bi¢imli uzantilar elde edilir. Bu uzantilar
¢adirin pencerelerini ve {istlinii Srter. Cadirin {izerinde orta diregin kaldiracag: yere
gelen orta kisimda orta kolan, yan direklerin kaldiracag: yerlere gelen kenarlarda yan
kolanlar yer alir. Bu kolanlar kara yiin ve kildan dokunmuglardir. Bu kolanlar aym
zamanda direklerin ¢adir {izerine basacag: yerlerde direklerin itmesi ile zorlanacak
olan ¢adir dokumasin takviye etmektedirler.

% Biiyiik Lugat ve Ansiklopedi, "Meydan Larousse", Cilt 12, istanbul 1987, s. 829.
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Sekil 70. Karagadir.

Kaynak: Akgay, a.g.e., s. 36-38.
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Direkler, ¢anaklar; Karagadir’ 1 ayakta tutacak olan tagiyici sistem; direkler,
¢adir canaklari, bakaralar ve baglardan meydana gelir. Orta direk ve yan direkler
glirgen, mege, ardi¢ agacindan yapilirlar. Direkler toprak zemine oturur ve dikilerek
¢adir tavamimi kaldirirlar. Ortalama g¢aplari 7- 9 cm. dir. Orta direk yan direklerden

biraz daha uzun boyludur.

Bakaralar ve baglar; yedi kanat ¢adirin iki baginda ve ortasinda yer alan ¢adir
kolanlarinin uzantilar1 u¢ kisimlarinda birer halka tegkil eden iki bag ile sona erer. Bu
halkaya, baglam bakara adi verilen yay bi¢imli ahsaplar gegirilir. Bakara, ¢adir ile
cadin topraga ¢akili kaziklara baglayan gergin baglar arasinda bir mafsal gérevi tagir.
Bakaralar; glirgen, mege, ardi¢ agaclarindan yapalir.

Cadinn kaziklara baglayan sa¢ orgiisti kil urgan veya kolanlardir. Bu baglar,
catal cubuklarla ylikseltilerek ¢adirin iki basinda, 6n ve arka ylizlerin ortasinda yer
alan ¢adir pencerelerinin veya asil adi ile tiitsii deliklerinin daima agik tutulmasi
temin edilmektedir.

Karacadir kurulmadan Snce zeminin tas1 toprag temizlenir. Once 7 kat ¢adir
acilir, yere serilir. Burulmus, dénmiis bakara baglar diizeltilir. Diigiimler kontrol
edilir. Cadir baglari ¢adirin ne kadar yiikselecegi dikkate alinarak ve gadir ayaga
kalkinca biitiin baglar gergin bir duruma gelecek bir uzaklikta kaziklar baglanir.
Once orta direk ganag: ile birlikte yere serili gadir Srtiistintin altinda yerine getirilir
ve kaldirilir. Bu durumda yerden biraz kalkmig olan ¢adirin altinda yine ¢anaklari ile
birlikte yan direkler yerine getirilir. Ug direk birlikte dikilerek ¢adir ayaga kaldirilir.
Bu sirada baglar gerilmis olur. Arkasi Ortlilmiis olan karagadirin igine yataklar,
cuvallar gibi taginmasi gili¢ biliylikk esyalar yerlestirilir. Artik ¢adir kurulmus
durumdadr.

Karagadir’ 1n zeminine, en alta hasirlar serilir. Hasirlarin tizerlerine kegeler
yayilir. Karagadir’ in zeminine yayilan kegeler topragin rutubetinin igeriye girmesini
Onler. Kegelerin tizerine minder ve yastiklar atilarak oturmalik tabir edilen oturma
koseleri meydana getirilir. Cadirin bir tarafina Yorilkk yasayisimn en Onemli ve
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ayrilmaz bir pargasi olan guvallar dizilir. Cuvallar, Karagadir’ in genellikle serin
yayla rlizgérina doniik olan tarafina siralanirlar. BSylece ¢adir1 soguk hava etkilerine
kars1 da korumus olurlar. Baz1 ¢adirlarda guvallar orta direk hizasinda, ¢adirin ig
mekanim ikiye bolecek sekilde yerlestirilir. Bu sayede ¢adirn iginde iki ayri yatma
bolimii elde edilmig olur. Cadirin diger bir yanina heybe, su tulugu, deri yayik, kap
kagak gibi egyalar birakilir. Ocak, bir tagin ¢evreledigi bir kiigiik ates yakma yeridir.
Genellikle kapimin yaninda yer alir.

Yataklar yiiklik veya yatmalik adi verilen bir kdseye iist iiste yigilir.
Yiikltigiin tizeri ihram veya kilimle 6rtiiliir. Cadirin igi Yoriik kilimleri ile désenerek
renklendirilir. Yemek i¢in yerdeki kegenin {istiine sofra yayilir. Etrafina ¢evre olunup
oturulur.

Kara gadirm dokusu igerden bakinca disariy1 gésteren bir dokudur. Bu 6zellik
cadirin i¢inde oturanlarin goriis ufkunu genisletir. Cadirin iki baginda ve yan direkler
hizasinda bulunan pencere gibi agikliklara episik denir. Episikler, c¢adirin
havalanmasini saglarlar. Ayrica yemek pigirilicken veya isinmak icin ateg
yakilmigken tiiten duman bu agikliklardan digar1 ¢iktifs icin bunlara tiitsti deligi

denir. 7

Osmanlilarda gadirlar bezden yapilirdi. Gayet sik dokunan bez her tiirlii hava
sartlarina karst dayamkhdir. Iki tarafa akintili, iki tavam ve yanlarinda {iggen
seklinde Ortiileri olan ¢adirlar Osmanlilar’ in en basit ¢adir tipidir. Ayrica seferlerde
kullanilan pasa gadirlari, hiinkar ¢adirlar1 vardir. Bunlar olduk¢a genis ve birkag
direklidir, igleri iglemeler ve nakislarla siislidiir. Hiinkar ¢adirlar1 birka¢ kisimdan

meydana gelir. Bolmeler perde ile ayrilir. Cadirlarin tabani hasir ve onun iizeri hali

ile dsselidir, iglerinde oymal: ahsap sedirler, silteler ve yataklar vardir. ”!

™ Diyarbakirli,Nejat, “Halk Sanatimizin Degeri”, AKADEMI DERGISI, IDGSA Yay., Mart 1964,
Say1 No: 1, s: 26-29
! Biiytik Liigat ve Ansiklopedi, a.g.e., s:117
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Tirkler’ in yam sira Amerika' da Kizilderililer; Asya' da Mogollar,
Afganlilar, Iranllar, Araplar; Afrika' da Bedeviler’ de de gadirm barmak olarak
kullanmldigim gérmekteyiz.

Go6gebe ve yan gbgebe toplumlar igin ¢adir zorunlu ve akilci bir konut
tiirlidiir. Amerika’ da yerliler, konik ‘Tepee’ ¢adir1 ile kemerli ‘Vigvam’ ¢adiri
olmak tizere iki gesit ¢adir gelistirmiglerdir. Kutuplarda Laponya ve Sibirya' da koni
seklinde ¢adirlar kullamlmaktadir.(Bkz. Sekil 71)

Sekil 71. Kuzey kutbunda kullamilan ¢adir.,

Kaynak: Matthews, a.g.e., s. 52.

En basit ¢adir bi¢imi arazide askerlerin sirtlarinda tagidigi tek kisilik
cadirlardir. Bu iki ugtaki kisa birer diregin tagidifi ¢adir bezinin uzun kenarlar
boyunca topraga ¢ivilendigi yanlamasina bir {iggen prizma bigimindedir. Asker
¢adir1, ¢ok kullamilan tiggen besik ¢adirin ilkel bir bigimidir. Silindir bigimi ¢adirlar
ise 8 - 9 kisinin barinmasina elveriglidir. Oteden beri ¢ok yaygin cadir bigimlerinden
biri olan konik ¢adir da dairesel bir taban ve onun ortasinda tek bir direk bulunur.
Bunlardan bagka; {iggen ¢adirin yerden ylikseltilmesi ile olugturulan ve besik ¢atili
bir kuliibeye benzeyen duvarl: liggen ¢adirlar, dar kenarinda bulunan agzinin {istiine
yatay bir tentenin gerildigi tenteli ¢adirlar, tagiyici iskeletin 6nceleri semsiye telleri
gibi igeriden yapilirken daha sonra aliiminyum borulardan bir dis iskelete asilarak
kullanilan bigimi yayginlik kazanan semsiye ¢adirlari, igleri oda gibi 2-3 bSlmeye
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ayrilmus bir duvarh cadir tiirli olan boélmeli ¢adirlar sayilabilir. Ozel tasarimlar
arasinda da agir1 soguk ve kar kogullarinda kullanilmak i¢in yapilmig korunakli dagci
cadirlart ve ¢ok hafif sentetik kumaglarla, hafif metal borularla, sirtta taginabilen
kamp cadirlani vardir. Genellikle yarim kiire bigiminde olan ve ¢ok ¢abuk
kurulabilen bir ¢adir tiiri ise iginden gesitli yaylar gegirilmis c¢adir bezi, serbest
birakildiginda otomatik olarak gerilir.(Bkz. Sekil 72)

Kampingler i¢in ¢adir kullamilmas: II. Diinya Savagi’ ndan sonra yayginlagti.
Daha 6nce yalmiz "Kanadiyen" adi verilen iki kisilik, ayakta durulmayacak kadar
basik gadirlar kullamliyordu. Daha sonra bunlara ¢ift taban ortiisti ilave edilerek
gelistirildi. Su an ise ¢adirlarda; daha hafif ama buna karsihik daha karmagik catki
diizenleri kullanilmaktadir.

Bu cadirlar birka¢g bélmeden ayrica bir de mutfak bélmesinden meydana
gelmekte ve iginde rahatga hareket edilebilmektedir.(Bkz. Sekil 73)

Cadir halen barinak amaciyla kullanilmaya devam etmektedir. Ancak su an
hem yapildify malzeme hem de yapiligt bakimindan yukarida anlatilan 6rneklerden
farklidir. Sadece kullanim amaci ve anlayisim1 korumustur. Cadirlar, énceleri daimi
barinaklar olarak kullanilirken daha sonralari, gogunlukla turizm amaciyla kisa stireli
barinmalar i¢in tercih edilmeye baglamglardir. Iginde bulunulan ¢agda turizmden
bagka askeri, tibbi, dagcilik vb. maksatlarla sik sik, tek kisilik ¢adirlardan, askeri
amagli koyus tipi olmak {izere pek ¢ok ¢esit ¢adir kullanilmaktadar.

s/
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Sekil 72. Su an kullanilan kamping ¢adir ¢esitleri.

Kaynak: www.outdoormegastore.co.uk.
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Sekil 73. Su an kullanilan biiyiik boy kamping cadirina érnek.
Kaynak: Efes ¢adir katalogu.

3.4.1.3. Pikap Kamp Araci:

Pikap kamp araglar1 seyahat amaciyla kullanilan devingen mekanlardir. Bir
pikap kamyonu ve bir barinak kismindan ibarettir. Green' in tammina gore; pikap
kamp araci ev, araba ve karavan arasinda karigik melez bir tasarimdir. Buna ragmen
mekan smirlanmigtir. Pikap kamp araglart yliksek hizda ve kolaylikla
kullanilabilmektedir. Karavandan farklidir. Karavana nazaran iistiinliigli, tagima
esnasinda ¢ekilme problemlerinin olmayigidir. Cunku tagiyici ile taginan kisim
birlikte ayn1 govde iizerindedir. *(Bkz. Sekil 74-75)

Sekil 74. Volkswagen sasisi tizerinde kurulmus “Devon Moonraker” pikap.

Kaynak: “Devingen Mekanlar, Araba-Evler , Karavanlar”, Arredamento Mimarlik,
Say1 No: 1, Ocak 2002, s.110.[yazar yok]

7 “Devingen Mekanlar, Araba-Evler , Karavanlar”, a.g.e., s.112
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Sekil 75. 1958-1962 Yillarinda iiretilen pikap kamp araci.

Kaynak: www.jaycronen.com.
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Karavan ireticileri kullamcilarimin isteklerine, yasam sekillerine gore
tasarladiklar1 pikap kamp araglarimi, sasi panelvan ya da kamyonet {iizerine
uygulayarak imal ediyorlar. Pikap kamp araglari, hem Avrupa'da hem de tilkemizde
genellikle Fiat Ducato, Citroen Boxer gibi énden ¢ekisli ya da tercihe gore arkadan
itigli Iveco, Opel, Mercedes-Benz Sprinter gibi panelvan ve kamyonet modellerine

uygulanmaktadir. *(Bkz. Sekil 76-77-78-79)

Sekil 76. Fiat Ducato model pikap kamp arac1.

Kaynak: www.salycaravan.com.

Sekil 77. Pikap karavanin i¢ mimari ¢dziimi.

Kaynak: www.discoverwest.com.

” www.salycaravan.com
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Sekil 78. Salycaravan 8.75 pikap kamp arac, i¢ tefris goriintiileri.

Kaynak: www.salycaravan.com.

3.4.1.4. Karavanlar:

Bunlar mimari iiniteler gibi kabul edildikleri zaman, kisa zaman periyotlari
icin yagam kapstilii gibi gorev yaptiklar1 goriilmektedir. Ulagim tiniteleri olarak da
tamimlanarak smmiflandinlabilirler. Ana tasiyict esas bedenden ayrilmugtir.
Uretilmesindeki en onemli tasarim faktorii harekettir. Bunlar seyahat, eglence ve
tatilde kullanilirlar. Otomobil tarafindan ¢ekilirler. Harold Davidson karavani,
"Gegici kullammlar igin tasarlanmug, bir sasi lizerinde inga edilen taginabilir bir
stritktiirdiir diye tammlamaktadir. "(Bkz. Sekil 79-80-81-82)

™ Davidson. Harold, "HOUSING DEMAND: MOBILE - MODULAR OR CONVENTIONAL",
Newyork, Van Nostrand Reinhold Company, 1973.
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Sekil 79. Airstream karavan.

Kaynak: www.airstream.net.

Karavanlar, mobil evlerden &lgli ve boyutlari ile farklidir. Karavan; igi
yasanabilecek bigimde diizenlenmis, ¢ekilebilir bir kamp tagitidir. Seyahat ve tatil
disinda gogebeler, panayir saticilari, oyuncular, sirkler, artistler tarafindan da
kullamlmaktadir. Agilabilir ve katlanabilir karavan olarak iki tiirliidiir. Agilabilir
karavan, biife bigiminde diizenlenmis kii¢iik rdmork; bir yada iki yaninda bulunan
kapakla yere dogru agilir ve lizerlerine tente gerilir. Katlanabilir karavan birbiri

izerine oturan iki kapakla donatilmusgtir.

Bu karavan tekerlekli olan dig kapak yere indirilerek ve gat1 gérevini yapacak
iki kapak yukar1 dogru gekilerek agilir. Karavanlarin ortalama genigligi 2.5 metreyi
agsmamakta ve uzunlufu 12 metreyi geg¢memektedir. Karavanlarin en biiyil

Ustinltigi kullamldiktan sonra yine bir {inite halinde bir yere konulabilmesidir. Bu
seyahat araci1 esnek bir yagsama mekanina sahiptir.

Sekil 80. Salycaravan’ m {irettigi 4.25 m karavanin plan ve i¢ tefrisi.

Kaynak: www.salycaravan.com
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Sekil 81. Salycaravan’ n lirettigi 8.75 m karavanin plan ve i tefrigi.

Kaynak: www.salycaravan.com
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3.4.1.5. Otobiis evler:

“1920' lerden baglayarak ABD' nin en keskin vizyoneri olan Buckminster
Fuller de devingen mekéanlar sorunsaliyla ilgilenmigtir. Hatta genelde tim
otomobilleri bu gozle gordiigti digiintilebilir. $6yle demektedir : “Otomobiller,
tekerlekler tizerindeki yan zamanli konutlarimiz gibidir ”. Andre Maurois ise, yazdig:
“Popiiler ABD Tarihi” ’nde otomobilin bir tiir yart zamanli konut olma niteliginin
yarattif1 6zgiirliik olanagina ve devrimsel degisime dikkat ¢eker. Otomobilin eskiden
varlikli burjuvalarin illegal iligkileri igin kullanildigini, 1930 lardan baglayarak ABD'
de gengligin garsoniyeri gibi islev gordiigli saptamasimi yapar. Cinsel 6zgiirliikk bile
otomobil sayesinde glindeme gelecektir. Biitiin bu siralanan degisimlerden sonra
1930' larda yine ABD' de otomobilin arkasina takilan karavanin endiistriyel bir meta
olarak yaygin kullamim alani bulmas: sasirtici degildir, ilk dnce santiyelerde gecici
kullanim amagh olarak diigiiniilen bu araclar giderek devingen bir yagam bi¢iminin
olagan bilegenleri olacaklardir. O kadar benimsenmistir ki ABD yapmmu “Newell”
marka otobiis evler, devingen konut alaninda likks ve konforun simrlarmi zorlar.”

(Bkz. Sekil 82-83-84-85)

Sekil 82. Newell marka liikks otobiistin dis gériiniisii

Kaynak: “Devingen Mekanlar, Araba-Evler , Karavanlar”, a.g.e., s.111

> "Devingen Mekanlar,Araba-Evler, Karavanlar”, a.g.c., s:112
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Sekil 83. Newell marka liikks otobiistin plan gériiniigti.

Kaynak: “Devingen Mekanlar, Araba-Evler , Karavanlar”, a.g.e., s:111

Sekil 84. Newell marka liiks otobiisiin i¢ mekandan bir goriiniisii

Kaynak: “Devingen Mekanlar, Araba-Evler , Karavanlar”, a.g.e., s.111
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{

Sekil 85. Devingen mekén olarak kullanilan Mercedes marka otobiistin, plan, dig

g0riiniis ve i¢ yerlesimi.

Kaynak: www.asdesign.fsbusiness.co.uk
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Fabrikasyon olarak farkli bir amag i¢in tiretilmis devingen bir mekan tizerinde
calismak, mekansal olarak zor olsa da kullanicinin istekleri dogrultusunda birgok
tasarim yapilmigtir. Otobiisler 6zel olarak televizyon stiidyosu ve biiro olarak ortaya
¢ikmaktadir. Cift kath otobiisler mekénsal biiyiiklikklerinden dolayi, televizyon
stiidyosu ve biiro olarak tercih edilmektedirler.(Bkz. Sekil 86-87)

vo oo

Sekil 86. Luxury ofis/mobil ev dig goriiniis.

Kaynak: www.asdesign.fsbusiness.co.uk.

pYon Y

Sekil 87. Luxury ofis/mobil ev i¢ goriiniis.

Kaynak: www.asdesign.fsbusiness.co.uk.
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Stirekli seyahat etmek zorunda olan insanlarin tercih ettidi otobiis evler,
genellikle sporcularin ve miizikle ugrasan insanlarin tercih ettifi bir yasama
mekamdir. Turnuvalar ya da turneler sirasinda siirekli ikamet edilen bu yasam

alanlarinda konfordan 6diin verilmemektedir.(Bkz. Sekil 88-89)

se o

Sekil 88. Bisiklet yariggisinin yagadigi mobil ev goriiniis.

Kaynak: www.cyclingnews.com

Sekil 89. Mobil ev i¢ ve dig goriiniis.

Kaynak: www.bearsbikebarn.com.
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3.4.1.6. Lokomotif ve Vagonlar:

“Demiryolu, bir gereksinimi kargilamak i¢in ¢esitli yerlerde ortaya ¢ikarilip,
daha sonra deneysel olarak gelistirilen sistemlere iyi bir Ornektir. Temelde, arag
yiikiintin altyap: iistiinde esit olarak dagilmasi igin ¢ubuklarla (tas, tahta, celik ve
betondan olabilir) desteklenmis, metal ya da ahgaptan yapilma paralel raylardan ya
da ¢ubuklardan olugur. Bu tiir hatlar Ortagag’ da, Avrupa’ daki madenlerde
kullaniliyordu. XIX. yiizyilda yeniden bir Ingiliz bulusu olarak Avrupa ‘da
taninda.”’8

Eskiden yolcu vagonlari, tlimiiyle ahsapti. 1900°¢ lere gelindigindeyse, celik
cergeveler yayginlasti. Bunun {istline, vagonlar biitiiniiyle ¢elikten yapilmaya
basland1 ve gok agirlasti. Iki adet alt1 tekerlekli bujiden olusan 26 m boyundaki bir
ABD vagonu sadece kisa mesafede mal taginmas: icin tasarlanmusti. Ilk vagonlar at
arabasindan bozmaydi. Digarida oturan yolcular genellikle is iginde kaliyordu.(Bkz.
Sekil 90)

Sekil 90. Amerika’ da kullanilan ilk yolcu vagonlarina 6rnek

Kaynak: Colin Hyson, “Trenler”, Cev. Semih Aydin, Alkim Yaymnevi, (y.y), 2001, s.
9.

Demiryolu sirketleri fazla zaman gegirmeden trenleri uygun ve ucuz bir
ulagim arac1 olarak sunmuslar ve trenlerde daha biiyiik rahatlik saglayarak daha fazla

76 "Demir yolu (tarih)", Gelisim Yaymlari, NASIL CALISIR, Cilt No: 2, Ocak 1980, s: 481
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yolcu gekebileceklerini fark etmiglerdir. Tren yolculuklarinda kosullara bagh olarak
yolcularin uyumasi gerekiyordu. Demiryolu sirketleri sunduklari degisik hizmetler
icin degisik ticretler uygulamaya basladi. En ytiksek {icreti 6deyenler yolculuklarda
en rahat, yani “birinci smif” koltuklarda oturabiliyor ve rahat bir gekilde seyahat
edebiliyorlards. *ikinci sinif” tren yolculan daha az iicret ddeyerek, daha kiigik ve
daha az rahatlik saglayan kompartimanlarda yolculuk ediyorlardi. Ik bagslarda baz1
kisiler igin “Gigtincii stmf” olarak bilinen, tistii agik ve koltuksuz tren vagonlarinda
yolculuk etmek de miimkiindii. Tren yolculugundaki bu iki smuf ayrimi birgok
demiryolunda hala yiirtirliktedir. "’(Bkz. Sekil 91)

Sekil 91. Birinci sinif; ikinci simf, figtincii stmf yoleu vagonlar.
Kaynak: Hyson, a.g.e. s. 15.

™ Hyson, a.g.€., s. 15.
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1880’ lerde ABD’ de demiryolu isgileri i¢in gezgin yatakhane olarak
kullanilan, iki katli ve pencereli tahta vagonlara "gékdelen” deniyordu. Demiryollar
icin daglarda tiineller yapilmaya baglandifi zaman, bu vagonlarin yiiksekliginin
azaltilmas1 gerekti. Ikinci diinya savasindan sonra, bu kez yolcularin Bat1 Amerika
hatlarindaki glizel manzaray: seyredebilmelerini saglayan, plastik iistlii ve daha derli
toplu iki katli vagonlar yapildi.(Bkz. $ekil 92)

Vagonlarda aydinlatma, 6nceleri kandillerle saglamiyordu. Daha sonra gaz
lambalar1 kullanilmaya ve her vagonda bir gaz tiipli taginmaya baglandi; ama bu,
kazalarda ya da raydan ¢ikma gibi durumlarda tehlike yaratiyordu. Son olarak, her
vagonda bulunan ve dingil tarafindan caligtirilan dinamolarin sagladigi elektrikle
isiklandirma bagladi.Tren dururken akiimiilatrden yararlamyordu. Ilk giinlerde
vagonlar, sicak suyla dolu metal kaplarla isitiliyordu. Daha sonra lokomotiften
vagona boruyla buhar gonderilmeye baglandi; ama bu, motorun fazladan bir gii¢
harcamasim1 gerektiriyordu. Zamanla hem i1siklandirma hem de isitmada elektrik
kullanilmaya baglanildi. ”®

Sekil 92. Ilk pullman vagonlar.

Kaynak: Hyson, a.g.e., s.15

™ "Demir yolu (tarih)", a.g.e. s:482,483.
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Yatakli vagonlar ilk kez ABD’ nde 1837’ de, Cumberland Valley Demiryolu’
nda yapildi. George Pullman’ in ilk vagonlariysa, Cikago-Alton hattinda 1859’ da
islemeye bagladi. George Pulman, 1859’ da yaptif1 ¢ok rahatsiz edici bir tren
yolculugundan sonra insanlarin “birinci sinif buharli trendekinden daha fazla rahatlik
ve kolaylik i¢inde uyuyup, yemek yiyebilecekleri” bir yolcu vagonu tasarlamaya
karar verdi. Pioneer isimli ilk modern yatakli vagonu 1863 yilinda yapt1 ve 1867° de
Pulman Palace vagon sirketi kuruldu. 1868 de ise ilk yemekli vagonu {iretti. Ama
Pulman, Avrupa’ da aym ol¢iide bagarili olamadi. Ciinkii George Nagelmackers,
1866°da Amerika’ dayken Pulman’ in vagonunu gérdiikten sonra, Avrupa piyasasi
icin yatakli vagon tiretmeye basladi. i1k yaptif1 yatakli vagon Mann Boudoir yatakli
vagonu adim tagiyordu ve ilk yolculufunu 1868 de yapti. Liege’ li George
Nagelmackers ve Amerikali William D’Alton Mannda 1873’ te Paris ile Viyana
arasinda yatakli vagon galigtrmaya bagladilar Bu arada Avrupa’ da 1876’da
Uluslararas: Yatakli Vagon Sirketi kuruldu. ™ (Bkz. Sekil 93)

Sekil 93. Ilk yatakl: vagonlar.

Kaynak: Hyson, a.g.e., s.15

™ "Demir yolu (tarih)", a.g.e. 5:482,484
% Hyson, a.g.e., 5. 14.
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O donemlerde Avrupa krallari kendi 6zel trenleriyle seyahat ediyorlard:.
Ingiltere Kraligesi Victoria’ nin kalin halilarla ddgenmis, duvarlari yumusak kumasg
ve deriyle kaplanmig liiks bir vagonu vardi. Kraligenin, bu vagonu saraylarindan
daha gok sevdigi soylenir. ¥'(Bkz. Sekil 94)

Sekil 94. Kraliyet treni

Kaynak: Hyson, a.g.e., s. 15.

Artik demiryolu sirketleri yolculuklarda ugak ve otomobillerin rekabeti
yliziinden, miigteri gekmek amaciyla degisik hizmetler sunmaktadir. TCDD; pulman,
yatakli vagon, ortiilii kuget, kugetli vagon ve yemekli vagonun yam sira sanayici ve
isadamlarna ozel is seyahatleri ve Ozel giinlerde istifade edebilecekleri, salon
vagonu ile yolculara hizmet vermektedir. Salon vagonunda lobi, toplant: salonu, suit
oda, oturma ve ¢alisma odalari, 5zel dugu, wc ve lavoba sistemi, kat kaloriferli 1sitma
ve turbo havalandirmas: ve otomatik aydinlatma diizeni, video ve televizyon ile g
kanalli miizik yayin sistemi bulunmaktadir. *(Bkz. Sekil 95-96-97-98)

8 Hyson, a.g.c., s. 14.
8 www.tcdd.gov.tr
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Sekil 95. Sinema perdeli vagon.
Kaynak: Hyson, a.g.c., s. 14.

Sekil 96. Pulman ve yemekli vagon.

Kaynak: www.tcdd.gov.tr

Sekil 97. Kuset, ortiilii kuget ve yatakli vagon.

Kaynak: www.tcdd.gov.tr
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Sekil 98. Salon vagonu ve suit oda
Kaynak: www.tcdd.gov.tr

Demir yollarinin gelismeye bagladigi donemlerden bugiine kadar yolcuk eden
insanlarin en &nemli istedi konforlu ve lzli yolculuk etmekti. Ilk dénemlerde bu
istek trenlerle kargilanmis olsa bile bugiin yolcu tagiyan ulasim araglar arasinda, hiz
ve konfor rekabeti stirmektedir. Orient Express, birgok kigiye gore biitlin zamanlarin
en litks trenidir. Ilk yolculugunu 5 Haziran 1883’ de Paris’ le Romanya arasinda
gergeklestirmigtir. Bu trenin son yolculugu Mayis 1977’ de yapilmigtir. Avrupa,
Asya, Avustralya, Peru, Ingiltere ve A.B.D. gibi iilkelerde hala bu tip uzun siireli
yolculuklar igin kompartimanli trenler seferleri siirmektedir. ¥Bkz. Sekil 99-100-

101-102)

Sekil 99. Oriental Ekspresi yemekli vagon goriiniim.
Kaynak: Hyson, a.g.e., s. 15.

8 www.tcdd.gov.tr
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PULLMAN COMPARTMENT STATE COMPARTMENT

PREGDENTIAL SLITE

Sekil 100. Dogu Oriental Ekspresi yolcu vagonlar:.
Kaynak:Journeys of distinction katalogu, 2003

Tommissioners Lomparswan

Sekil 101. Biiyiik Giiney Pasifik Ekspresi yolcu vagonlari.
Kaynak: Journeys of distinction katalogu, 2003.

DOUBLE
CABIN

DOUBLE {right time)}

CABIN
(day dme)

Sekil 102. Venice Simplon Orient Ekspresi yolcu vagonlari.
Kaynak: Journeys of distinction katalogu, 2003
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3.4.1.7. Tirlar:

Yiiksek mukavemetli gelikten sasi {izerine imal edilen tir kasalarimin asil
amaci yiik tagimak olsa da bir ¢ok devingen mekan igin bulunmaz bir yapiya sahiptir.
Tabandan tavan yliksekligi 275 cm, uzunlugu ise 1250 cm dir. Boyutlar1 bakimindan
bir ¢ok mekansal ihtiyac1 kargilayabileceginden, ¢ok gesitli iiretimleri vardir. Fakat
yol sartlarimin elverdigi yerlerde kullamlabilen bu araglarin sehir merkezlerine
girmelerine izin verilmez. Yukaridaki boltimlerde tirlar araciligi ile taginabilecek
barmaklara 6rnek verilmigtir. Devinim esnasinda mekanin kullanmimi zor olsa da
mekansal konfor i¢in miikemmeldir. Kigiler ve firmalar tarafindan gezici liiks konut,
laboratuar, ofis, tamitim, seminer, egitim ve sponsorluk organizasyonlar igin

devingen mekén olarak tasarlanmaktadir.(Bkz. Sekil 103-104—105-106-107)

Sekil 103. Holywood yildizlari i¢in imal edilmig olan tir.

Kaynak: www.jexcar.com
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in tasarlanmig olan tir

i¢

Ofis

ekil 104.

S
com

jexcar.

www

.
.

Kaynak
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Sekil 105. ABB sov tir1.
Ftog: Cagr1 Sentiirk

Sekil 106. Petrol Ofisi egitim tir1.
Ftog: Cagr1 Sentiirk

Sekil 107. Lewis gezici satig tir1.

Ftog: Cagr1 Sentlirk
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342 SUDA KULLANILAN DEVINGEN MEKANLAR

Denizde yasami ve denizlerden faydalanmay:r miimkiin kilan devingen
mekanlardir. Giiniimiizde denizlerde, gollerde, nehirlerde ve hatta barajlarda,
goletlerde ylizen degisik biiyiikliik ve sekilde ylizlerce arag tiirlerini gérmekteyiz. Bu
araglarin birgofu gezi amach kullanilsa da boyutlan biiyiidiikkge, iclerine kattiklar
fonksiyonlarda giderek artmaktadir. Konu igerisinde inceleyecegimiz yiizen araglar
suda yasami miimkiin kilan tiirler olacaktir. Yiizer devingen hacim, sadece bir
ulagim, bir ulastirma vasitasi olarak degil aym1 zamanda yagsam mekani olarak ele
alinmak durumundadir.

Teknenin, ylizer hacmin, yani bu yagam mekaninin ve aym: zamanda ulagim
vasitasinin iginde bulundugu, gérev yaptigi, seyrettigi ortam hareketli bir ortamdir
ve bu hareket denizde 3 boyutludur. En 6nemlisi de dalga, riizgar ve yiirlitiicii giigleri
nedeniyle meydana gelmis olan bu hareketlerin, sadece yagam yerlerine degil aym
zamanda gorev yerlerine yerlestirilmis donanima ve 6zellikle bu donamimi kullanan
insanlara etkisidir. Dolayisiyla denizde yasami: miimkiin kilabilen ortam, ylizer
mekan, bu hareketlerin hepsine dayanikli olmali ve igerisinde bulunan insan ve

esyay1 bu hareketlerin olumsuz etkisinden koruyabilmelidir. 8

3.4.2.1. Yiizen Evler:

Yiizen evler, limanda veya denizde istenilen yere gétiiriilebilen yagam evleri
olarak tanimlanabilmektedir. Yiizen evler genellikle kara pargasimin az oldugu
bolgelerde, su ile ulagimin yaygin oldugu yerlerde kullanilmaktadir. Tarihte en
yaygmn 6rnegi Nil nehri kiyilarindaki ylizen evlerdir. Dalgasiz sularda tercih edilen

bir ulagim aracidir.

¥ Ayse Atalay, "Ylizer Mekanlarda Yasam Cevreleri ve Tasarm fligkisi", (Yiksek Lisans Tezi,
Marmara Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisti, 1995), s. 3.
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Yilizen evlerin bolgesel versiyonlarn yaygin olarak uzak doguda
goriilebilmektedir. Bunlar hareketlilik ve ¢evreye uyum izleridir, 6rnegin Honkong;
kii¢tik aile 6lgtistindeki sampanlarda yagayan insanlarin olusturdugu bir sehirdir.
Sampan; Cufde, Honkong ve diger Asya {ilkelerinde kullanilan kiirekle yada boyna
kiiregi ile yiirtitiilen diiz tipli teknedir. Sampanlar 80 tona kadar yiik tagtyabilirler.
Teknenin ortasinda altinda yolcularin oturdugu ve geceleri yattign bambudan 6riilmiis
bir kiimbet vardir. Genellikle her sampanda bir aile barinmaktadir. (Bkz. Sekil 108)

otk b 55 S

Sekil 108. Sapman.

Kaynak: www.freepages.genealogy.rootsweb.com.

Giinlik yagamin biiyilik bir boliimii sampanlarin disginda gegmektedir. Ciinkii
bu sampanlar gol, nehir yada denizde yayilarak bir biitiin olusturmaktadir. Toplumun
biiyllkk bir bolimii giindiizleri digarida yagamlarim gegirmekte, geceleri ise
sampanlarda kalmaktadir, insanlarin yasam fonksiyonlar1 su ylizeyine yayilmistir.
Tekne ev topluluklari bazi zamanlar ylizen sehir kompleksi olarak tasvir
edilmektedir. Mutfak tekneleri, berberler, nehir doktorlar1 gibi biitlin faydali ve
gerekli sampanlar bu kompleksi bir sehre doniistiirmektedir. Worcester
konugmalarinda teknelerin balikk pulu gibi nehirde kiimelenerek birbirine
baglandiklarim anlatmaktadir. *(Bkz. Sekil 109)

% G.R. Worcester, "SAIL AND SWEEP iN CHINA",Newyork, British Information Services, 1966.
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Sekil 109. Sapmanin Asya tilkelerinde kullanimi.

Kaynak: nguyentl.free.fr

Fransa, Hollanda ve Belgika'da kanallarda, mavnalarda yasayan insanlar
bulunmaktadir. Bu mavnalar; romorkorlerle gekilen altlann diiz gemilerdir. Bu
mavnalarn igleri ev gibi diizenlenmistir. Amerika' da Massachusetts eyaletinde Sal
evler bulunmaktadir. Bir sel felaketinden sonra ylizen evlerin kullammi ve sel
felaketlerine karsi bir Onlem almak amaciyla yiizen evlerin yapilmas: dikkat
¢ekmektedir.

Ayrica Philedelphia’ da denizciler tarafindan agactan ylizer bir kilise
yapilmigtir. Amerika' nin dier yorelerinde de Wisconsin ve Maryland' de Sahil
Giivenlik tarafindan kullanilan yiizer evler bulunmaktadir. Bu evler 10 kigiliktir. Dort
kisilik yatma yeri yemek nigi ve tuvaleti mevcuttur. Tuvalet ve banyo diginda bir oda
boliintiisti yoktur. Yaklagik 30 m? dir. ¥(Bk. Sekil 110-111-112)

% Helen Dudar, "Mobile Architecture”, Art in America, July 1966, s. 70-87.
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Sekil 110. 4 Kisinin yagayabilecedi ylizen ev.

Kaynak: www.maison-solaire.com

Sekil 111. 2 Kiginin yagayabilecegi ylizen ev.

Kaynak: www.maison-solaire.com.

Sekil 112. Yiizen evlerin sudaki kesitleri.

Kaynak: www.maison-solaire.com.
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3.4.2.2. Yatlar:

Yatlar ticaret,spor ve eglence maksatli yapilardir. Ne maksatla yapilmig
olurlarsa olsunlar, mutlaka belirli olglide kendine yeterlilie sahip olmalidirlar.
Ciinkii bir kere denize agildiktan sonra, artik kiyidan ve onun sagladigi imkanlardan
faydalanmak hemen hemen imkansizdir. Karada ev igerisinde yasarken sahip olunan
olanaklardan uzaklagilir. Biitiin bu imkanlarin yatlarin i¢indeki hacimde bulunmasi
gerekir. Buradaki kabinler karadaki kiiglik bir odadan daha kiigiik de olabilir.
Kullanilacag: deniz kogullarina gére modelleri ve formlari, farklilik gosterir.

Bir yatta da, diger her tip teknede oldugu gibi, gerek emniyet ve giivenlik
gerekse de beklenilen fonksiyonlarin yerine getirilebilmesi i¢in Onemli olan
ayirimlar saglamak lizere g¢esitli bdliimler mevcuttur. Bu béliimlerin pek ¢ogunun
birbirleri ile yakin iligkisi mevcuttur.

Yatlarin béliimlere ayrilmasinda en ¢ok kullanilan usul, ya giiverte adetlerine

gore ya islev yerlerine gére veya ikisinin karigimina goredir.

Bir yiizer devingen mekanda, mevcut giiverteler soyle adlandinlir :

e Ana Giiverte :
Bag bodoslamadan kiga kadar uzanan bordanin hemen tizerindeki
glivertedir.

e Alt Gliverteler :
Ana giivertenin altindaki tam/biitlin bir (veya varsa birkag) giiverteye
denir. Birden fazla olmasi halinde numara verilir.

o Ust Giiverteler
Ana giivertenin lizerindeki giivertelere denir. Normal olarak teknenin
ortasindaki/vasatindaki kisima fist giiverte denmekte olup, teknenin bag
taraftaki kismi giiverteye, Bag Kasara Glivertesi, ki¢ taraftakine ise Kig
Kasara Giivertesi denir. &’

5 Atalay, a.g.e., S. 67.
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Bir yiizer devingen mekanda, yapilan fonksiyonlar $6yle adlandirlir:

Yiizer devingen mekanin, kendisinden beklenilen fonksiyonlar1 yerine
getirmesi, yani bir anlamda agagidaki noktalara cevap vermesi beklenir.

Tekneyi yiiriitlici hizmetlerin yapilmasi

Teknede yasamin saglanmasi,

Tekneden beklenen hizmetin elde edilebilmesi, (Yiik veya yolcu tagima,
spor veya eglence gibi...)

Biitiin bu fonksiyonlarin aym hacimlerde olugturulmas: imkansiz degilse de
¢ok zordur ve bu nedenle miimkiin oldugu kadar bu farkh eylemlerin yapildig: yerler
birbirlerinden ayr1 tutulmaktadar.

Hareket etmesini saglayan hizmetler:

e Makine dairesi
e Seyir idare mevkii
e Diimen evi v.b. gibi.

Teknede yasami saglayan hacimler (miirettebat ve yolcular igin) :

Salonlar,

Kamaralar

Tuvaletler / Banyolar

Mutfak / Kuzinelerden olugur.

Tekneden beklenilen diger fonksiyonlarin yerine getirilmesi iginde :

e Demirleme / baglama i¢in 1rgat, demir ve zincir sisteminin bulundugu
boliimler,

e Yiyecek / Igecek ve bazi yedek malzemenin depolandigi ambar ve istif
yerleri,

e Denizde seyir agisindan gerekli emniyet ve giivenlik sistemlerinin
bulundugu 6zel boliimler

e Eglence ve spor malzemelerinin depolandiklar: béliimler gibi yerler
mevcuttur. 8

Kullanmim farkliliklar1 ve formlarindan dolay1 yatlar; motor yat ve yelkenli
olarak iki sinifta incelenebilir.

% Atalay, a.g.e., S. 67.
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3.4.2.2.1.Motorlu Tekneler:

e Tarihgesi:

1840 — 50 arasinda ticaret alaminda buharli teknelerin yelkenlilerin yerini
almaya baslamasindan sonra gezinti. teknelerinde buharlhi ve ardindan da igten
yanmali motorlarin kullanimi artti. Ilk motorlu yatlar yandan ¢arkliydi ; daha sonra
uskurunun tamami suya gomiilen tekneler ortaya ¢ikti. Savag ve ticaret gemilerinde
oldugu gibi yatlarda da yillarca hem yelken, hem motor bulunduruldu. ¥

20. ylizyilin ikinci yarisinda bir ¢ok yat hala hem yelken hem de motorluydu.
Ama g¢ogunlugu yalmzca benzin ya da dizel motorlu yatlar olusturuyordu. 19.
ytizyilin son 10 yilinda biiyiik buharli yat yapim: ¢ok hizlandi. Bu tiir yatlardan 2.690
tonluk “Mayflower” 1n (1897) ii¢ genlesmeli motoru ve ¢ifte uskuru, bélmeli govdesi
ve 150’ yi agkin miirettebati vardi. A.B.D. Deniz Kuvvetlerinin 1898 yilinda satin
aldigi Mayflower 1929’ a degin A.B.D. Baskaninin resmi yati oldu ve II. Diinya
Savasi’ na katildi. Daha biiyiik ve daha gilivenli i¢ten yanmali motorlar firetildik¢e
bunlar biiyiik yatlarda da kullanilmaya bagladi. I. Diinya Savag1 sirasinda mazot
yakan dizel motorunun gelisiminde beliren ilerlemeyi izleyen 10 yilda motorlu
biiylik yat yapimi yayginlagti. 3.970 tonluk ‘Orion’ (1930) yat1 bu gelismenin doruk
noktasin1 olusturdu. Dénemin hem yelkenli, hem motorlu en biiylik yat1 ise 2.323
tonluk, dort direkli barka “Sea Cloud” (1931) oldu. 1932’ den sonra motorlu yat
yapiminda biiyiikk teknelerin yerini daha kiiglik ve ucuz tekneler aldi. II. Diinya
Savagi’ nda kullanilan gemilerin birgogu da ozel kisilerce satin alinarak yata
doniistiirtilda. 20. ylizytlin sonlarinda ise yatgihk popiiler bir spor halini aldi. *°

Gilintimiizde gelisen teknolojinin de yardimiyla ¢ok farkli boylarda ve gok
hizli motor yat liretimi yapilmaktadir. Kiigiik tip motor yatlarda genellikle hiz
amaglidir. Biiyiikk boy motor yatlarda ise konfor 6n plana ¢ikmaktadir. Yatlar ¢ok
biiyiik bir miisteri potansiyeline sahip araglardir. Igerisinde altin kaplama musluklar ,

% Buyik Larouse Sozlitk ve Ansiklopedisi, Cilt 32, Istanbul 1994.
% Biyiik Larouse Sozlik ve Ansiklopedisi, a.g.e.
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ipek bagliklar, mermer banyolar, asansorler kullanilan ve okyanuslar asanlar oldugu
gibi sade ve kisa mesafeler igin kullamlan motor yatlar da mevcuttur. *!(Bkz. Sekil
113-114-115-116-117)

Sekil 113. Quuen M. 50 m. motor yat dig gériiniisg.

Kaynak: “Malikanelerden Yatlara Segkin Bir Imza”, Antik Dekor, Say1 No.59,
Haziran-Agustos, 2000, s. 158.

Sekil 114. Quuen M. 50 m. motor yat salon gériiniis.

Kaynak: “Malikanelerden Yatlara Seckin Bir imza™, a.g.e., s. 158.

°' Biiytik Larouse Sozliik ve Ansiklopedisi, a.g.e.
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Sekil 115. Quuen M. 50 m. motor yat yatak odas1 goriiniis.
Kaynak: “Malikanelerden Yatlara Seckin Bir imza”, a.g.e., s. 159.

Sekil 116. Quuen M. 50 m. motor yat yemek odas1 goriiniis.
Kaynak: “Malikanelerden Yatlara Segkin Bir Imza”, a.g.¢., s. 159.
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Kaynak: Atalay, a.g.e., s. 70.
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3.4.2.2.2.Yelkenli Tekneler:

e Tarihgesi:

19. ylizyiln ikinci yansina degin yelkenli yatlarin tasariminda gulet, uskuna
ve kotra gibi teknelerin ¢izgilerine bagh kalindi.Biiylik yatlarin tasarimim ilk kez
biiyiik ol¢tide etkileyen, 1851°de Cowes’daki yaris1 kazanan ‘America’ adli teknenin
basaris1 oldu ve Amerika Kupasi’nmn adi da bu tekneden kaynaklandi. Ik yatlar
buglinkii anlamiyla bir tasarim ve yapim c¢alismasimn {irlinii degildi ; yapimlar
yalnizca bir makete dayaniyordu. Gemi tasarimu anlayig1 ancak 19. ylizyilin ikinci
yarisinda gelisti. 1920’ lere degin yatlarin tekne yapilari ile yelken ve donanim
sistemleri geleneksel bigimde siirdiirildli; bu tarihten sonra ise aerodinamik
ilkelerinden yararlanilmaya baglamldi. Yelkenli teknelerin hepsi aym siparig tizerine
yapildigindan, bir sinufta tek tip teknelerin yapilmaya baglamasindan 6nce yariglarda
handikap uygulamasina gerek duyuluyordu. Farkli tasarimdaki teknelerin gérece esit
kogullarda yarisacak bigimde siniflandirilmasina yénelik Slgiilme kuralida (rating
rule), 1906 da benimsenen ve 1919’ da gbozden gegirilen Uluslararas1 kural’a yol
actl. Glinlim{izde belli bir simiftaki tek tip teknelerin hepsi uzunluk, genislik, yelken
biiylikligi ve Oteki Ogeler agisindan aym Ozellikleri tagidiindan yariglarda
handikaba gerek kalmamgtir. **(Bkz. Sekil118-119)

19. ylizyilin ikinci yarnsindan itibaren kiigiik teknelerin yayginlagmasinda
Ingiliz borsaci R. T. Mc Mullen ve avukat gazeteci E. F. Knight 6nemli rol oynadi.
1895 — 98 arasinda 11,3 m.’lik ‘Spray2 adli yelkenli teknesiyle tek bagmna diinya
¢evresini dolagan ABD’ li Joshua Slocum da kiigiik teknelerin agik denizlere
elverislilidini g6sterdi. 20. yiizyilda, 6zellikle II. Diinya Savagi’ ndan sonra, en
kiigtigi 3.7 m.© lik egitim teknesi dingi olmak lizere kii¢iik yarig ve gezinti tekneleri
yaygmlast:. Ik diinya turuna 1952’ de bir Ingiliz’ le ¢ikan Sadun Boro, Agustos
1965’ te ‘Kismet’ adli yelkenlisiyle Istanbul’ dan yola cikarak karisi ve kiziyla
birlikte diinya gevresini dolasti ve Haziran 1968 de Istanbul’ a vardi. 20. ylizyil

2 Biiyiik Larouse Sozliik ve Ansiklopedisi, a.g.e.
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sonlarinda ise 3m.” den kiigiik yelkenli tekneler tek kigiyle Atlas okyanusunu agti.
%(Bkz. Sekil 120-121)

Riizgér yardimiyla yol alan tekneler, yelkenliler; artik miirettebat
gerektirmeden tek bir kigi tarafindan kullanilabilmektedir. Yapilan tasarimlarla
okyanuslar1 agmak artik sanildig1 kadar zor degildir. Yeni donanimlarin gelismesi ve
mekénsal konforlarinin artmas: yatlarda yagsamay: kolaylagtirmigtir.

% Biiytik Larouse Sozlik ve Ansiklopedisi, a.g.e.
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Kaynak: Atalay, a.g.e., s. 72.
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Sekil 120. 10.82 m. Hunter model yelkenli yat.

Kaynak:Hunter yat katalogu.
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1yat.

Katamaran model yelkenl

Sekil 121.

Catana katalogu.

.
.

Kaynak
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3.4.2.3. Gemiler:

Gegmiste yiizer mekanlarin siniflandiriimasi imkansizdi. Clinkii her ytizer;
hem kendi ticaret ve nakliyat igini yapar ve hem de rastlayacagi diisman
gemilerinden korunmak veya onlardan ganimet elde etmek ilizere biinyesinde silah
bulundururdu. Zamanla deniz hukukunun gelismesi ile {ilkeler yalmz askeri tekne
vasfina sahip olmanin veya yalnizca ticari tekne vasfina sahip olmanin daha uygun
olduguna karar vermislerdir.

Boylelikle askeri gemiler biinyelerinde daha ¢ok silah ve savagsci
bulundurabilecek, ticari tekneler ise imkanlari oraninda maksimum miktarda yiik
tagiyabileceklerdi. Askeri gemiler kendi {ilkelerinin deniz ulagtirmasini
koruyabilecegi gibi, iilke kiyilarim1 diismanin denizden hiicumlarina karsi da
emniyete alacaklardi. Diinya denizlerinin serbest kullanilmasi prensibi icerisinde de
ticaret gemilerine yapilabilecek herhangi bir saldin bir savas sebebi olarak
goriilebilecekti. Bu prensip Szellikle 20. ylizyilin ilk yarisinda hemen hemen tiim
diinya iilkeleri tarafindan kabul edilmistir.

3.4.2.4. Savag Gemileri:

Savag maksatlarina uygun olarak, saldir1 ve korunma silahlari ile donatilmig
cesitli biiyiiklitkteki gemilerden ibarettir. Tamamen askeri personelle idare edilirler
ve llkeler tarafindan kabul edilen ayri kurallara gére diinya denizlerini kullanirlar.
Savas gemilerinin gesitli tipleri vardir. Ve gene bir dnceki béliimde belirtildigi gibi
bu tiplere ayirma konusunda iilkelere gore degisebilir. Ancak bu konuda temel bir
ayirim da mevcuttur denebilir. Ciinkii harp etmek igin temel gereksinimler savaggilar
ve bunlan destekleyen elemanlarin bulunmasidir.

- Ugak Gemileri,
- Agir Kruvazorler,

- Kruvazorler,
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- Mubhripler,
- Firkateynler,
- Korvetler,
- Mayin Tarama ve Avlama Gemileri,
- Liman Savunma ve Kiy1 Savunma Gemiler/botlari,
Amfibik Gemiler (Karada ve denizde giden gemiler)
- Helikopterli Cikarma Gemisi,
- Tank Cikarma Gemileri,
- Tank ve Personel Cikarma Aragclari
- Karada ve denizde gidebilen Destek ve Tagima araglari
* DESTEK GEMILERI
- Genel Maksatli destek gemileri,
- Tankerler,
- Cephane Tagtyic1 Gemiler
- Bakim, Onarim Gemileri,
- Hizmet Gemileri, . Romorkdorler,
. Kurtarma Gemileri,

. Genel Hizmet gemileri

Binlerce yidir kullamilan gemiler, tarih boyunca gesitli tiir ve bigimler
almigtir. 1.0. 2500 yihinda, eski Misirlilarin oldukga gelismis yelkenli tekneler
yaptiklari kesin olarak bilinmektedir. Yelkenli tekneler, o tarihten XIX. yiizyila kadar
onemlerini korumuglardir, ama BUHAR MAKINASI’ min bulunmasiyla yerlerini,
buharli gemilere birakmiglardir. Su an ise biitiin ticari ve savas gemileri metalden
yapilmakta, ya DIZEL MOTORU’ yla ya da bubar TURBIN’

caligmaktadirlar. >

* Ticaret Gemileri Gemiciligi", Kaptan Refik Akdogan, istanbul 1970, Sayfa 28-29
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3.4.2.5. Ticaret Gemileri:

Glintimiiziin ticaret gemileri su gruplara ayrilabilir ;
Kuru yiik gemileri (Silepler)

Ddokme yiik Gemileri,

Konteyner Gemileri,

Layter Gemileri,

Yolcu Gemileri,

Petrol Tankerleri,

Sivilagtinlmig Petrol Gazi Tankerleri,

Bu bolimde ticari gemilerin hemen hepsi yiik tapimacilii yaptifi igin

iclerinden sadece yogun olarak insanla ilgili olan yolcu gemileri incelenecektir.

Yolcu gemileri:

Son yillarda gok biiylik gemilerinin yerini, ki yolculuklarina daha elverigli
olan kii¢iik gemiler almgtir.

Yolcu gemileri, ticari gemilerden daha ¢ok sayida bélmelere ayrilmustir.
Bdylece birkag bélmesi su alan gemi bile, dengesini yitirip batmaz. Gemi, yalmzca
bir yandan, dengeyi bozacak bigimde su alirsa, suyun igerden 6teki bolmelere de
aktarilmasiyla denge korunur.

Geminin iskele ve sancak taraflarinda, yolcu sayisinda uygun kapasite can
filikalan bulundurulur. Yangin denetimi de, yolcu gemilerinde alinmasi gereken
onemli bir glivenlik 6nlemidir. Gemiler genellikle, diisey celik perdelerle yangmn
bolmelerine ayrilir. S6z konusu perdeler, 30 dakikalik bir yanma boyunca alevlerin
yayilmasim Onleyebilecek giigte olmali, ayrica gemide, otomatik yangin alarmi ve
yangin saptama sistemi bulundurulmalidar.
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Cayroskop denetimli bir stabilizér takimi ya da salma omurgasi, yolcu
gemilerinde yalpa miktarim1 ayarlamada ve dalgalann yarmada 6nemli islevler
yiiklenir. Manevra igin de, bodoslama g¢enesine, ¢ift yonlii ¢alisan bir manevra

pervanesi takalir.

Liks kamaralar tist giivertelerde, tek, ¢ift ya da {i¢ ranzali kamaralar da alt
giivertelerde yer alir. Geminin en 6nemli bSliimii, resepsiyonun, gemi veznesinin,
ana merdivenlerin ve asansorlerin bulundugu girigtir. Bu béliimiin, yolcular en
O6nemli gereksinimlerinin zaman yitirmeden kargilanmasi agisindan, gemide merkezi
bir noktada bulunmasi gerekir. Yolcu gemilerinde ¢ogunlukla yer alan &teki
bolmeler §6yle siralanabilir: Lokanta; dans salonu; sinema salonu; diskotek; aligveris
merkezi; kokteyl salonlari; kuliipler; banka ve kuaftrler. Ayrica bir yiizme havuzu,
giivertede bir oyun alani, kiiglik cocuklar igin bakicilar, daha biiyiik cocuklar igin de
oyun odalar1 bulunabilir. Gemi yoneticileri kaptan koskiine yakin, tayfa ve
kamarotlar ise, daha agag1 giivertelerden birinde kalirlar, >3 (Bkz. Sekil 122)

% "GEMILER", GELISIM YAYINLARI, NASIL CALISIR, Cilt No: 3, Ocak 1980, 5:902,903
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Sekil 123. Queen Elizabeth 2 plan ve kesitler.

Kaynak: Kiiciikerman, a.g.e.
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Bu biiyiik yolcu gemilerinden Queen Elizabeth 2; Atlantik agin sefer yapacak
olmasina ragmen Panama kanali setlerine uygun boy ve genislikte yapilmigtir. (Bkz.
Sekil 123)

Yaklagik olarak 293 m. uzunlugunda, orta kisimda 32 m. genisliginde olan
Queen Elizabeth 2, Queen Mary ve Queen Elizabeth’ den daha kiigiiktiir. Buna
ragmen simdiye kadar yapilanlarn tasidigi kadar yolcuyu daha iyi sartlarda
tagiyabilmektedir.(Bkz. Sekil 124)

Sekil 124.Queen Elizabeth 2 {istten gor., Queen Mary ile kiyaslama.

Kaynak: Onder Kiigiikerman, “Architectural Review”, Haziran 1969,
Architectural Design, Nisan 1969.

Ust giivertenin bas kisminda bulunan Britannia Lokantas1 800°den fazla yolcu
almak suretiyle, gemi lokantalar1 arasinda en biiyiigii ve en yiiksekte olamidir. (Bkz.
Sekil 125)

Servis, ylirliyen merdivenler yardim ile, alt kattaki Columbia Lokantasi’ na
ve Grill’ e servis yapan mutfaktan saglanmaktadir. Geminin biitlin genisligini
kaplayan bu ¢ok biiyiik hacim, striiktiir elemanlar1 ve bSlmeleri yiiziinden yer yer
parcalanmigtir. Bu bolmelerin aralandigi kisimlarda iki gemi modeli (Cunard
sitketinin Atlantik® i gegen ilk gemisi Britannia) sergilenmektedir. Ddgeme
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kaplamas: hali, tavan kaplamasi cilali ahsap olan bu hacim, kirmizi, beyaz ve mavi
renkler kullamlarak diizenlenmistir. *®

Sekil 125. Queen Elizabeth 2 Britannia Lokantas1 goriiniis.
Kaynak: Kii¢tikerman, a.g.e.

Sinema, tiyatro ve pazar giinleri ise kilise olarak kullanilan salon 500 kisilik
olup iist giiverte ile filika gtivertesi katlarinda bulunmaktadir. Bu salon i¢in geminin
striiktliri 6zel olarak degistirilmistir ve diger biiylikk hacimlerde ortada bulunan
tagtyict dizileri kaldiriimustir. ' (Bkz. Sekil 126)

Sekil 126. Queen Elizabeth 2 tiyatro salonu kesit.
Kaynak: Kii¢likerman, a.g.e.

% Kugiikerman, a.g.e.
7 Kugtikerman, a.g.e.
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46 tane olan bu daireler 2. ci ve 3. cii glivertededir ve giris holii, giyinme
odasi, banyo, dolaplar bulunmaktadir. Her daire yatak odasi ve giinliik oda olarak
kullanilabilmekte, isteyen yolcular iki tane alarak birisini yatmak igin
kullanabilmektedir. **(Bkz. Sekil 127)

Sekil 127. Queen Elizabeth 2, 1. simif yolcu kamaralari.
Kaynak: Kiiciikerman, a.g.e.

Biiyiik boyuttaki yolcu gemileri yilin 115 giinii denizde seyir halinde, yilin
kalan gtinlerini ise gesitli limanlara ugrayarak gecirmektedir. Gemide 100 adet sliper
liiks daire, aligveris merkezi, 7 biiyiik restoran, ¢ok sayida bar ve cafe, sinema,
tiyatro salonlari, kiitiiphane, kumarhane, kiigiik bir miize, is merkezi, golf sahasi,
tenis kortu, 2 yiizme havuzu, sauna ve giizellik merkezi bulunmaktadir. Dairelerde
yatak odasi, yemek odasi, mutfak, banyo ve kii¢lik bir balkon yer almaktadir. Pahali

% Kigtikerman, a.g.e.
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mobilyalarla doseli evlerde televizyon, video, internete bagh bilgisayar ve faks da
bulunmaktadir. *°(Bkz. Sekil 128)

Yolcu gemileri, teknolojik geligmelerle beraber ylizen toplu yagam alanlarina
doniismiistiir ve bulunulan ¢ag igerisinde satis1 gergeklegmektedir.

Sekil 128. Norveg yapimu yiizen evler.
Kaynak: Elif Altug, "Yiizen Evler Kapigiliyor", POSTA, 6 Mart 2003, s. 22

3.4.2.6. Denizaltilar:

Dalgi¢ cani’nin galigma ilkelerinin, 2000 y1ldan beri bilinmesine ve Leonarda
da Vinci’ nin sualt: araglart igin gesitli gizimler yapmis olmasina kargn sualti
denizciligi konusunda ilk aragtirmalar ancak 1580 yilinda basladi. O tarihte William
Bourne adli bir Ingiliz deniz subay, sualtinda safralarla denge saglamanin ilkelerine
iliskin bir tez yayimladi. Aragtirmalar sonucu ARKHIMEDES’ in, yiizen bir
nesnenin, kendi afirligina esit miktarda su tasirmast konusundaki bulusunu
uygulayarak, bir sualt1 aracinin, igine su alarak agirlagip batmasinin olanakli oldugu

% Elif Altug, a.ge.,s. 22
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anlagildi. Daligta igeri alinan suyun atilmasiyla, ara¢ yeniden su yiiziine ¢ikabilecekti.
Bu temel tasan uyarinca, Cornelius van Drebbel adli Hollandali bir teknisyen,
istendigi zaman dalip, istendigi zaman su yiiziine ¢ikabilen ilk tekneyi yapti.
Teknede, derinden yapilmig, genigleyebilen bir bolme kullanildi. Safra, bu bélmeye
alimyordu. '®(Bkz. Sekil 129)

Kiirekle yoniendirilen aragtan su yiiziine bir soluma ttipli uzatilmigti. Drebbel,
bu ilk denizatliyt Westminster’ den Greenwich’ e ylizdiirmeyi basardi.

Ik denizaltilar XVII. ve XVIIL yiizyillarda daha etkin sualt1i araglari
geligtirmek igin ¢esitli denemeler yapildi. 1653° te Fransiz de Son; kurulu bir
zemberegin dondiirdiigli bir paletli garkla caligan bir sualt1 araci yapti, ama basarih
olamadi. Safra konusundaki denemeler de stirdiiriilmekteydi. Symons ve Day adli iki
Ingiliz, olduk¢a yalin ¢Sziimler buldular. Symons, su ile doldurulan tulumlan safra
olarak kullandi. 1773’ te de Day, Plymouth limanina, dengesi kaya bigimli dig
safralarla saglanan bir tekneyle girdi. Bu, yiizeye ¢ikmak igin, safralar igerden
atilabilecek bigimde tasarlanmigti; ama Day, ilk denizalti kazasinin kurbani oldu.
Derinlik denetimi yapamadigi ve safralarim1 atmakta giilctik ¢ektigi i¢in aracinin,
basinca dayanamayarak parcalandigi sanilmaktadir.

Ug yil sonra, bagimsizhik savasinda Ingiliz gemileriyle savagma yontemleri
arayan Amerikali David Bushnell, Turtle (Kaplumbaga) adl1 araci geligtirdi. Yumurta
bigimli bu denizalti, tek kisilikti ve bir mille d6ndiiriilen pervane yardimiyla hareket
ediyordu. Ayrica, zaman ayarlama mekanizmali 68 kg agirhiinda barut hakki da
tastyordu. 1776’ da bir savag gemisine ilk denizalti saldiris1 gergeklestirildi, ama
barutu, Ingiliz gemisine tutturacak olan burgu, gévdeyi delemedi. 1800° de
Amerikali Robert Fulton, Nautilus adli daha biiylik bir denizalt1 yapti. Bu arag, iki
deneme saldirisinda gemi batirmay:r bagardi, ama savagta hi¢ kullamimadi.
Pervanenin elle dondiiriilmesi, dogru derinlik denetimi yapilmayis1 ve batirilacak

1% "Denizalt", GELISIM YAYINLARI, NASIL CALISIR, Cilt No: 2, Ocak 1980, s:491
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geminin yanina gitme geregi gibi nedenler yliziinden arag, savagta kullanilmaya hazir
degildi.

1850’ ye kadar Onemli bir gelisme olmadi, ama bu yildan sonra sualti
araclarinin gelismesi hizla ilerledi. 1850° de Wilhem Bauer adl1 bir Bavyerali, dskme
g6vdeli bir tekne yapti. Bu tekne, agirliklarin 6ne arkaya hareket ettigi ilk trimming
sistemi Orneini tagiyordu. Denizalti tasarimlarina baglica mekanik yardimci
diizenlerin eklenmesi, ancak 1863’ te Fransizlarin ‘Plongeur’ adli arac1 yapmalariyla
gergeklesti. Hem motorun ¢alistirilmasinda, hem de safralarin atilmasinda, siselerde
depo edilmis sikisgtirilmis hava kullamliyordu. Ayn1 yil, buharla ¢alisan Davids adli
denizalti, Amerikan i¢ savasinda kullanildi.

Sekil 129. Garret’ 1n 1879’ da yaptig1 denizalti.
Kaynak: "Denizalt1", a.g.e., s: 491

O wildan bu yana, denizathlarmm yiiriitiilmesinde 1s1 depolama, buhar
motorlari, elektrik motorlar1 ve petrol (benzin) motorlar1 gibi ¢esitli yontemler
denendi. Ancak, bu alandaki en biiyiik gelisme, irlandali John p. Holland ve Fransiz
Laubeuf tarafindan gergeklestirildi. Holland’ in yaptifi bir dizi sualti araci ve
Laubeuf’iin 1899’ da tamamladigi Narval adh arag, bugtiniin denizalt: filolarinin ilk
gergek onciileridir.
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XX. ylzyilm ilk yillariyla birlikte, biitlin biiyiik deniz kuvvetleri, bu yeni
savas bicimiyle ilgilenmek zorunda kaldilar ve denizalt1 tasarimlar1 giinlimiize kadar

gelen temel ilkeler iistiinde gelismesini siirdiirdi.” '

Modern tasarimlar teknenin dalabilecegi derinligi, ana gévdenin mukavemeti
belirler. Celikten yapilan teknelerde eskiden pargalar birbirine perginlenirdi,
gliniimilizde ise, kaynak yapilmaktadir. Denizaltilar i¢in kullanilan “puro bi¢imli”
betimlemesi, bugiin de gegerlidir. Aracin kesiti, en yiiksek mukavemete erigebilmek
i¢in, yuvarlak olmali ve {istlinde olabildigince az delik bulunmalidir. Denizatlilardaki
delikler sunlardan olugur: Girig kapagi, torpido kapaklari, periskop borusu, tehlike
amnda ¢ikis kapaklari (bunlar savag sonrasinda kilitlenir), motor egzoz sistemi,
snorkel ¢ikislari, baz1 denge deposu ¢ikiglari, parakete. Bu deliklerin her birinde, tam
dalis derinligindeki basinca dayanabilecek kapak sistemleri vardir.

Basinca dayanikli gbvdenin disinda kumanda kulesi, safra sarmiglari ve
denizaltiin dig kaplamasi bulunur. Safra sarmiglari ya ana govdeye asili gikintilar
halinde aski depo ya da basinca dayanmkli gdvdenin igine yerlestirilen i¢ safra
sarmiglart kullamyordu. Ama bu diizenleme, govdeye ek deliklerin agilmasim
gerektirdigi igin, dalis derinligini azaltiyordu. Bu ylizden artik kullanilmamaktadir.

Her safra sarmcinin iki girigi olmalidir. Sarnicin dibinde yer alan girig, daligta
gerekli safray1 (suyu) almak ve ylizeye ¢ikista sikigtirilmig hava yardimiyla disari
atmak igindir. Sarnicin tavaninda yer alan giris ise, suyun girebilmesi i¢in i¢erdeki
havay: bosaltmakta kullamlir. Alttaki girig, yalmizca bir delikten oluguyorsa sarnica,
serbest dolan denir. Bu girige, Kingston supabi denen bir supap da yerlestirilebilir.
Tavandaki supap, ana deliktir.

Denizalt1 galigmalarinin y6nii, Nautilus’ un 1955 Ocak ayinda niikleer giigle
sefere ¢ikmasiyla degisti. O tarihten baglayarak, gergek denizalti, hareket igin
atmosfere bagli olan eski tiplerin tersine, yillarca yakit almadan calisip kendi

1 GELISIM YAYINLARI, "DENIZALTI", NASIL CALISIR,Cilt 2 Ocak 1980,5:491,492
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havasim ve tathh suyunu iretebilmektedir. Aynca, sualtinda, bugiine kadar
goriilmemis hizlarda dolagabilmekte ve dizelle ¢aligan motorlarla gergeklestirilmesi
olanaks1z olan stirelerde deniz altinda kalabilmektedir.” '%(Bkz. Sekil 130)

Sekil 130. Polaris Denizaltis1 (niikleer giicle galisiyor).
Kaynak: "Denizalt1", a.g.e., s: 492,493.

3.4.2.7. Hava Yastikh Tagitlar:

Hava yastikli tagitlar (hoverkraft), iistiinde yol aldiklari zemine degen
herhangi bir dokunma araci yerine, hava tabakasi iistlinde ilerleyen tagit
araglandir.(Bkz. Sekil 131)

Ara¢ zemine degmediginden, hem ¢esitli amaglarla kullamlabilir, hem de
yiksek hizlara wulasir. Hava yastikli tagitlarin hiz  Ustiinltigli, gemilerle
kargilagtinldifinda daha iyi anlagilir. S6zgelimi, diinyanin en biiylik hava yastikli
tagit1 olan 190 tonluk SR-N4 150 km hiz yapabilir. Normal seferlerdeyse, saatte 90
km yapar. Iyi bir yolcu gemisinin yapabilecegi en yiiksek hiz ise saatte 65 km’ dir.
183 Bkz. Sekil 132)

1% vDenizalti", a.g.e., s :493,494
103 "HAVA YASTIKLI TASITLAR", GELISIM YAYINLARI, NASIL CALISIR, Cilt No:4, Ocak
1980, s: 1069




143

“Hava yastikl1 tagitlarin Oncii tasarimcilar, iki 6nemli sorunla karsilagtilar.
Bunlardan birincisi, aracin sudan yiikselmesini nasil saglayacaklari, ikincisi de, hava

yastigim hep aym noktada nasil durduracaklartyd:.” 1%

“Hava yastikh tagit tiirleri:Zamanla, temel hava yastikli tagitin birgok
degisik modeli ortaya ¢ikti. Bunlarin en yalim “hava yatagi adi verilen sistemdir.
Hava yatagindan, aracin tabamndaki bir delikten piiskiirtiilen hava, kenarlara dogru
ilerleyerek biikiilebilen etegin altindan disar1 kagar.

Basing odas1 iistiinden hareket eden tagitlarin tabanlari, i¢biikkey bigimde
yapilmigtir. Bu bosluk, deniz yada iistiinde hareket edilen ylizey ile aradaki yastik
boliimiiniti olugturur. Hava gene, kenarlardan digar1 ¢ikar.

Sekil 131. SR-N5 Hovercraft.

Kaynak: "Hava Yastikli Tagitlar", GELISIM YAYINLARI, NASIL CALISIR, Cilt
No: 4, Ocak 1980, s: 1068.

Momentum perdesi sisteminde, tagit tabaninin biitiin gevresi boyunca hava
pliskiirten aygitlar yer alir. Bunlardan gelen hava, yastigi olusturacak bi¢imde agagi
ve igeri dogru yonelir. Sistem sonradan daha da gelistirilmis ve alana, i¢ ige iki sira
halinde, hava piiskiirten ¢ikiglar yerlestirilmistir. Bir siranmin pliskiirttiigii hava,
gbrevini tamamlayinca, ikici sira tarafindan emilir ve yeniden devreye girer.
Bdylece, digart kacan hava azaldigindan, sistemin verimi artar,

104 A.S.s:1069
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Hava yastikh tagitlara hareket veren sistemler oldukg¢a biiylik degisiklik
gecirmistir. Biiyiik tagitlarda en gok kullanilan itici aygit, pervanedir. Ilk modellerde,
arac1 yukar kaldiran pervaneler, ayn1 zamanda da borulardan olusan bir sisteme hava
basar ve bu hava, aracin hareketini saglamak igin geriye dogru piiskiirtiliirdii. SR-
N4’te ise, yukar kaldiric pervaneleri galigtiran d6rt motor, araci ileri iten pervaneleri
de dondiiriir. Birgok modeldeyse, yukari kaldirma ve itme sistemleri, biitlintiyle
ayridir. Bazi tiirlerde, suyun iginde calisan pervaneler bulunur. Kuskusuz, bu
modeller karada galigtirilamaz.

Hava yastikl1 tagitlar1 yonetmek, ugak kullanmaya benzer. Arag, deniz ya da
karaya degmediginden, doniisler sirasinda savrulma tehlikesi vardir. Siriicii araci
ugak gibi bir yana yatirarak, bu savrulma tehlikesini ortadan kaldirir. Yon
degistirmek ise, ya pervanenin giiciinli degistirmekle, ya diimen kullanmakla ya da

ikisinin birden yardimina basvurmakla saglanir.” 1%°

Kullanim Allanlari: Hava yastikli tasitlar, her tiirlii zemin {istlinde hizli ulagim
saglayan araglardir.

Hava yastifi, tagiyicilik niteliginin yaminda, etkili bir yay gibi de
davrandigindan, modern hava yastikl1 tagitlar, 3 metre yiiksekligindeki dalgalardan
bile etkilenmeden yol alabilir ve engebeli arazi Ustiinde kullamilabilir. ABD bu
araglar1 Vietnam’ da ve bagka Uzakdogu lilkelerinde askeri amaglarla kullanmigtir.
Ingilizler de bu tiir bir aracla, incelemeler yapmak igin Amazon 1rmaginin kaynagna
dogru yolculuk yapmuglardir.

Askeri agidan aracin 6nemli istiinliikleri vardir. Biiyiik tiirler hem hizlidir, hem de
torpil ve roket tagiyabilir. Denizden yiiksekte hareket ettiklerinden, torpillenme
tehlikeleri yoktur. Torpil, onlara zarar vermeden altlarindan gegip gider. Ayrica, hava
yastif1 Ustlin bir ses gecirmez tabaka 6zelligi gésterdiginden, denizalti dinlenme
aygitlari, hava yastikli tagitlarin motor giiriiltiisiinii alamaz.

105 wHava yastikli tagitlar”, a.g.e., s :1072
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Gerek sivil, gerekse askeri amagla kullanimda hava yastikli tagitlara 6zgii bir
bagka {istlinlik de, bu araglarin denizden karaya ¢ikarken higbir giigliikle
kargilagmamalidir. Bu nedenle, hava yastikl1 tagitlar, pahali dok ve liman tesisleri
gerektirmemekte, s18 bir kurumsal yeterli olmaktadur.

Hava yastikli tagitlar, karada da birgok alanda kullanilir. Hava yastig: ilkesi,
¢im bigme makinesin dan, fabrika i¢inde agir ylikleri bir yerden bagka yere tagimakla
kullanilan 6zel araglara kadar birgok degisik modellere kullaniimigtir. Bunlardan biri
de, Kuzey kutbunun i1ssiz bolgelerinde 375 tonluk yiikler tasiyacak bigimde
hazirlanmig, ABD. yapist dev ACT 375’ tir. Hava yastikl1 trenler konusunda ABD,
Fransa, Japonya ve SSCB’ nde arastirmalar yapilmaktadir. Hava yastif1 ilkesi,
ucaklara bile uygulanmig, ABD yapis1 Bell La 4’ te, inig ve kalkis sirasinda tekerlek

yerine, hava yastiklarindan yararlanilmstir, 1%

Sekil 132. SR-N4 modeli Hovercraft.

Kaynak: "Hava Yastikl1 Tagitlar", a.g.e., s:1069,1070.

106 "HAVA YASTIKLI TASITLAR", a.g.e., 5:1072,1073
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3.4.3. HAVADA KULLANILAN DEVINGEN MEKANLAR
3.4.3.1. Ugaklar:

Planér’ den jet yolcu ugaklarina kadar, havadan agir olan biitiin hava araglari,
yergekimi etkisine karg1 bir kaldirma kuvveti olusturan mekanik enerji gerektirirler.
Bu ilke, havadan hafif olan balonlar diginda kalan otojirler, helikopterler ve dikine
kalkan ugaklar gibi biitlin hava araglar igin gegerlidir.

Diinyada yolcu ugag: lireticilerinin sayisi bir elin parmaklarim gegmezken,
ucaklar1 donatmak i¢in ylizlerce girket hatta yan sanayi ile birlikte binlerce firma
yarig halinde. Ugak {ireticileri, ugaklarin en son teknoloji {irtinii kabin igi eglence
sistemleri (oyun, ses, griintii), elbiselerin asildig1 ve el bagajlarin kondugu dolaplar,
acildiginda yatak haline gelen koltuklar, halilar, perdeler, bagliklar, lavabo, ikram
konteynerleri, gazete troleyleri, yamak tepsisi, battaniye, kabin i¢i servis ekipmanlar
koymak i¢in birbirleriyle yarigan girketlerin iirtinleri arasinda se¢im yapiyor. (Bkz.
Sekil 133—-134-135-136-137)

Ugaklarin igine konulan her tlirlii donanim igin havacilik otoritelerinden
lisans alinmasi gerekiyor. Ugagin gdvdesini ve motorlarii imal eden belli bagh
sirketleri siki takip eden tedarikgiler arasinda da gok ayricalikli konuma gelenler s6z
konusu. Tedarik¢i firmalarin her birisinin uzmanlik alan: farkl.

Geligen teknolojiyle birlikte ugak ireticileri miigteri agini gesitlendirmek igin
ucak i¢indeki konforu maksimum seviyeye getirmek igin birbirleriyle yarisiyorlar.

Bu rekabet, konforun yaninda yeni kullanim alanlarim da beraberinde getiriyor.

Diinyada sayilar: ¢ok az olsa da zenginler, prensler, devlet bagkanlar1 ve
starlarin 6zel ugaklarina tasarim yapan firmalar var. Bu firmalar, ugak sahiplerinin
direktiflerine gore ugaklar birer saraya donlistiiriiyorlar. Bu firmalar miisterilerinin
isteklerini birebir Sl¢iilerinde, ucuz malzemeden imal ederek bir model

olusturuyorlar. Bu demo ugaklari miigterilerine sunup, begenmedikleri yerleri
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diizelterek imal ediyorlar. Sadece bu demo ugaklar i¢in bile 1 milyon euro ticret

masraflara ekleniyor. '’

Kullanicisinin istekleri sinirsiz olduundan; altin klozet, lavabo veya
musluklar ¢ok siradanlagtyor. Jakuzi, kiivet, mini havuz, $6mine v.b. istekte bulunan

kullamicilar olsa da ugus giivenligine uymayan higbir eylem igin kesinlikle tasarim
108

ve imalat yapilmiyor.

Sekil 133. Ugaklarda kullanilan yatak kabinleri.
Kaynak: Cahit Akyol, "Ugan sarayin maketi bile 1 milyon euro", HURRIYET, 15
Mayis 2004, s:19

197 Akyol, a.g.c., 5:19
18 Akyol, a.g.¢., 5:19
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Sekil 134. Ugaklarda uygulanmig oturma ve yemek kabini.

Kaynak: www.aerospace-technology.com




149

Sekil 135. TAG Group Boing 727200 dis goriiniisii ve oyun masas1.
Kaynak: Jon Bannenberg Limited katalogu
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Sekil 136. Jon Bannenberg Limited {iretimi ugak i¢i tasarumlar:.
Kaynak: Jon Bannenberg Limited katalogu
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Sekil 137. Andrew Winch’in tasarladif1 ugak i¢indeki yagsam alanlari
Kaynak: “Andrew Winch” , Yacht Design, Say1 3, 2005, s 10 [yazar yok]

Uzun menzilli seferlerde ugus gérevlilerinin dinlenmesi amaciyla yapilan
odalar miihendislerin tasarimlariyla 6zel asma kata alimyor. Ugaga eklenen asma kat
sistemiyle yer kaybi1 6nleniyor ve sirketlerin istegi dogrultusunda 2-10 yatak-koltuk,
mutfak, dolap, tuvalet ve video-ses sistemi yerlestirilebiliyor. '® (Bkz. Sekil 138)

Sekil 138. Boing 777’lerde kullanilan asma kat personel kabini.
Kaynak: "Asma Kat Para Kazandinyor ", HURRIYET, 11 Mayis 2004, s:19 [yazar
yok]

19 « Asma Kat Para Kazandiriyor ", a.g.e., 8:19 [yazar yok]
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3.4.3.2. Uzay Mekikleri:

Uzay her zaman insanoglunun ilgisini ¢ekmis ve yagamim etkilemigtir. Pek
cok kiiltiir; merakla inceleyerek seyrettigi ve yeri geldiginde tapti1, uzayin iginde
yer alan g6k cisimlerine varmak ve sag salim Diinya’ya geri gelmek igin yillarca
deneme yapmusgtir. 12 Nisan 1961° de uzayda, Diinya etrafinda tam bir tur dénen ilk

insan Yuri Gagarin’ dir. ''°

Insanoglu, bilimsel arastirma ve haberlesme amaciyla uzaya birgok uydu
géndermis ve laboratuarlar kurmustur. Bu istasyonlara zaman araliklariyla
astronotlar géndermistir. Fakat Diinya’ ya en yakin uzay cismi olan Ay’ a ilk ayak
basan insan 20 Temmuz 1969’ da Neil Armstrong olmugtur. Ay’ a 26 Amerikali
astronot yolculuk yapmustir. Bu astronotlardan sadece 12’ si Ay ylizeyinde
ylrlimiistir. Yiizeyde 80 saat gegirip, alt1 farkli bolgeyi aragtirmiglardir. Son inen

astronot ise 14 Aralik 1972’ de Eugene Cernan olmustur. Ml

3.4.3.2.1. Uzayda Yasam:

Astronotlarin giydigi uzay giysisi nefes almak ve uzayda g¢aligmak igin
tasarlanmistir. Uzay giysisinde, astronotlarin 6niinti gérerek ¢aligmasi i¢in 6n kismin
oldukga agik oldugu bir migfer yer alir. Astronotun gégiis boliimiiniin etrafi sert bir
malzeme ile kaplidir, ama kollar ve eldivenler esnekligi saglayacak sekildedir; ve alt
g6vdelerini kapatan kisim da hareket etmeleri i¢in esnektir. Dizin alt kismindan
baglayan botlarla astronot, kolayca hareket edebilir. Astronotlar uzay giysisinin altina
serinletmenin ve havalandirmanin oldugu sivi katmanli bir giysi giyerler. Her
giysinin hava aldig1 ve stokladig iiniteler ve haberlesme i¢in telsizleri vardir. Mekik
veya uydunun diginda tamirat yaparlarken astronotlar kendilerini botlarla veya

kulplarla kilitleyerek caligirlar. Ne zaman bir mesafeden, digerine gitmeleri

10 Carlot Stoott , “Ay’ a inig”, Cev. Glirsel Tanridver, 3. Basim, Ankara, Tiibitak, Ocak 1980,s:10
UL Stoott , a.g.e., s: 49



153

gerekiyorsa o zaman ufak roketlerini elbiselerinin iizerine giyer ve ugarak o

mesafeyi kat ederler. Ufak roketler, elle denetlenerek kullamlir. ''? (Bkz. Sekil 139)

Bowion and
Cosiing Umniticel

Sekil 139. Astronot giysisi

Uzayda yasarken astronotlar, diinyada yapmakta olduklari eylemleri devam
ettirirler. Uzaydayken de yer, uyur, c¢aligir, yikanir ve eglenirler; aynen diinyada
yapildigi gibi. Fakat kesinlikle disariya ¢ikip bisiklet siiremez, video almaya
gidemezler. Uzaydaki yagam stili, dlinyadakine ¢ok fazla benzemektedir. Tek fark
yapilis yontemlerinin degisik olmasidir.

Astronotlar yiyeceklerini yerken ¢ok dikkatli olmak zorundalardir. Ciinkii
yiyecekler yercekimsiz ortamda yiizebilmekte ve aym nedenden dolay1 ¢ok kolay
ufalanabilmektedir. Bu nedenlerden dolay: yiyecekler kaplarda saklanmaktadir.(Bkz.
Sekil 140)

U2 http://kids.msfc.nasa.gov/Rockets/Living.asp .
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Sekil 140. Astronotlarin yiyecek ve igecekleri
Kaynak: http://kids.msfc.nasa.gov/Rockets/Living.asp

Uzayda uyumakta ¢ok zordur ve bu yiizden astronotlar uyurken kendilerini
sabitlemektedirler. Astronotlarin banyo yapmasi i¢in bir dug veya kiivet yoktur.
Tuvalete gitmek astronot igin kolaydir. Ama her seyi ¢op posetlerine depolamalar:
gerekmektedir. Astronotlar i¢in en Onemli sey, her giin kaslarimi galigtirmak igin
antreman yapmalaridir. !*(Bkz. Sekil 141)

Sekil 141. Astronotlarin uyuduklar: tulum ve tras resimleri

Kaynak: http://kids.msfc.nasa.gov/Rockets/Living.asp

3 http://kids.msfc.nasa.gov/Rockets/Living.asp
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3.4.3.2.2. Insanh Uzay Aracn:

Insan; geligmis robotlardan bile ¢ok daha beceriklidir. Ne var ki insamin
varlifi; ek denetim aygitlari, destek sistemleri, karmagik yasam sistemleri, genis
elektronik donanim gibi giivenlik Onlemleri gerektirdiginden; sagladigi yararin,
yapilan harcamalar karsilayip karsilamadig: tartisilmaktadur. '™

Aragtaki sistemlerin ¢ogu elektrik enerjisiyle ¢aligir. Bu enerji, ilk uzay
araglarinda kisa 6miirlii pillerle saglanirdi. Daha sonra NASA; Apollo ve Gemini
uzay araglarinda, oksijen ile hidrojeni igilebilen suya doniistiirerek giic iireten
YAKITLI PIL kullandi. S.S.C.B.” nin Soyuz’u ise eski teknolojik uygulamalardan
olan giines pilleriyle ¢alisiyordu. ilk &nce baz uzay yolculuklarinda denenen
minyatiir niikleer {iretecler, artik uzun siireli uzay yolculuklarinda yaygin olarak
kullanilmaktadar.

Uzayda; aracin bir yam giinesin etkisiyle 1simrken, 6teki yam sogudugundan,
sicaklik denetimi ¢ok onemlidir. Apollo uzay araci, yolculugu sirasinda iistiindeki
sicaklik dagilimim diizenlemek ve sicaklifi uzaya yaymak igin kendi gevresinde

donerdi. !°

Araglarda, hem kabin igindeki basincin saglanmasi i¢in hem de uzaya ¢ikis ve
giriglerde olusan basing diismelerini kargilamak igin yedek hava bulundurulmas:
gerekir. Hava, su ve yiyecekler agirlik yontinden biiyilk sorun tegkil ettifinden,
gelecegin uzun yolculuklarinda bunlarin, ya mekanik olarak ya da ekolojik
yontemlerle (bitkiler kullanilarak) olugturulmalari denenecektir.(Bkz. $ekil 157)

14 http://kids.msfc.nasa.gov/Rockets/Living.asp
15 nUZAY ARACI", a.g.e., $:2242
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Sekil 142. Uzay mekigi i¢in diigtiniilen ilk modellerden biri
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Diinya ile haberlesme en Onemli noktalardan biridir. Gelecegin uzay
gemilerinde, kendi sistemlerini denetleyecek genis kapasiteli bilgisayarlar bulunacak
ve o giinlerin teknolojisi ¢ok daha giivenilir olacaktir. Ama bugiin, aragtakilerin
saglifimn yam sira, bir ¢ok sistemin siirekli olarak yerden denetlenmesi
gerekmektedir. Ayrica; uzaydan Diinya’ya ses ve gorlintiiniin iletilebilmesi i¢in,
mikrodalgalarla ¢alisan yonlii antenler kullanilmaktadar. 116

Insanli uzay araglarmin bir baska o6zelligi de, igindekileri Diinya’ya geri
getirebilecek nitelikte olmalaridir. Bugiine kadar atmosfere giris sirasinda
karsilagilan 6nemli sorunlar agisindan, modiillerden olusan bir arag yapisi tercih
edilmigtir. Bdoylece 30.000 km/saat hizla, atmosfere giris sirasinda hava
stirtinmesinden 6tlirti 1600 °C ‘a yiikselen sicaklikta aract koruyan bir tabakayla,
aracin degisik bicimlerde yapilanmasi saglanmigtir. Yiizeyin biiyiik bir béliimiiniin
1s1 kalkani arkasinda kalmasi igin araglar, ya koni bi¢iminde ya da aerodinamik
kaldirma giiclinii arttirip yavaglatmay1 kolaylastirmak igin Soyuz gibi hafif¢e egimli
yapilmustir. Is1 kalkani, araci parasiit agma hizina kadar yavaglatmak i¢in gereklidir.
Is1 kalkanlan kalin plastikten yapilan bir tabakanin yanarak, isiy1 ¢evreye yaymasi
ilkesine gore caligir. Oteki ylizeyler daha ince tabakalardan yapilir. b7

“Uzay gemisi” terimi artik, Amerikan yapimi Mercury, Gemini ve Apollo ile
Sovyet yapimi Vosko(Dogu) ,Voshod(Safak) ve Soyuz (Birlik) adhi araglart
hatirlatmaktadir. Birbirleriyle ancak miirettebat sayisi yoniinden kargilagtirilabilen bu
araglar, bilim ve ydntemlerdeki gelismelere bagh olarak; her biri, bir 6ncekinden
daha iistlin bi¢imde yapilmisgtar.

Vosko, kiiresel bir geri doniis kapsiilii ve retro motor ile 6teki sistemleri
iceren silindir bigimli bir servis modiilinden olusuyordu. Yoriingeye oturma ve
Diinya’ya geri dénme i¢in gerekli temel sistemleri kapsayacak bigimde yapilmig olan
bu arag, giicli on giin yetecek bir akiiyle galistyor ve pilot kumandasi igin gerekli
sistemlerle donatilmis olmasina kargilik, biitiiniiyle yerden yonetiliyordu.

6 nUZAY ARACI", a.g.e., 5:2242,2243
7 "UZAY ARACI", a.g.e., 5.2243
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A.B.D., hazirlik uguslarindan ve iki insanli y6riinge ugusundan Once yapilan
Mercury denemelerinde sempanzelerden yararlandi. 20 Subat 1962’ de John Glenn’
in ilk y6riinge ugusunu yapmasindan hemen once de, yoriinge ugusu bir kez

sempanzeyle denendi. Bunu ii¢ insanli ugus izledi.

Mercury yalin, ¢an bigimli bir aragti. A.B.D.” nin &teki uzay araglari gibi
digtaki bir nikel kamgimindan, icteki ise titanyumdan yapilmig olmak tizere iki
kaplamasi vardi. Kaplamalar seramik liflerle yalitilmuis, 1s1 kalkan1 da cam elyafi ve
regine karigimiyla kaplanmigti. Biitiin sistemler kapsiiliin iginde yer aliyor ,boylece
AB.D. nin o dénemde kisith olan uzaya firlatma giicii yiiziinden aracin biytikliigt
ve agirlign azaliyordu. Geri tepme; 1s1 kalkanina takili, ti¢ kati yakithi roketle
saglaniyordu.

Iki uzay arac1 arasindaki Snemli farklardan biri, S.S.C.B.’in araglarim doniiste
karaya indirmesine karsilik, A.B.D.” nin genis c¢apli kurtarma operasyonlari
gerektiren suya inmeyi yeglemesidir. Bu 6zellik daha sonraki araglarin niteliklerini
de belirledi. Son Apollo uguslarinda gelistirilen teknikler, araci kargilayan gemi ve
ucak sayisini azaltti. Suyun yavaglatici etkisi olmadigindan, Vosko iniglerinin
oldukga sert gerceklestigi diistiniilebilir. Ik uzay ugusu disinda tiim iniglerde,
aractakiler 7000 metre ylikseklikte FIRLATMA KOLTUGU’ ndan yararlaniyor ve

yere aragla inmiyorlards.

Vosko’ lardan sonra S.S.C.B., Voshod’ lara ge¢ti. Bunlarin birincisinde g,
ikincisindeyse yalmzca iki kigi uzaya gitti. Voshod 1° de, fazladan iki kisilik yer
agmak i¢in firlatma koltugu diizenekleri ile uzay giysilerinden vazgegcilmisti. Voshod
2’ deyse uzay yiiriiylisii amaglandigindan, uzay giysileri ile basing degistirme odasi
gerekmis ve bu yiizden iki kisilik miirettebatla yetinilmisti. ''®

IIk kez Nisan 1967° de uzaya g¢ikan ii¢ kisilik Soyuz’ un, baglangicta Ay
yolculugu i¢in planlandigi samlmaktadir. Ama arag yere ¢akilmig ve i¢inde bulunan

I8 wUZAY ARACI", a.g.e., 5:2245
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Vladimir Komarov 6lmiistir. Bu ylizden Ay yolculugu caligmalar1 yerini, uzay
istasyonlar: ¢aligmalarina birakmig ve Ay ile ancak 1969 ¢ da, Amerikalilarin Ay‘a
inig hazirliklar1 son halini aldig1 zaman yeniden ilgilenilmistir. Soyuz ile aym yilin
Haziran aymda kenetlenen Soyuz 11; Diinya’ ya doniis sirasinda bir kaza sonucu
basincin diigmesiyle, i¢inde bulunan Georgi Dobrovolosky, Viktor Patsayev ve
Vladislav Volkov’ un &liimlerine yol agmustir. Soyuz uguslari bundan sonra da
Salyut’ lar ile birlikte 1975 teki inlit A.B.D. — S.8.C.B. uzay bulugmasma kadar
stirmiigtiir. Soyuz {i¢ bélimden olugur: burunda kiiresel yériinge modiil, bunun
arkasinda yarim kiire bigimindeki geri doniig boliimii, arkada; {istiinde bir ¢ift 35m
boyunda giines panosu bulunan silindir bi¢imli servis modiilii. Yoriinge modiiltinde
¢aligma, yemek ve uyuma igin gerekli donamm vardir. ikinci baglanti, uzay
yiriiygleri i¢in basing degistirme odas1 gorevini de yapar.(Bkz. Sekil 143)

Déniis modiiliinde, boliimiin bigimine uygun olarak yelpaze gibi yerlestirilmig
ti¢ koltuk bulunur. Bu bsliimdeki 1s1 kalkaninda, kii¢lik, kat1 yakith bir roket vardir.
Roket, inig sirasinda 1m yiikseklikte galigarak inigin daha yumusak olmasimi saglar.
Servis modiiliinde, 6teki sistemlerin yam sira iki sivi yakith motor (biri yedek) ve
1300 km yiikseklige kadar gerekli manevralari gerceklestirmeye yarayan yakat

bulunur, '*°

43. Ug kisilik Soyuz kumanda mo

Se

19 wUZAY ARACI", a.g.e., 5:2246.
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Apollo temelde, ii¢ kisiyi Ay’ a gotiirtip geri getirme amaciyla hazirlanmigtir.
Paslanmaz gelikten iki kaplama arasina yerlestirilmis petekli bir yapidan olusan koni
bi¢imli kumanda modiiliiniin 1s1 kalkam bir tiir regineden yapilmigtir. Ucundaki
uzanti, ay modiilii ile baglant1 sagladiktan sonra yerinden g¢ikarilabilir. Silindir
bi¢imli servis modiiliinde tiim manevralarda kullamlan 9300 kg yiik itme giicii
saglayan ana motor yer alir. Motor ile roketlerin yakitlari ve gerekli oksijen ile

hidrojen de ,bu boltimde bulunur.(Bkz. Sekil 144)

Sekil 144. Apollo 12 ay ugusunda

Apollo’ nun ay modiilii, aerodinamik niteligi olmayan ilk gergek uzay
aractydi. Ana motor ile yakitin yam sira hava ve su tanklan ile Ay ylizeyine gerekli
olan aygitlar, sekizgen bigimli inig boliimiinde bulunuyordu. Inis boliimii, doniis
yolculugu icin gerekli olmadifindan Ay’ da brrakiliyor ve g¢ok ylizeyli ugus
modiiliiniin atilmasinda rampa gérevi yapiyordu. iki kisilik kumanda kabini ile uzay
aracina gerekli biitlin sistemlerde bu kabinde yer aliyordu.(Bkz. Sekil 145)
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Sekil 145. Apollo 11 Ay modulii

Son {i¢ Apollo ugusunda, aracin kapasitesini genisleten degistirilmis ucus
araglar1 kullamldi. Bunlar, ana gemi servis modiiliiniin bir béliimiinde; ucusun
uzamasi halinde kullanilabilecek yedek depolarda bulunuyordu. Ay modiilii, Ay’ da
ti¢ giin kalabilecek bigimde gelistirilmis ve kabin basincim ii¢ kez diizenleyebilecek
bigimde yapilmigti. Ayrica aragta bir ay otomobili vardi.

Ay otomobili, astronotlarin inis alam gevresini aré$t1nnalar1m saglayan iki
kigilik, katlanabilen bir aragti. Aracin 36 voltluk akiileri, her tekerlege bagh
motorlara 1 beygir giici ve 90 km’ lik bolige iginde saatte 14 km hiz kazandiriyordu.
Eylemsizlikle giidiim sistemiyle donatilmig olan aragta, Diinya’ dan kumanda edilen
TV kameras: da vards. '%°

120 "UZAY ARACI", a.g.e., s:2247



162

3.44. GELISMEKTE OLAN TASARIMLAR

Devingen mekanlar teknolojiyle baglantili olarak gelisim g&stermigtir.

Bilimin gelismesi devingen mekanlara yansimis ve yeni ufuklar agmigtir.

Diinya iizerinde yagayan milyonlarca insan barmma ihtiyacimi farkli
sekillerde karsilar. Lucy Orta tarafindan tasarlanan survival giyim {rilinleri, insan
bedenine giysi olarak giyilen ve giyen i¢in barinak bigimine doniigebilen tiirde
cadirlardir. Survival giysi, tehlikeli kogullara, yersizlife ve evsizlie ¢are olarak
diistintilmstiir. '*'(Bkz. Sekil 146)

Sekil 146. “Survival” gadir.
Kaynak: Lucy Orta, ”"Beden Mimarileri Survival Giysiler”, Domus, Haziran-Temmuz 2000,
s: 159,160,162,163.

2000 yilinda, Martin Ruiz de Azua cepte taginabilen bir konut, “basic house”
tasarladi. Tersyiiz edilebilir, hafif metalik polyesterden yapilmis kumagin her iki
yiiztinde yer alan ylizeyler, 1s1 yalitimini saglamaktadir. Altin renkli ylizey soguga,
gilimii renkli yiizey ise sicaga kars1 koruma saglar. Ingas1 icin kiiglik bir esintinin
yeterli oldugu bu konutun, zor durumdaki kazazedelere evsizler ve acgik hava

konserleri katilimcilarina yonelik kullanim senaryolar: da s6z konusudur.(Bkz. Sekil
147)

121 »Beden Mimarileri Survival Giysiler”, a.g.e.,s :159.
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Sekil 147. “Basic House” ¢aduri.
Kaynak: “Tagabilir Yapilar Esnek Konutlar”, Arredamento Mimarlik, Say1 No: 69,
Mayis 2004, s. 58.

Ptropos mobil sergisi i¢in tiretilmis Habitat Furtif, bisikletle gekilen tek kisilik
bir barinma kabinidir. Uyku ve yikanma gereksinimlerini saglayan birimin igi,
yapiun sefa plastik panelden olusan catis1 sayesinde glines 15181 yada sokak
lambalarinin  1giklariyla aydinlatilabilmektedir. Yapinin plastik aynali dis ylizeyi
icinden gectigi cevreyi yansitmakta ve bozarak g¢arpitmaktadir.(Bkz. Sekil 148)
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Sekil 148. “Habitat Furtif”
Kaynak: “Tagimabilir Yapilar Esnek Konutlar”, a.g.e., s: 54.



165

Sekil 149. “Colani Rotor House”
Kaynak: www.hanse-haus.de

Hanse Hanns tarafindan tasarlanan 26 m2’ lik tagmnabilir evde mutfak, banyo
ve yatma mekam dénen silindir bir hacmin iginde yer almaktadir. Ug fonksiyonel
bolgenin aym oda da kullanilmasiyla olugsan evde, wc ayrt bir mekanda
kurulmaktadir.(Bkz. Sekil 149)
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Belki ylizen evlerden belki de Jules Verne’ nin “Motorlu Ada” romanindan
etkilenen Fransiz mimar Jean-Philippe, ‘Yiizer Ada’ projesiyle bir ¢ok denizcilik
sirketinin ilgisini ¢ekmeyi basarmigtir. Yiizer Ada; 400 metre uzunlugunda ve 300
metre genigliginde bir adanin ingasim 6ngérmektedir. 10 bin kisiye ev saglayan, 12
deniz mili huzla hareket eden ‘Yiizer Ada’da, bir demiryolu hatt1 ve liman, ayrica
yasam ve sosyal alanlar i¢in de 15 kat bulunmaktadir.(Bkz. $ekil 150)

Sekil 150. Yiizer Ada
Kaynak: www.milliyet.com.tr

Diinyamin yalmizca dortte biri kara, geri kalan kismi ise ugsuz bucaksiz
okyanuslarla kapli. Iste bu temel diisiinceden hareket eden geng Italyan mimar
Giancarlo Zema, insanlarin gelecekte yasamlarini siirdiirebilmek i¢in mutlaka
denizlere agilarak oralarda yagsamay1 ogrenmeleri gerektigini diisliniiyor. italyan
tasarimcmnin  devrimsel Ozelliklere sahip tasarimlart arasinda en dikkat g¢ekici



167

olanlardan biri de “Trilobis 65”. Adin1 500 milyon y1l 6nce yagamig dev istiridye
Trilobis’ den alan yiizen ev projesi toplam 4 katli. "?(Bkz. Sekil 151)

Sekil 151. Giancarlo Zema’ nin tasarladii 4 kath yiizer ev.
Kaynak: www.yapi.com.tr

Katlardan ikisi deniz altinda. Yukardan bakildiginda Trobilis 65, likks bir yat1
andinyor. Arag 20 metre uzunlugu ve 13 metre genisligiyle oldukca genig bir i¢

mekana sahip. Yiizen evin su altinda kalan boliimii tamamen cam olan dev bir

122

wWww.yapi.com.tr
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fanustan olusuyor. Yemek ve oturma odas: olarak da kullanilan bu boliim konuklara
“denizler altinda 20 bin fersah” havasi yasatiyor. Deniz seviyesinin yaklagik bir
metre altinda ise yatak odalart bulunuyor. Iki tane tek kisilik ve yine iki tane gift
kisilik oda, konuklara rahat bir konaklama imkam sagliyor. Trilobis 65° in tist
katlarinda mutfak, banyolar, kaptan kogkili ve oturma boliimleri var. Aracin 300
beygir giiclinde motoru hidrojenle galigiyor ve tamamen sessiz. Elektrik sorunu ise
yeni nesil glines enerjisi panelleriyle ¢6ziilmiis. Aracin tam cam aksami aym
zamanda enetji iiretimi igin gereken giicli glinesten almakla gorevli. Kisacasi Trilobis
65, kendi kendine yeten ve misafirlerine okyanus iistiinde yeni yasam alam

saglamaya aday bir tasarim. ‘2

Yapilan hesaplamalara gore arag toplam 4 milyon dolara mal oluyor. Ancak
seri liretime gegilmesi halinde fiyatin {igte bir oraninda diigebilecegi sGyleniyor.
Zema bunun i¢in zengin yatirimci arayigina bagladi bile. Geng tasarimci 6zellikle

zengin Arap iilkelerinin projesine destek vermesini timit ediyor. 12

Yillardir bilgisayar ¢izimleri ve animasyonlarla dijital ortamda sunulan
Airbus A380 ugaginin ilk modeli tamamlandi ve deneme uguslarina bagladi. Yaklagik
Subat 2005’ ten 2006° min ortasina kadar 2 bin ugak saati test edilecek olan ugak,
daha sonra havacilik otoritelerinin onayina sunulacak. iki katli, 555 yolcu kapasiteli
ugagin igerisinde ofis, cocuk oyun alani, spor merkezi, bar, magazalar, sigara icme

alam ve ufak bir kumarhane bulunuyor.(Bkz. Sekil 152-153-154)

Airbus A380’ in 2006 sonundan 6nce, onay alarak Singapur ve Emirates
Havayollar1’ nda hizmete girmesi bekleniyor.

123
124

www.yapi.com.ir
www.yapi.com.ir
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Sekil 154. AirBus A380 katlar arasi kullanilan merdivenden goriintim.
Kaynak: www.airguideonline.com

Yeryiiziinden 100 bin kilometre yukariya gikabilecek bir asansor fikrinin
temelleri; 1991' de Japon bilim adamlarinin, ¢elikten kat kat kuvvetli “karbon

1192

nanottipleri

Pron )

i icat etmesiyle atildi. Ve simdi uzay asansorii, NASA' nin yarim
milyon dolar ayirdig1 bir proje olarak yiiriirlikkte. Projeye gore glines enerjisiyle
calisan robotlardan yararlanilarak bir metre genisligindeki karbon nanotiip, saatte
190 kilometre hizla yukariya ¢ikacak, béylece gereken materyalleri yoriingeye
cikarma masrafi kilogram bagina 4 bin 500 dolardan, 450 dolara diisecek. ABD
Seattle' da LiftPort Grup adli bir sirket, tlipQi uzaya ¢ikaracak robotlarin prototipini
yaratti. Asansoriin fikir babasi Bradley Edwardsk ise kendi sirketi Carbon Designs
Inc. ile asans6riin omurgasi {izerine ¢aliymaya devam ediyor. Projenin 20 yil i¢inde

hayata gegirilmesi planlantyor. '>(Bkz. Sekil 155)

125 swww.radikal.com.tr
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Sekil 155. Uzay asansorii.

Kaynak: www.milliyet.com.tr
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BOLUM 4

4. DEVINGEN MEKANLARDA YASAM ALANLARININ TASARIM
KRITERLERI

Gergekte; mekanin kendisinin form ve bigimi olmasa da, devingenligi
saglayacak kiitlenin belli bir formu ve bi¢imi vardir. Bu form ve bi¢im, bazen suyun
direncini yenmek bazen de yergekimine karsi bir ivme kazanmak amaciyla ¢ok
degisik sekillerde ortaya cikabilir. Devingenligi saglayan bu kiitlelerin farkli bi¢im
ve formlarda olmasi, biinyesinde olusturacagimiz yagam alanlarinin sinirlarinin

belirlenmesinde rol oynar.

Yagam alanlarinin tasarimi; olusturulacak mekanda yer alan i¢ mekanlarin
planlanmasi, diizenlenmesi ve tasarimin yapilmasidir. Bu fiziksel diizenlemeler,
barinma ve korunma i¢in gereken temel gereksinimlerimizi kargilarlar; aktivitelerin
olusumunu etkiler ve bu aktivitelere sahne yaratirlar; istekleri besleyerek, hareketlere
destek veren olgulari ifade ederler ve dig goriintis, ruh hali ve kisiligi etkileyebilirler.
Bu nedenlerden dolayi, i¢ mekan tasariminin amaci; i¢ mekanlarin fonksiyonel
olarak gelistirilmesi, estetik ac¢idan zenginlestirilmesi ve psikolojik agidan
degerlendirilerek ele alinmalidir. '

Devingen bir mekamn tasarimi tamamen kullamilma amacma baghdir.
Emniyetli ve kullanigh bir devingen mekan i¢in insamin antropometrik boyutlart goz
Ontinde bulundurularak, mekam: kullanacak kisi sayisina gbre yasam alanlari
olusturulmalidur.

Yasam alanlarimi olugtururken birincil 6ncelik insandir. Béliimlerde de detayh
bir sekilde bahsedildigi tizere insanin her seyden Once canli bir varlik olarak
yagamini siirdiirme gereksinimi vardir. Insanin yagam eylemleri ile mekan arasindaki

iliski, insanin boyutsal 6zellikleriyle olan bir etkilesimdir. Yemek, uyumak okumak,

119 Ertek, a.g.e., s: 85.
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yazmak bunlardan birkagidir. Bu eylemler; mekdnin kurgusu, kullanicinin istek ve
goriisleri dogrultusunda birbirleri ile iligkili kilinarak, birbirlerinin eylem alanlarim
rahatsiz etmeden, ortak mekén olugturabilirler.

Cogu zaman yerlesim plam ¢aligmasinda, devingen mekan bir kiip seklinde
zannedilir. Halbuki devigen mekanin yapisi, uygulandig aracin formuna biirlinmek
zorundadir. Teknelerin baz1 boliimlerinde 3 boyutlu tliggen halini alirken, ugaklarda
silindir formuna biirtinebilir. Yani genel arajman planinda varmig gibi goriinen saha,
esasinda yoktur. Tabiatiyla bu dikkate alinmazsa, yataklarin, masalarin, dolaplarin
tuvaletlerin ve hemen hemen herseyin gercek yerlesiminde problem ¢ikar ve
dolayisiyla istenen en ufak bir detayin dahi ¢ok yer isgal etmesi durumu ortaya gikar.
Ayrica, mekana uygulanacak mobilyalarin merkez hattina dik veya paralel monte
edilmesi, hacim kaybina yol agacagi gibi devinim sirasinda problemler de

yaratabilir.'?°

Aragtirmanin bundan sonraki boliimiinde, bir insamin devingen mekanda
yasamin siirdlirmesi i¢in gerekli eylem alanlari ve bu eylemleri gergeklestirmesi i¢in

gerekli kosullan incelenecektir.

4.1. Devingen Mekanda Eylemler ve iglev

Islev, mekamn kullams ve isleyis bakimindan amaca uygunlugu olarak
tammlandifina gore; kullanici tarafindan belirlenen islev, mekanin amacimi ve

gereksinmelerini ana gizgileriyle belirleyebilir.'*!

I¢ mimari mekan gesitlerinde yer alan her tlirlii islev ¢dziimi, belirli bir
kuram dizilisinden olusur. Bu dizilisler, tarih boyunca deneme yanilma yontemi ile
elde edilmis dogrulardir. Bunlar diginda yer alan bir 6geyi, bu dizilis i¢ine almak ya
da bu dizilis i¢inde yer alan bir 6geyi kullanmamak, iglevin iglerligini bozabilecektir.

120 Atalay, a.g.e., s: 151.
121 Kaptan, a.g.e, s: 93.
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Ancak geligen teknoloji, yeni malzemeler, degisen toplum ve dolayisiyla kiiltiir; yeni

islevlerin ortaya ¢ikmasina ya da eski islevlerin degismesine yol agabilir.

Devingen mekanda yer alacak eylemlerin belirlenmesi, bu mekanin nasil bir
devinime sahip oldugu ve hangi amaca hizmet i¢in yapildig ile ilgilidir. Bununla
beraber, mekanlarin i¢indeki islev sayis1 ve iglev tiirti mekanin kapladigi hacim ve

formu ile ilgilidir.

Biiyiik devingen mekanlarda her nevi yerlesimi yapmak daha kolaydur. Ciinkii
mekan biiylidiikkge yiiksekligi de kismen artacak ve insan antropometrisine uygun
boyutta eylem alanlari tasarlamak miimkiin olacaktir. Ancak biiylik devingen
mekanlarda kullanici sayisinin ve ihtiyaglarinin bunun dogrultusunda artacag:
distiniildtigtinde yerlesim hi¢ de zannedildigi kadar kolay degildir.

Her devingen mekanda, kullanici ihtiyaglarina cevap verebilecek tasarimlar
yapilmalidir. Tasarim kiriterleri, mekam kullanacak bireylerin ihtiyaglar1 olacag: i¢in
mekanin kullanim amaci saptanmalidir. Kullamicimin isteklerinin devinim yapan

initenin glivenlige aykiri olmamasi diisiiniilmelidir.

Yukaridaki bolimlerde de detayli bir sekilde anlatilan yasama eylemleri,
insanlann giinliik yasaminda gergeklestirdigi eylemlerin biiyiik bir béliimiinti kapsar.
Bunlar dokuz ana baglik altinda toplanabilir. Fakat devingen mekanlarin kullanim
alanlarinin kisithilii nedeniyle birgok eylem i¢ i¢e tasarlanmak zorundadir. Tezin
bundan sonraki béliimlerinde devingen mekanlarda yasam eylemleri incelenecektir.
(Bkz. Tablo 3)

¢ Dinlenme Eylemleri

Devingen mekan, bir yasam {initesi olarak kullamilacaksa; kullanicisinin
toplanmak, oturmak, yemek yemek, ve bazen uzanip dinlenmek {izere
kullanabilecegi alanlara ihtiyag vardir. Bu gibi yerler miisterek yagsam alanlari olarak
tarif edilir ve muhakkak kendilerinden beklenen hizmetler i¢in 6zel olarak ele

alinmak durumundadirlar. Burada Onemli olan miisterek yasam alanlarimn
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Olglilerinin ne olacagi veya ne olabilecegidir. Bu da devingen mekanin formuyla
ilgilidir. Eylem alanlarim belirlemek i¢in de; devingen mekanin kullanim amaglar: ve
meveut hacimin/mekanin ayrintthi bir analizi gerekmektedir. Ozellikle arzu edilen
diger mekanlar ve gerceklestirilmesi disiiniilen eylemler ¢ok iyi ve dogru

hesaplanmalidir.

Ornegin; yiizer devingen mekanlarda, yasama mekam hem bir misafir odast
hemde bir oturma odas1 gibi etiid edilmek durumundadir. Oturma elemanlar1 normal
bir konutta kullanilan donati elemanlarindan olusturuldugunda bazi aparatlar aracilig:
ile mekanin tabanmina sabitlenmelidir. Bu; mekansal konforun devinim sirasinda
bozulmamasini saglar. (Bkz. Sekil 156)

Sekil 156. Crest Marine firmasinin {irettigi 37 m. motor yatin yasama mekani

Kaynak: www.crestmarine.com

Oturma elemanlar1 genel olarak mekana monteli yani sabit olarak yapilirlar.
Bu nedenden dolayr mekanlarin duvar diplerine gelecek sekilde uygulanirlar.
Oturma yerleri U bigiminde, L seklinde veya daire formunda tasarlanabilir. (Bkz.
Sekil 157-158-159)
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Sekil 157. My Blues 27 m. motor yatin L seklinde oturma elemani.
Fot: Riza Arslan

Sekil 158. My Queen 23 m. motor yatin U seklindeki oturma elamana.
Fot: Riza Arslan

Bu gibi yasam alanlarinda, oturma yeri ile pencere iligkisi, yani oturulan
yerden disarisinin kolay seyredilebilmesi onemlidir. Yagam alani diger mekanlara
oranla daha ¢ok zaman gegirilen bir alan oldugundan, dogal 1siktan azami
yararlamlacak yere konumlandirilmalidir. Tavanlarin tabandan yiiksekligi de, bir
insann igerisinde egilip biikiilmeden dolagabilmesine imkan tantmalidar.
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Sekil 159. Otobiis evde karsilikli oturma elemanlari.

Kaynak: www.desertrvsales.com

Mekan igersinde, mevcut genislik ve imkanlar dikkate alinarak ¢esitli tiplerde
yatma yerleri tasarlanabilir. Tek kisilik rahat bir yatma eylemi gerc¢eklestirmek icin,
1.90 cm.” lik uzunluk ve 90 em.’ lik geniglik gerekmektedir. Ancak devingen
mekanlarin siurli hacimlerde olmasindan dolayilik 90 cm.’ lik genislik 60 cm.’
lerde kullanilmaktadir. Yatma eylemini gergeklestirmek i¢in birgok mobilyaya
fonksiyonlar eklenerek ek iglevler kazandirilabilir. Normal kullamm iglevi masa olan
bir mobilya, oturma yerleri ile iliski kurularak/birlestirilerek yatak haline gelebilir.
(Bkz Sekil 160)

Sekil 160. Oturma yeri ile birlegerek yatma yeri haline gelen masa.
Kaynak: Atalay, a.g.c. 5.169.
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Ya da oturma eylemi icin tasarlanmig bir sofa, yatma sirasinda agilarak yada
yeterli kullanim alami var ise agilmadan yatma eylemini de gergeklestirmek igin
uygundur. (Bkz. Sekil 161-162)

Sekil 161. Karavanda kullanilan ¢ekerek agilan yatak-koltuk sistemi.

Kaynak: www.coachhouserv.com

Yatma eylemi sirasinda agilip yatak olan {initeler, genis hacim saglamak
agisindan faydalidir. Yatma eylemi gergeklestirilecek mekanlarda, yataklarin
{izerinde yeterli bag yiiksekligi olmalidir. Devingen mekanin tavan yliksekligi yeterli
ise, ¢cok degisik sekilde ranza uygulamalari ile yatma eylemi gergeklestirilebilir.
Yatma eylemi gerceklestirilen mekanin devingen bir yapiya sahip oldugu
unutulmamali ve gerekli ise yatak kenarlarma korkuluk konulmalidir. (Bkz. Sekil
163-164-165)

Sekil 162. Karavanda uygulanan, agilip yatak olan tavan {initesi.
Kaynak: www.loc-camping-car-integral.com
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Sekil 163. Ranza ve tek kisilik yatak.

Kaynak: Dragos 33s Amadeus teknesinden bir gériiniim

Sekil 164. Karavanda uygulanan korkuluklu yatak tinitesi

Kaynak: www.rv-network.com
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Sekil 166. Borudan yapilmis yatak.
Kaynak: Mate, a.g.e., s.138.

¢ Beslenme Eylemleri

Mutfak mekanindaki eylemler; hazirlik, yikama, pisirme ve depolama
eylemleridir. Bu eylemlerin tek bir mekanda yapilabilmesi icin, kullamlacak
donatilar1 fonksiyonel bir sekilde organize etmek gerekir. Bir bagka énemli konu da
devingen mekanmn hangi amagla kullanilacagidir. Kisa siireli glinliik geziler i¢in

kullanilacak devingen mekan mutfag: ile, i¢inde uzun giinler gegirilecek devingen
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mekanin mutfag: i¢cin gerekli olan malzeme aym degildir. Ayrica hacim olanaklari,
mekanda barindirilacak kisi sayis1 ve onlarin yemek yeme aligkanliklari da tasarimi
etkileyen faktorlerdir. '

Yemek hazirlik eylemlerinin gergeklestirilecegi bir mekan olusturulurken,
degismeyen kriter insanin antropometrik boyutundan ¢ikan eylem ve ekipman
alanlar1 olacaktir. Devingen mekan stabil haldeyken yemek hazirlamak kolaydir.
Fakat devinim sirasinda yemek yapmak istendiginde ocaklarin stabilize sisteme
sahip olmas1 gerekir. Boylelikle mekan sarsintiya ugradiginda iizerindekiler
dokiilmeyecektir. Firin ve ocaklarda, asginin tiim sarsintilara miiteessir olmamasi ve
gerektiginde tutunabilmesi i¢in emniyet tutamaklarnin bulunmasi gerekir. ' (Bkz
Sekil 167-168)

Sekil 167. Hava sartlarinin degismesi esnasinda mutfaktaki duruma 6rnek.
Kaynak: Atalay, a.g.e.,s. 232.

123 Atalay, a.g.e., 5.176.

124 Atalay, a.g.e., 5.232.
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Sekil 168. Salincak menteseli ocak
Kaynak: Mate, a.g.c., s.41.

Yemek hazirlama eylemi sirasindaki kullamilan tezgah en az 90-100 cm
olmalidir. Devingen mekanda birgogunun kisitli hacimlere sahip olmasindan dolay1
birgok forma islev kazandirmak gerekecektir. Kullanilmadig1 zaman katlanabilmesi
veya {izerine kapak konularak bagka maksatlar i¢cin kullanilabilinmesi gibi.(Bkz Sekil
169)

Sekil 169. Kapakli ocak.

Kaynak: www.loc-camping-car-integral.com
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Depolama eylemi devingen mekanda daha biiylik bir 6nem kazanir. Mekanda
depolanan {iriinlerin, devinim sirasinda diislip kirilmamalan icin 6zel yerlesim
yerlerine ihtiyaglart vardir. Izgaralar seklinde hazirlanmig, 6zel muhafazalarla
diismesi engellenen, raflar ve askiliklar aracilifiyla sabitlenebilen sistemler tercih
edilmelidir.(Bkz. Sekil 170-171-172-173)

Sekil 170. Tencere ve bigaklarin depolama sekline 6rnek.
Kaynak: Mate, a.g.e., s.41-29

Sekil 171. Mutfak aletlerinin sabitlenisi
Kaynak: Mate, a.g.e., s.17.
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Sekil 172. Mutfaklarda kullanilan raflar.
Kaynak: Mate, a.g.e., s.21.

Sekil 173. Mutfaklarda kullanilan istif dolap ve raflar.

Kaynak : Mate, a.g.e., s.47.

Hacmi ufak olan devingen mekanlarda salon, masa etrafindaki oturma grubu
ile ¢oztimlenmektedir. Okuma, yemek yeme, icki igme, harita tizerinde iglem yapma
ve yazi yazma gibi gereksinimler daima uygun bir masa gerektirir. Biiyiik bir masa
ile donatilmig salon, herkesin belirli bir yere oturmasina neden olacagi gibi,
insanlarin oturduklar1 yerde kisitli kalmalarina sebep olur. Bu nedenle olanak var ise
birden ¢ok oturma yeri yapmakta yarar vardir. Eger boyle bir olanak yok ise
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masalarin katlanabilir olmasi kullanmighliklarimi arttirir ve hacimden yer kazandirir.
Masalarin {izerlerine konulan malzemelerin diigmemesi i¢in baz: sistemler gereklidir.
Ancak bunlarin gerektiginde kaldirilabilir olmalar: faydalidir. ' (Bkz Sekil 174-175)

Sekil 174. Yelkenli motor yat’ da kullanilan agilir kapanir masa
Kaynak: www.bedandbreakfast.com

Sekil 175. Karavanda hareketli siirlicti koltuklariyla masa etrafinda oturma.

Kaynak: www.loc-camping-car-integral.com

125 Atalay, a.g.e., s.158
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¢ Hijyen Eylemleri

Birgok devingen mekan da hijyen eylemlerine; hacim kisitliligi veya kullanim
amac1 dogrultusunda yer verilmese de, ekonomik ve hacimsel etmenlere bagl olarak
wc-banyo birleserek tek mekan haline gelebilir. Fakat biiyiikk boyuttaki devingen
mekanlarda hijyen eylemleri ayr1 ayr1 mekéanlar halinde diizenlenebilecegi gibi
birden ¢ok hijyen mekaninin da kullanildid1 bilinmektedir. Banyo mekénimin yatma
hacimleri ile yogun iligkisinin olmasi, yatma bSlimii iginde yer almasim
gerektirmektedir.

Banyo-wc’ de goriilen eylemler; yikanma-dus alma, soyunma-kurulanma-
giyinme, bosaltim-tuvalet-temizlik, el-yiliz yikama ve bakimi, trag olma, ¢amagir
yikama ve kurutma seklinde siralanabilir. Biiylikk hacimli devingen mekanlarda
hijyen mekam bir konuttaki konforu saglar. Fakat kiiciik hacimli hijyen mekanlar: da,
normal banyo -wc ‘den beklenen tiim fonksiyonlar: kargilamalidir.(Bkz. Sekil 177)

Hijyen eylem alam su gegirmez bir yapiya sahip olmali ve zemini kaymay1
Onleyici, suya dayanikli malzemelerden diistintilmelidir. Dug yaparken ve bosaltim
eylemi yaparken tutunma ihtiyaglarim karsilamak {izere ilave tutamaklar

yapilmalidir.(Bkz. Sekil 176)

Sekil 176. Tiivasag’ 1n lirettigi vagonlardaki tuvalet ve tutunma kolu
Kaynak: ww.tcdd.gov.tr
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Sekil 177. Amadeus teknesinden banyo-wc goriiniim
Fot: Hiinkar Giindogmus.

Hacimin ufak oldugu mekanlarda, donati elamanlarimin  acilir-kapanir
sistemlerle yapilmasi, dar yasam kosullarina bir nebze rahathik saglayacag icin
faydalidir.(bkz. Sekil 178-179)

Sekil 178. Katlanabilir lavabo

Kaynak: Mate, a.g.e., s.63.
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Sekil 179. Karavanda uygulanan gizlenebilir klozet

Kaynak: www.isere-evasion.com

e Giyinme Soyunma Eylemleri

Ihtiyag var ise soyunma ve giyinme eyleminin, yatma eyleminin bulundugu
mekanlarda yapilmas: gerekir. Bu da; depolama eyleminin, yatma eyleminin oldugu
mekanlarda ¢6ziimlenmesiyle miimkiindiir. (Bkz. Sekil 180)

Sekil 180. Yatak altinin depolama eylemi igin kullanima.
Cizim: Hiinkar Giindogmus
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Giyecek depolama eylemi ihtiyaci, bu tlir mekanlarda insanmm antropometrik
boyutlarindan ¢ikan eylem ve ekipman alanlan diigiiniilerek karsilanmalidar.
Genellikle yatak ve oturma grubu altlar1 ve yiirlimeye elverisli olmayan boliimlerin
tist boltimleri depolama eylemi i¢in kullanilir. Depolama eylemi i¢in kullanilan dolap
ve ¢ekmece kapaklarinda, devinim sirasinda agilmasim ve garpmasim 6nlemek igin
kilitli mekanizmalarin olmasi ve bunlarin kolay agilip/kapanmasi gereklidir. Dolap,
cekmece ve sifoniyerlerin i¢indeki elbiselerin rutubetlenmemesi ve koku yapmamasi
i¢in havalandirma sistemi kullanilmali eger bdyle bir olanak yok ise kafesli kapak
sistemleri yapiimalidir. Dolaplarin igleri dogal aydinlatmadan yoksun oldugundan
yapay aydinlatma gereklidir."*(Bkz. Sekil 181)

Sekil 181. Karavanda uygulanilan depolama alanlari.
Kaynak: www.pro-clim-distrib.com

126 Atalay, a.g.e., s.167
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¢ Temizlik ve onarim eylemleri

Bulasik yikama, ¢amagir yikama eylemleri, hijyen mekanlarinda genis bir
lavabo ile yapilacag: gibi devingen tinitenin igerisine yerlestirilecek otomatik yikama
{initeleriyle (¢camagir makinesi, bulagik makinesi) eylem gergeklesebilir. Bu tiniteler,
mekan igerisinde veya devingen mekanin digar1 ile baglantili alanlarinda da
kullanilabilir.

Sekil 182. Otobiis evde kullanilan ¢gamagir makinasi goriintimii .

Fotograf: www.cyclingnews.com

Utli yapma, giyeceklerin bakimi ve onarmmi eylemleri bireylerin isteklerine
gore saklanabilir {initelerle ¢oziilebilecedi gibi gesitli alanlara dagitilarak da ¢oziim
tiretilebilir. Eylem i¢in uygun alana sahip gekmece veya tezgah alti dolaba monte
edilebilir iitii masalar1 vardir. Yukanda eylemlerde de bahsedildigi gibi temizlik ve
onarim eylemleri igin de gerekli donatinin, insanin antropometrik olgiilerine gére
diizenlenmesi gerekir. (Bkz. Sekil 183)

Sekil 183. Katlanabilir iitli masas.
Kaynak: Hettich mobilya aksesuarlar1 katalogu
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Esyalarin temizlenmesi eylemi temizlik aletleri ile miimkiindiir. Bu aletler
temizlik sirasinda kullanildiktan sonra, depolama ihtiyaci diistiniilmelidir.

¢ Kiiltiir, egitim ve eglenme eylemleri

Sohbet etme, miizik ve radyo dinleme, TV seyretme, oyun oynama (kagit
oyunlari, taglar ile oynanan oyunlar v.b.), ¢galisma ve kitap okuma genellikle oturarak
gergeklestirilir. Oturma elamanlari; kanepe, sehpa, koltuk, sandalye, minder gibi

donat1 elamanlarindan olusur.

Mekan icerisinde miizik ve radyo dinleme, televizyon seyretme gibi eylemler
ayr1 bir mekan olarak diizenlenebilir ya da oturma grubu iginde, oturma grubuna
uygun yer ve boyutlarda yerlestirilen aletler ile gerceklestirilebilir. Miizik ve radyo
dinleme igin bireysel bir eylem gergeklestirilecekse, kulaklik takilabilecek bir
uzaklikta uygun bir oturma elemam ile aydinlatma olanaginin saglanmasi yeterli
olacaktir. Miizik ve radyo dinleme, televizyon seyretme gibi eylemleri
gerceklestirmemizi saglayan elektronik aletlerin, devinim sirasinda etkilenmemesi
igin donat1 elemanlariyla sabitlenmesi gerekmektedir. (Bkz Sekil 184-185)

Sekil 184.0tobiis evde elektronik aletlerin goriintimii .

Fotograf: www.cyclingnews.com



193

Sekil 185. Don Esteban 33 m. motor yatin elektronik aletlerin goriintimii .
Fot: Riza Arslan

Elektronik aletler donati elamanlarina sabitlenirken, agilir ve kapamr
sistemlerle fonksiyonel ¢6ziimler iiretilebilir. (Bkz Sekil 186)

Sekil 186. Gizlenebilir televizyonun motorlu sehpas: ve uygulanmis 6rnegi.
Kaynak: Hettich mobilya aksesuarlar1 katalogu
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¢ Disan ile baglant1 eylemleri

Yasama mekami diger mekanlarla iligkilidir. Hacimi ufak devingen
mekanlarda, mekanlar arasi baglantiyr saglayacak bir tampon bélge olusturma
imkam olmadigindan giris-¢ikis ve diger mekanlarla baglant1 yagama mekanindan
gecer. Mekana giris-cikis ve difer mekanlarla baglanti saglamirken, mekanda
gerceklesen eylem alanlarina dikkat edilerek tasarim yapilmahdir. Bunun i¢in
sirkiilasyon alanlar1 iyi etlid edilmelidir. (Bkz. Sekil 187)

Sekil 187. Karavan i¢indeki dolagim alani.

Kaynak: www.kempvaclav.cz

Biiyiik hacimli yiizer devingen mekanlarda, mekana giris konut girisi gibi
yapilsa da, kiiglik hacimli devingen mekanlarda giris yiiksekligi yeterli olmadigindan
iist glivertenin tabamina yakin inga edilmek zorundadir. Bu durum hacimden
kazanmak, emniyet ve giivenligi saglamak i¢indir.'”” (Bkz Sekil 188)

127 Atalay, a.g.e., s.144
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Sekil 188. Kabin girigi.
Kaynak: www.bilginyacht.com.

Mekanlarin kisitlandid1 alanlar i¢in genisleyebilen tasarimlar kullamiciya
genis hacim ve kullanim alam saglasa da sadece stabil halde kullanildig1 igin ¢ok
kullamigh degildir. (Bkz. Sekil 189)

Sekil 189. Karavanlarda uygulanan agilir, kapanir sistemler.

Kaynak: www.coachhouserv.com
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Baz1 devingen mekanlarda sadece stabil haldeyken kullanilabilen digari ile baglant1
eylemleri i¢ mekamn biitiinii gibi algilanip tasarlanabilir. Devingen mekan hareket
halindeyken bu eylemi gergeklestirmek igin kullanilan biitiin donatilar devingenligi
saglamasi igin tasarlanan forma dénmelidir. Bir golgelik alan olusturmak i¢in agilir
kapanir sistemler ek eylem alanlar: yaratir fakat devingen mekanin kullanilacag yol
kurallarina uygun tasarimiar yapilmalidir. (Bkz Sekil 190-191)

Sekil 190. Tavam: agilarak teras olan karavan.

Kaynak : www.gizmag.com

Sekil 191. Stabil halde tavam ve yan golgeligi agilan karavan.
Kaynak : www.grand-cordel.com

Yiizer devingen mekanlarda digar1 ile baglant1 eylemleri denizin imkanlar ve
devingen tiinitenin biiylikliigliyle orantilidir. Devingen mekanin biiyiikltigiine gére,
glineslenme alanlari, minik havuz, jakuzi, yemek yeme alanlari, oturma alanlari
ylirime yollari, gezinti alanlari, araba garajlari, helikopter pisti v.b. eylem igin
tasarim yapilabilir. Tasarimlar yapilirken insanin mekan {izerinde kargilagabilecegi
tehlikeler iyi hesaplanmali ve koruyucu Snlemler diigiiniilmelidir. (Bkz. Sekil 192-

193
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Sekil 192. MY Donesteban IT teknesindeki {ist bina ve eylem alanlari.
Kaynak: Korkmaz Yacht katalogu

Sekil 193. Donesteban II teknesindeki girig eylem alani.
Kaynak: Korkmaz Yacht katalogu
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4.2. Devingen Mekanda Ergonomi

Yukaridaki boliimler de ayrintili bir gsekilde incelenen antropometri, insan
viicudunun boyutlar: ile ilgilenen 6zel bir bilim dalidir. Bu boyutlar; uzunluk,
genislik, yiikseklik, agirlik, cevre boyutlan gibi farkl: boyutlardir.

Ergonomi, insanlarin anatomik 6zelliklerini, antropometrik &zelliklerini,
fiziksel kapasitelerini ve toleranslarin1 g6z Oniine alarak, yasam alam igerisindeki
tlim faktorlerin etkisi ile olabilecek organik ve psiko-sosyal stresler kargisinda,
sistem verimlilizgi ve insan-makina-¢evre uyumunun temel yasalarimi ortaya

koymaya calisan disiplini; aragtirma geligtirme aracidur. 128

Bu arag ve gerecin insanin 6zellik ve yeteneklerini dikkate alarak gelistirilmis
olmasi da mekanin kullanim kolaylifinm1 arttiracaktir. Fakat yazida s6z edilen
mekanin ¢esitliligi, kullanmilan hacimlerin kisitlilig1 ve karsilastig fiziksel etkenlerin
farklilig1 gibi nedenlerden dolayr mekan sallanacak, titreyecek ve sarsilacaktir. Bu
nedenle bagindan itibaren, tasarmin tiim safhalarinda; mekan igersinde bireyin
yasamumn siirdiirmek i¢in gerekli tiim eylemleri gergeklestirecegi ve gergeklestirirken
konfordan 6diin verilmemesi g6z éniinde bulundurulmalidir.

Asagidaki bolimlerde, devingen mekanda insanin temel gereksinimleri
agisindan mekanda gergeklestirilen eylemlerin insan ergonomisiyle olan iligkisi
incelemeye tabi tutulmustur. Ancak sadece yasam eylem alanlari (ic mekanlar) ile
sinirlandinlmigtir. Bunun nedeni, bu gibi mekanlarin tasarmminin i¢ mimarin temel

sorumlulugu altinda olmasidir.

128 www.ali-oral balikesir.edu.tr
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o Dinlenme Eylemleri

Dinlenme eylemi olarak s6zedilen oturma, yatma, istirahat, uyuma eylemleri
bireyin en ¢ok gergeklestirdigi eylem seklidir. Bireyin aliskanliklari dogrultusunda
dinlenme eylemini kargilamak i¢in kapali mekanlar yaratilmalidir. Burada baglica
problem, mekanin biiytikligii ile insan ihtiyaglar1 arasindaki uyumsuzluktur.'?

Oturma eyleminin yapilmas:i igin gerekli Olgiiler asagidaki resimde
gosterilmistir.(Bkz. Sekil 194)

31-33 15.5-16 18-17
78.7-83.8 | 38.4-406 | 40.643.2

Sekil 194. Genel amagh oturma eylem alani.

Kaynak: “I¢ Mimari ve Cevre Katalogu”, istanbul 1999, s: 86

Yagama mekani; devingen iinitenin i¢inde yasayan bireylerin oturma, yemek
yeme, sohbet etme, miizik ve radyo dinleme, TV seyretme, oyun oynama, ¢aligma ve
kitap okuma eylemlerini yerine getirmek durumundadir. Bu eylemlerin ortak $zelligi
oturarak yapilabilmesidir. Yemek yeme, oyun oynama eylemlerini karsilamak igin
60 x 90 cm’ lik bir alana ihtiyag vardir.

129 www.ali-oral.balikesir.edu.tr
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Yasam alanlarinda oturma gruplarn olusturulurken, sirkiilasyon alanlarim iyi
etiid etmek gerekir. Iyi ve konforlu oturma diizeni isteniyorsa, konutlarda aligilan
sofa/divan/koltuk Slgiileri esas alinmali ve insan viicudunu arkadan en iyi saracak
sekilde tasarlanmalidir. Oturmaliklarin kGse doniigleri de; burada oturan kisinin rahat
oturmas1, hareket edebilmesi ve ¢aligabilmesine imkan vermelidir."*°(Bkz. Sekil 195)

< o A -
Hletigim igin gerekli maksimum mesafe

Koltuk

A 8 - c D gt - F
inl 84112 13-16 58-80 16-18 {417 1218
cm 213.4-2845 | 330-408 | 147.3-2033 | 40.6-45.7 | 356437 1 855487

Sekil 195. Genel amagh oturma eylem alani.

Kaynak: “I¢ Mimari ve Cevre Katalogu”, Istanbul 1999, s: 86

130 Atalay, a.g.e., s.221.
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SANTIMETUR M) 28710 § 20 46 80 88 160

Sekil 196. Motor Yat’ da dinlenme ve oturma eylem alani plan-kesit.

Cizim: Hiinkar Glindogmusg

Insan vitcudunun fiziksel ve ruhsal agidan dinlenmesini saglayan yatma
eylemi, insanin ergonomik 6lgiilerine gore tasarlanmalidir. Devingen mekanlardaki

hacimlerin darligindan dolay1 bu dl¢iiler minimalize edilerek kullanilmaktadir.

Devingen mekanlarda kullanilan yataklarda kabul edilen standart, aynen
konutlarda oldugu gibidir. Yatma eylemi ister sirtiistii, ister yiizlistli ger¢eklestirilsin;
bireyler ayaklarindan bas ucuna kadar rahat¢a uzanabilmeli, kollarim ve bacaklarimi
rahat¢a agabilmelidirler. Devingen mekan agisindan tavsiye edilen iki kisilik yatak
Olgiileri, boy olarak 2.00 m, genislik olarak ise en az 120-165 cm’ dir. Ancak tek
kisilik yataklarin bag uglarinda en az 90 cm, ayak uglarinda 50 cm’ lik genislik
olmahdir. *'(Bkz. Sekil 197)

131 Atalay, a.g.e., 5.227
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Sekil 197. Yatma sirasinda gerek duyulan dlgtiler.
Kaynak: Atalay, a.g.e., s. 225.

Yataklarin (alt-list) ranza geklinde kullamilmas: halinde, {ist ranzaya ¢ikis ve
inis rahat olmal: ve bu amagla da merdiven ya da tutamaklar yapilmalidir. "**(Bkz.
Sekil 198)

Sekil 198. Yatak ol¢iilerine 6rnekler.
Kaynak: Atalay, a.g.e., s. 227.

132 Atalay, a.g.e., s.228
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Sekil 199. Motor Yat’ da dinlenme ve yatma eylem alam plan-Kkesit.

Cizim: Hiinkar Giindogmus
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Sekil 200.Karavan’larda dinlenme ve yatma eylem alan1 plan-kesit.

Cizim: Hiinkar Giindogmus

Devinim sirasinda herhangi bir yaralanmay1 nlemek i¢in yatak kenarlarina
korkuluklar yapilmalidir. Korkuluklar rahatsizlik yapabilecegi i¢in bunlarin, sékiiliip
takilma imkaninin olmas: diigtintiimelidir.(Bkz. Sekil 201)
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Sekil 201. Tren yatakli vagon’larda dinlenme ve yatma eylem alam plan-kesit.

Cizim: Hiinkar Giindogmus

Sekil 202. Sofa tipi yatakta kullanilan koruma parapetleri ve ergonomik &lgiiler.
Kaynak: Atalay, a.g.c., s. 229.
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e Beslenme Eylemleri

Yemek hazirlama eylem alami, en az 2 kisinin birbirini rahatsiz etmeden
calisabilmesine olanak verecek biiyiikliikte olmalidir. Mutfak tezgahlarinin en az 90-
100 cm olmasinda fayda vardir. Tabak, tencere ve gesitli kaplar raf sistemiyle
mekana yerlegtirilmeli ve olabildigince ¢ok ¢ekmece ve dolap tasarlanmali, miimkiin
oldugu kadar kolay kullanim saglanmalidir.(Bkz. Sekil 203-204)

Sekil 203. Cesitli mutfak planlarindan ve 6lgiilendirmelerinden 6rnekler.
Kaynak: Atalay, a.g.e., s. 235.

Mutfaklar genel yasama mekaninda agik tip ise havalandirmasi iyi
diisiiniilmeli ve yemek kokusunun mekana yayilmasim Onleyecek havalandirma
sistemleri kullanilmalidir. Mutfak, ana gegitler {izerinde olmamalidir. Bunun
devingen mekan igerisindeki sirkiilasyona (dolagim ve havalandirma agisindan) son

derce kotii etkisi olabilir, >3

Mekan igerisinde kullanilacak olan ocak, firin, evye v.b. donat1 elemanlarinin

planilamasi; insan ergonomisi ve kulanicinin rahatlig: diigiiniilerek yapilmalidir.

133 Atalay, a.g.e., 5.220
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Sekil 204. “U” tipi bir mutfak drnek alinarak, genel eylem ve ihtiyaglarin
lgiilendirilmesi.
Kaynak: Atalay, a.g.c., s. 234.

Yemek yeme eylem alan olarak tasarlanan masalar her kogulda saglam
yapida olmalidirlar. Masalarm; ister agilir kapanir ister sabit olsunlar bir noktasindan
dssemeye yada duvara baglantisinin olmast gerekir. Agilir kapanir masalar; kilit
mekanizmasi ile, agildigt zamanki formunda sabitlenebilmelidir.(Bkz. $ekil 205)

Sekil 205. Yiiksekligi icige girmis borularla ayarlanabilir masa.
Kaynak: Atalay, a.g.e., s.219.
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Masa lizerindeki egyalarin herhangi bir sarsmtida yere dékiilmemesi igin
eskiden kullanilmakta olan (parapet) korkuluk sistemlerinden artik vazgegilmektedir.
Cinkii bunlarn kullamm sikinti vermektedir. Her ne kadar sokiiliip takilabilen
sistemler mevcut ise de, yiizeye yapigma 6zelligine sahip plastik ortiiler bu sorunu
Onlemeye yetebilmektedir. Korkuluklara nazaran, hareketi daha baglangicta
Onledikleri i¢in masa tizerindeki egyalarin hem kaymalarim1 hem de ¢arpmalarini
nlermektedirler. 34(Bkz. Sekil 206-207)

Sekil 206. Katlanabilir masada korkuluk rnegi..
Kaynak: Atalay, a.g.e., s. 220.

Sekil 207. Sabit bir masa korkulugu ile genel olarak kullanilan kége bitimleri..
Kaynak: Atalay, a.g.e., s. 220.

134 Atalay, a.g.e., 5.220




209

Sekil 208. Yat’ larda yiyecek ve igeceklerin depolanmasi,
yemek hazirlama ve yemek yeme eylem alanlart plan-kesit.

Cizim : Hiinkar Giindogmusg
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Sekil 209. Karavan’ larda yiyecek ve igeceklerin depolanmasi,
yemek hazirlama ve yemek yeme eylem alanlar1 plan-kesit.

Cizim : Hiinkar Gtindogmus
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Sekil 210. Tren’ lerde yemek yeme eylem alani plan-kesit.

Cizim : Hinkar Giindogmug

Tiivasag’ 1n firettigi yemekli vagonlar, 2 ag¢1 ve 2 garson ile 47 yolcuya
hizmet vermektedir. Bir restoran’dan beklenenleri yapabilmesi i¢in ¢ok genis

ekipmana ve bunlar i¢in alanlara ihtiyag¢ vardir.
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LAY GCABK
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1ZGARA
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SOYUNMA DOLABI

SERVIS MASASI - ALTI COP KUTUSU
TETIE R AFT

Sekil 211. Tren’ lerde yemek hazirlama ve satis eylem alam plan-kesit.

Cizim : Hiinkar Giindogmus
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e Hijyen eylemleri

Banyo-wc’lerde yikanma-dus alma, soyunma-kurulanma-giyinme, bosaltim-
tuvalet-temizlik, el-yliz yikama ve bakimi, trag olma, ¢amasir yikama ve kurutma
eylemleri gerceklestirilir. Fakat bu eylemlerin gergeklestirilecegi eylem alanlarinin
minimilize edilerek diiglinilmesi ve tasarlanmasi gerekmektedir. Bunun yaninda
normal bir hijyen mekanindan beklenen tiim fonksiyonlara da sahip olmalidir.(Bkz.
Sekil 212-213)

SANTIMETRE{CM) 2840 § 2

Sekil 212. Yat tuvaletinde yer alan hijyen eylem alanlarinin bigimlenisi.
Cizim : Hiinkar Glindogmus.

Sekil 213. Yat tuvaletinde yer alan hijyen eylem alanlarinin bigimlienisi.
Cizim : Hiinkar Giindogmus.
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Sekil 214, Karavan tuvaletinde yer alan hijyen eylem alanlarmin bigimlenigi.
Cizim : Hiinkar Giindogmus.

e Giyime ve soyunma eylemleri

Yatak ve koltuklarin alt boliimlerinde daima, gesitli depof/istif uygulamak
miimkiindiir. Burada 6nemli olan, belirlenen hacimi {i¢ boyutlu olarak diigtinmek ve
gereksinimleri belirleyerek tasarim yapmaktir. 135 Rullamlmayan biitiin alanlar1 depo
ve istif alam olarak diistinmek yanlis olacaktir. Mekan igerisinde uygulanacak
depolama eylemlerinin yerleri iyi tespit edilmeli ve mekam kullanacak bireyin

ihtiyaglar1 g6z ard: edilmemelidir.

135 Atalay, a.g.e., 5.228
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Hacimlerin ufak olmasi ve formlarn diiz olmamasi, depolama eylemi igin
tasarim yaparken zorluklar ¢ikarsa da 6nemli olan insanin antropometrik verilerine
sadik kalarak ¢Oziimler tiretmektir.

Giyinme, soyunma, depolama, eylemleri i¢gin kullanic1 istegine gore farkli bir
mekanda da ¢6ziim {iretilebilir ama bu eylemler, yatma eylemi ile temizlenme
eyleminden Once veya sonra yapildigi i¢in bu eylemlerin gergeklestigi mekanlara

yakin veya i¢ i¢ce olmalidir.

Sekil 215. Yat’ larda giyinme ve soyunma eylem alanlar1 plan-kesit.
Cizim : Hiinkar Glindogmus.
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Sekil 216. Yat’ larda giyinme ve soyunma, depolama eylem alanlar1 plan-kesit.
Cizim : Hiinkar Giindogmus.

Sekil 217. Karavanlar’da giyinme ve soyunma, depolama eylem alanlar1 plan-kesit.
Cizim : Hiinkar Giindogmus.
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e Temizlik ve onarim eylemleri

Ev ve egyalarin temizlenmesi, bulastk yikama, c¢amagir yikama;
havalandirilan ve gerektiginde su donamim baglantis1 olan mekanlar igerisinde
bulundurulmalidir. Ut yapma, dikis dikme, esyalarin temizligi icin mekamn
hareketsiz olmasi eylemi yaparken zarar goriilmesini Onler. Gerekli eylem igin

gerekli donat1 elamanlar1 devingen mekana sabitlenmelidir.

Camagir yikama eylemi, banyo ve mutfaklarda biiyiik ebatlarda kullamlan
evye veya lavabo ile ¢oziilebilecegi gibi ¢amasir makinesiyle de yapilabilir. Bu
eylem i¢in banyo veya mutfaklardaki eylemleri engellemeyecek alanlar yada ayn
mekanlara gereksinim duyulmaktadir.

Temizlik aletleri gesitli boylarda ve ebatlarda oldugundan mekan igerisinde
uygun depolama alanlari segilmeli ve devinim sirasinda diigmemesi, saga sola
carpmamasi ve zarar gormemesine dikkat edilmelidir. Ayrica devinim sirasinda

salimm yapip glirilti yapmamasi i¢in raf sistemleri yada kilit sistemleri
kullanilmalidur.

Caligma, itii ve dikis yapma eylemleri i¢in yemek yeme mekanlarinin
masalari, ¢aliyma masalan yada agilarak calisma {initesi haline gelen birimler
distintilmelidir. (bkz. Sekil 218)

Sekil 218. Katlanabilir {itli masas1 kullanim alani Slgiileri .
Kaynak: Hettich Mobilya aksesuarlar1 katalogu
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e Kiiltiir ve egitim eylemleri

Okuma, yazma, ders ¢alisma, radyo dinleme, televizyon seyretme, bilgisayar
kullanma eylemleri diger mekanlarla yan eylem olarak goriiliir. Bu eylemlerin biiytik
bir boliimii yasama alam igerisinde yer alir. Eger yasama alaninda masa baginda
calisma ve kitap okuma olanagi yoksa eylem, mekamin duvar kenarlarinda
gerceklestirilebilir. (Bkz. Sekil 219)

Sekil 219. Masa baginda ¢aligma eylem alam plan-kesit .
Cizim : Hiinkar Glindogmus.
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o Disan ile baglanti eylemleri

Devingen mekanlarin digari ile ilgili baglanti eylemleri, hareket halinde iken
cok kullamigli degildir fakat ylizer devingen mekanlarda ¢ok kullamigh tasarimlar
yapilabilir. Tasarimlar yapilirken; yiizer devingen mekan hareket halinde oldugu i¢in,
kullamiciya zarar gelmemesi nedeniyle yiirlime yollarinin kenarina, giineslenme
alanlarina ve merdivenlere korkuluklar yapilmasi géz ontinde bulundurulmalidir.
(Bkz. Sekil 220)

Sekil 220. Tekneye giris ve kig platformunda deniz iligkisi.
Kaynak : Jon Bannenberg katalogu

Agilir kapanir tenteler ile glinegten korunmak icin giineslikler yapilmasi,
mekan stabil halde iken ¢ok kullanigh alanlar saglayabilmektedir. Bu alanlarda, insan
ergonomisi ve giinegligin kullanim maksadi diiiiniilerek tasarim yapilmalidir. Bu
giinesliklerin bazen mekan seyir halindeyken bile agik kalmasi diigiiniilmelidir.

Devingen mekanlarda bir ¢ok mekandan, digariya giris cikis yapilabilir. Fakat
bir sorunla kargilasildiginda acil ¢ikig kapisina ihtiyaci vardir. Agilir kapanir tavan
penceresiyle mekanin daha fazla 11k almas1 saglanirken, aym zamanda acil ¢ikig
kapisi olarak da kullanilir.
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4.3. Devingen Mekanlarda Striiktiir ( Malzeme )

Devingen yapiya sahip mekan, bir ig alamidir. Buna bagh olarak yap: donati
elemanlari, eylemleri gerceklestirmeyi saglayacak bigimde yap1 kabugu ile
Ozdeslesmistir. Yap1 kabuguna bagli olarak tasarlanmis donat1 elemanlar1 ve mekan

arasinda son derece hassas bir 6l¢ii dengesi kurulmustur.

Otomobillerin sac aksamumin sgekillendirilmesi, ugak ve tekne dig kabuk
sekillendirilmesi ve mobilyalardaki sunta tizerine masif (ahsap) kaplama, devingen
mekan {iretimindeki kompozit par¢a imalatlari; detay agamalarinda farkli olmalarina

ragmen temelde benzer liretim gekilleridir.

Bir devingen hacmin gévdesini olusturan mekanin dig kabugu; aracin yiizme,
ugma ve hareket etme niteligini saglayan ana unsur olurken bazende aracin tagimasi
gereken bir kiitle olmaktadir. Bu unsurun giivenilir olmasi ve de kendisine uygulanan
glicten maksimum derece faydalanabilmesi i¢in miimkiin olabildigince hafif olmas1
gereklidir. Ciinkii devingen mekana ilave olan her tiirlti agirlik , aracin ySnetimini
¢ok zorlagtirdig1 gibi siiratini de diisirmektedir. Ve bu nedenle ilerleme hizinin

artirilmasi igin sevk giicliniin de ayni oranda arttirilmas: gerekir.

Malzemelerin kullamlabilir {irlin halinde tretilmesi ve imal edilecek
devingen mekanda kullanilmas: igin ¢esitli islemler gerekmektedir. Uretimde
kullamlacak malzemelerin, her bir uygulama sirasinda en uygununun segilmesi,
bunu islemek igin en iyi yontemin belirlenebilmesi gerekir. Bundan dolay:
tasarimcinin, malzemelerin i¢ yapist ve Ozellikleri hakkinda bilgi sahibi olmasi
gerckmektedir. Genel olarak devingen mekanlarin dig kabuklari miihendisler
tarafindan yapildigindan, tezin bu béliimiinde devingen mekanlarin i¢ mekanlarinda

kullanmlan striiktiirel yap1 ve kullamilan malzemeler incelenecektir.

Endiistri devriminde, yap1 teknolojisinde yasanan gelismelerle beraber, gesitli

malzemeleri igeren kimyasal bilesimli malzemeler de yapi malzemeleri olarak
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kullanilmaya baglanmigtir. Diger bir deyisle, endiistri devrimi ¢ok sayida liretimi ve
standardizasyonu getirirken, bu {iretim kosullarina uygun malzemeleri de
dogurmugtur. Yapim siirecini azaltan bu kimyasal bilesimler, endiistri devriminin

vazgecilmez malzemeleri arasinda yer almaktadir.

Plastik esasli malzemelerin tasarimlarda kullanilmasi; i¢ mekan biitiinltigii ve
esneklife olanak taniyan hafif béliicli elemanlarin da tasarimlara katilmasiyla
kullanim kolayligi saglamistir. Ayrica bu yeni malzemelerin birbirleriyle saglanan

kombinasyonlari da tasarimda yeni bigim ve striiktlir olanaklarin artirmaktadir.

Artan malzeme segenekleri devingen yap1 yapmay1 kolaylastirsa da
malzemelerin biyolojik, fiziksel ve kimyasal etkenlere karsi dayamm ve fiyat
farklilig1, her alanda kullanilmasim kisitlamigtir. Bazi zorunluluklar ve kullamici

istekleri malzeme se¢imini belirleyen etkenlerdir.

Asagidaki boliimlerde devingen mekanda kullanilan malzemeler incelemeye
tabi tutulmustur. Ancak ulagim araglar: ti¢ farkli ortamda hareket eden araglardir.
Bunlar kara, hava ve su tagitlaridir. Bu tagitlar; dis ortamdan zarar gérmemesi ve
devinim yapmasi i¢in farkli farkli malzemeler kullanilarak ve gerekiyorsa koruyucu
malzemelerle desteklenerek yapilandirilir. Bundan sonraki béliimlerde devingen
mekanlar da kullanilan malzemeler de {i¢ sekilde simiflandirilacaktir.

4.3.1. Karada kullanilan devingen mekanlarda striiktiir (malzeme)
4.3.2. Suda kullanilan devingen mekanlarda striiktiir (malzeme)
4.3.3. Havada kullanilan devingen mekanlarda striiktlir (malzeme)
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4.3.1. Karada Kullanilan Devingen Mekanlarda Striiktiir (Malzeme)

Karada kullanilan devingen mekanlar, makine (motor) glicliyle yada insan

glctiyle devinim saglayabilir.

Cadir; gbger ev olarak da bilinir. Kurulup sékiilebilen ve kolayca tagiabilen
bir iskeletin lizerine kege, deri, bez, ¢ul dokuma, naylon kumas, yelken bezi vb.

malzemeden esnek bir 6rtii kaplanmasindan olugur.

Cadirlarda naylon kumag kullamlarak son zamanlarda cadirlarin agirhig:
azaltilmustir. Bir naylon kumas olan Goretex havay1 gegirdigi halde suyun gegmesini
engeller. Naylonun hafifligi ile pamugun hava geciriciligini birlestiren ipekten
yararlanilmigtir. Bu malzemelerin tizerine koruyucu bir madde siiriilerek 1s1 yalitimi
saglanmigtir. Altiminyum haricinde paslanmaz ¢elik ve cam elyafindan, kurucu
iskelet yapilmugtir. iskeletler ¢cadinn bigimini belirler. Ortadan tek direkli piramit
bigimi ¢adir, ters V bigimli iki direkli ¢adir (Kanada tipi), 4 direkli d6rtgen bigimli
cadir ve cember iskeletli kiiresel ¢adir belli bash ¢adir tipleridir. (Bkz. Sekil 221)

FrsBesx,

Sekil 221. Kamp amaciyla kullanilan ¢adirlarda striiktiir drnekleri .
Kaynak : Demiraslan, a.g.e.
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Satig finitesi ve bekgi kuliibesi amaciyla kurulan mobil barmaklar ise yine ¢ok
amagh olarak (retilmiglerdir. Bunlar genellikle sehir mobilyas: olarak f{iretilir.
Modiiler kabin sistemleri, ihtiyaca ve amaca en uygun kullanim sartlarim olusturmak
amaciyla geligtirilmigtir. Bu sistemde standart panel alternatiflerinin degisik
bigimlerde ve degisik planlarda tekrarlanarak kullanilmasi ile amaca en uygun yapida
ve planda demontabl kapali alanlar elde edilir. Nakliyesi ve depolanmasi kolaydar.
Bu finiteler cam elyafi takviyeli polyesterden yapilmustir. Sandvi¢ panel olduklart
icin hem hafif hem de saglamdurlar. Is1 ve sese karsi, sert politiretan kopiikle yalitim
saglanmistir. Bu kabinler zemin beton tizerine kabinin montaj kulaklarinin
baglanmasi ile monte edilebilmektedirler. Hafif poliliretan panolardan olusan
modiillerden meydana gelmektedir. Poliliretan, hafif beton, asbest, metal ve ahgap;
sistemin temel malzemeleridir. Her tiirlii ulasim aractyla, demonte edildikten sonra
tasinabilmektedir. Panolar suya ve dig etkiye kargi dayaniklidir. Montaj, 6zel bir ekip
ve donanimi gerektirmemektedir. (Bkz. Sekil 222)

Sekil 222. Mobil tinitenin kurulum agamasi.

Kaynak: www.karmod.com

Ulkemizde tatil yorelerinde uygulanmig mobil konut tipleri de mevcuttur. Bu
yapilar, diiz olan her tiirlii zemine kisa stirede monte edilebilen panellerden meydana

gelmis yapr sekilleridir. Montaji ve nakliyesi kolay olup sokiiliip takilabilirler. Duvar
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panelleri 10 mm. betopan levhalarin emprenyeli ahsap veya demir karkas {izerine
yapigtirilip ayrica ¢ivileme veya vidalama ile monte edilmesinden meydana
gelmektedir. Is1 yalittmi igin strophor kullamilmugtir. Pencere dogramalar da
emprenyeli afagtan veya pvc pencereden {Uretilmigtir. Cat1 Ortlisti suya dayanikl
malzemelerden imal edilir. Elektrik ve su tesisati yapmnin kendi biinyesinde

¢Oziimlenmemigtir. Tesisatlar duvar tizerinden dosenmektedir.Bkz. Sekil 223)

Sekil 223. Mobil {initenin kurulum asamasi.

Kaynak: www.ulas.com.tr

Genelde santiye binasi, ofis, yatakhane, wc, dug, yasama mekan: ve depo i¢in
kullamlan konteymrlar, iiretildikten sonra mekansal degisimler yapilmasi zor olsa da
nakliye kolaylign ve hizli iiretiminden dolay1 tercih edilirler. Ana striiktliri demir
karkaslarla olugturulan yapi; saglam bir tagiyict olur. Bu nedenle bu yapilar, {ist tiste
konularak kullamlmaya olanak verir. Dig yiizeyi cam elyafi takviyeli, trapez sach
sandvi¢ panellerle 1s1 ve sese kars: yalitim saglanir. Sandvig paneller, farkli mekanik
ozelliklere sahip kabuk ve ¢ekirdek malzemelerin yiiksek performans ve hafif bir
yap1 olugturma ihtiyacindan dolay1 birbiriyle kaynagacak tekniklerle yapistiriimig ve
kullamlmaya baglanmigtir. I¢ mekanlarda boliicti duvar olarak pve lambiri, yer
ddsemesinde ise ¢imentolu yonga levha ile sert polistren kopiik kullamlir.(Bkz. Sekil
224)
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Sekil 224. Konteynir, bir devingen {initede kullanilan malzemeler.
Kaynak: www.dulgerprefabrik.com

Devingen mekanin hacmini belirleyen dis kabugu, aracin aerodinamik
yapisiu ve estetigini bozmayacak sekilde miihendisler tarafindan yapilir. Devingen
mekanlarin dig kabuklari, kullamim alanlarina gore ¢ok gesitlidir. Ahsap, ¢elik,
aliminyum alagimlar, nikel alagimlar, titanyum alasimlar, tri-clad, strong plank,
balsa core, ctp ve kompozit malzemelerden arag tiretimleri yapilir. Malzemelerin ¢ok
gesitli olmasi, mekanin i¢ donamminda kullanilacak malzemeyi de etkiler. Mekan
igerisinde bulunan donati elamanlarinin (béliicti duvar, taban, tavan ve mobilya)
imalatinda birgok ydntem ve malzeme kullanilir. Donati elamanlarinda kullanilacak
malzemenin se¢imi, dig kabugundaki malzeme, maliyet, imalat yontemi, tasarim ile
ilgilidir.(Bkz. Sekil 225)
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Araglarin standart boyutlarda ve seri iiretilmesi, devingen mekanlarda arag
kabuklarint  modiiller sekilde iiretmeye zorlamugtir. Karayollarinda devinimi
saglayacak aracin, karayollar1 yasalarina gore {iretimi ve boyutlandiriimas:
yapilmalidir.

Sekil 225. Sasili kamyonet ve moduler {iretim kabugu.

Kaynak: www.coachhouserv.com

Agag, kontraplak ve kompozit malzemeler; boliici duvar, taban ve tavan
olarak kullanilir. Duvarlarin i¢ taraflarimn kaplamalar1 genellikle duvara dik olarak
takilan takozlar ile duvara tutturulur.

Izole edilecek yiizeyler, izolasyon maddesinin yerlestirilmesi i¢in genellikle
6zel bir konstrikksiyon gerektirir. Bu nedenle karkas bir yapi icerisine izolasyon
malzemesi yerlestirilir daha sonra bunlarin {izerine kaplama montajlanir. Onemsiz
odalarin duvarlar1 ve kér duvarlar; su kontraplagi ve formika gibi malzemeler

kullamlmasiyla ve basit konstriiksiyonlarla yapilabilir.(Bkz. Sekil 226)



227

Kentraplak Tl Awap Styrapor -
{d amn nﬂﬁﬁmﬁa; . {4 mﬁxmmaw

Yot -
e -
Kontaplak
14 o katontifjinedo) i
124 densitly
Tavan konstriiksiyonu Yan duvar konstriiksiyonu
Knmaplak Totkel  Abzap Styrapor . Tuval  Ahgan Swyropes
{6 mm kahnhinda) § v 8 mm Salmifindzy €

AR Hantraplak

Kondrapak Tt 18 e Iodeiimeay
{3 mm kalobipnday
Cekme Karavanlar tabani. Motokaravan tabani.

Sekil 226. Karavanlarda kullanilan yalitim sitemleri.

Kaynak: www.salycaravan.com

Devingen mekanlarda kullanilacak donati elamanlar1 mutlaka sabit olmahidir.
Kontraplak, aga¢, yumusak aga¢ ve kompozit malzemelerden iiretilen mobilyalar;
mekamn duvar, tavan ve tabanina sabitlenmelidir. Bir pikap aragta, diger devingen
mekanlarda oldugu gibi gerek emniyet ve giivenlik, gerekse de beklenilen
fonksiyonlarin yerine getirilebilmesi i¢in 6nemli olan; mobilyalarin sabit tinitelerden

tiretilmesinin gerekliligidir. (Bkz. Sekil 227)
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Sekil 227. Donat1 elamanlarinin karavan igine montelenmesi

Kaynak: www.isere-evasion.com

Yolcu vagonlari; vagon sandig1, sase, yan duvarlar, dam ¢eligi, sahanlik, we,
el yikama, koridor ve kompartiman; hafif yapida, kaynakli ¢elik konstriiksiyon
olarak tiretilir. Elektrik, su ve iklimlendirme tesisat1 désendikten sonra kimyasallar,
izolasyon malzemeleri, macunlar ve boyalar yardimiyla etkin bir korozyon, 1s1 ve ses

izolasyonu yapilmaktadir. Ahsaplar, kontra tabla, formika ve cam yiiniiyle modiiler

olarak tasarlanan SMC kaplama panelleri i¢ donanimin ¢ok kolay ve seri liretimini
saglamaktadir. I¢ duvarlan imal edildikten sonra koltuklar (Pulman tipi koltuklar,
kusetler, ikili veya {i¢lii kompartman koltuklar ve yataklar) yerlestirilir. (Bkz. Sekil
228)

Sekil 228. Celik konstriiksiyon yapidaki vagon ve donatili vagonun gériiniimii.

Kaynak: www.isere-evasion.com.
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4.3.2. Suda Kullanilan Devingen Mekanlarda Striiktiir (Malzeme)

Suda kullanilan devingen mekamin yapiminda dikkat edilecek en onemli
konu, cesitli yonlerden devingen iiniteye olabilecek tesirler nedeniyle meydana
gelebilecek gerilim/zorlamalara dayanabilecek bir yapimin ortaya ¢ikarilmasidir .
Gergekte bu zorlama/gerilimler her an ortada olan ve her zaman aym giddette
olabilecek zorlamalar degildir ve hatta baz1 zorlamalar devingen mekanin tiim 6mrii
boyunca 1 veya 2 defa olugabilir. Ancak, boyle kiiciik bir olasilik bile teknede
kullanllan malzemenin ve tekne ingaatinin bu gibi hallere karsi glivenlik
saglayabilecek nitelikte olmasini gerektirir.

Teknenin tiim boyutlart her zaman biiylik capta bir zorlamaya ugramaz.
Dalgalarin, riizgarin gelis ve tekneye vurus agilari, siddetleri daima farklidir.
Bununla beraber, dalgalar nedeniyle meydana gelen bag-ki¢ silkelemeleri ve bag
tistll ve kig tstiindeki donanimlarin sebep oldugu zorlamalar, tekneyi genellikle vasat
’ta etkiler ve en biliylik tesirini de giliverte kaplamalarinda gosterir. Dolayisiyla
giiverteler, teknelerin tiim dayanikliliklarinin, zorlama ve gerilimlere kargi temel
emniyetlerini saglayan ana eleman olmaktadir. Buray1 sadece {izerinde gezinilen ve

yatilan bir diizlem olarak gérmemek kesin bir garttir.

Bu konunun i¢ mimar igin Onemi; glivertede istenen bu saglamlig:
bozmayacak ve hatta ona yardimci olabilecek bir i¢ hacim caligmasi yapma
gereksinimdir. Yani bu saglamligi temin etmek i¢in, i¢ hacimlerden de bir miktar
boliicli ve konstriiksiyonu destekleyici duvarlar kullanmak gerekecek ve boylelikle

de i¢ kabinlerin aranjmaninda bazi mecburiyetlere uyulacaktir.
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Sekil 229. Yatin Boliicli duvarlarim olusturan ahsap karkasin goriiniimii.

Sekil : www.abcyachtbuilders.com
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Tablo 6. Tekne insaatinda gesitli bblgelerde kullanilan malzemeler

TEKNE

iC PERDELER
SEREN , GONDER
MAKINA
KAPORTALAR

DENIZE ACILAN
VALFLER

HALATLAR
BORU DONANIMI
DEMIRLER
YELKENLER

YATAK / YASTIKLAR
BEZ KAPLAMA
TABAN / KARINA
IRGATLAR

LUMBUZ / PENCERE
CERCEVELER
TANKLAR

DUMEN SiSTEMi
KUVETLER

MOBILYALAR

: GRP ( Fiberglass ), gelik , aliiminyum , ¢imento
ahsap, lamine kaplama ahsap.

: Kontraplak , aga¢ ,fiber .

: Alliminyum ,aga¢ ,GRP Jkarbonifer ,¢elik .

: Celik , altiminyum .

: Agac , bronz, paslanmaz ¢elik , plastik , aliiminyum.

: Paslanmaz ¢elik , plastik , bronz.

: Manila , dakron ,naylon , kevlar , spektra .

: Plastik , lastik ,bakir , paslanmaz gelik .

: Paslanmaz ¢elik , Galvanize gelik , altiminyum .

: Dakron , naylon , spektra , mylar ,kevlar ,pamuklu.
: Kopiik , pamuk .

: Sentetik , pamuk , yiin , deri , keten.

: Agag , GRP ,celik ,aliiminyum .

: Demir , paslanmaz gelik , aliiminyum ,bronz.

: Cam , plexiglass ,lexan.

: Plastik , bronz , paslanmaz ¢elik , aliiminyum.

: GRP, agag , aliiminyum , ¢elik , plastik kapli bez.
: Agac , GRP, ¢elik , aliiminyum.

: Agac , GRP, ¢elik , plastik.

: Kontraplak , aga¢ ,yumusak agagc ,fiber.

Kaynak: Atalay, a.g.e., s: 85-86
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Tablo 7. Tekne ingaatinda kullanilan ahsap cinsleri:

I¢ aksam icin en uygun agaclar

Tik

Honduras Afrika ve Filipin Maunlar: ,( Iroko , Koto )
Giil agac1

Giimiis bali

Fistik agact

Mese

Kestane

Kiraz

Sar1 selvi

Dis kisimlar icin en uygun agaclar

Tik

Giimis Bali

Delmare

Honduras Mauna
Yogun Douglas Kéknar
Uzun yaprakli sar1 cam

Kaynak: Atalay, a.g.e., s: 85-86
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Tablo 8. Tekne insaatinda i¢ ve dig mekanlarda kullamilan tekstil cinsleri

Pamuklu

Yiinltler

Ketenler

Akrilik

Naylon

Olefin

Polyester

Rayon

Tabi Malzemeler

Yumusaktirlar ve kolay boyanirlar . Nefes alirlar. Asinma
ve ultraviole 1ginlarina oldukga dayanikhidirlar . Eger ayn
bir muameleye tabi tutulmazsa leke tutarlar ve yanarlar.
Kirisan ve geken bir kumas tlirtidiir.

Iyi boya tutarlar Nefes alirlar ve genellikle geg alev alirlar.
Ceker , aginir ve ultraviole 1ginlarina kars: hassastirlar .Az
burusurlar.

Giicliidiir .Ultraviole 1ginlara karg1 orta derecede hassasiyet
gOsterir. Boya tutuculugu zayifur. Cok burusurlar ve
cekerler . Ayrica 6zel tip temizleme gerektirirler . Yazin hog
bir goriiniim saglarlar.

Sentetik Malzemeler

Yumusak ve saglamdir . Ultraviole 1ginlara kars: gok
dayaniklidir. Aleve mukavemetlidir. Yiin gibi g6riiniir ve
cekebilir. Asinmaya kars1 orta derecede dayaniklidir.

Giiglii olup ve zorlanmaya karg1 direnglidir. Diger malzeme
ile iyi karigir.Serin ve yumusaktir. Kolay temizlenir.Parlak
goriintigliidiir. Ytiksek 1s1 karsisinda erir.

Hafif ve asinmaya kars1 dayaniklidir. Giiglii 1s1ya
hassastir.Eger 6zel maddeye tabi tutulmamigsa yanicidir.

Yumusak olup iyi karigimlidir. Asinmaya kars1 orta derecede
iyidir ve ultroviole 1ginlara kars1 dayamklilig: zayiftir. Ceker
ve yanabilir.

Yumusak olup iyi karigimlidir. Asinmaya kars1 orta derecede
iyidir ve ultroviole 1ginlara kars1 dayamklilig zayiftir. Ceker
ve yanabilir.

Kaynak: Atalay, a.g.e., s: 85-86
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Boliicti duvar ve mobilya yapiminda Airex ve Honeycom gibi kompozit
malzemeler biiyiik avantaj ve kolaylik saglar. Hafiflikleri, kullanim kolayliklari, 1s1
izolasyonlart ~ ve mukavemetleri yiiziinden tercih edilseler de maliyetleri
yiksektir.(Bkz. $ekil 230-231-232)

Sekil 230. Honeycom’ la iiretilmis duvar ve mobilya pargalari.
Cizim : Hiinkar Giindogmus

Sekil 231. Honeycom’ la firetilmis mobilya pargalari.
Cizim : Hiinkar Glindogmus

Sekil 232. 27 m. motor yat Annadukas boliicii duvar, tavan konstriiksiyon ve
izalasyonu.

Fot: Hiinkar Glindogmus
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4.3.3. Havada Kullanilan Devingen Mekanlarda Striiktiir (Malzeme)

Ugak imalatinda teknolojik farkliliklan yaratan en 6nemli nedenlerden birisi;
havada ugurulan bir kiitlenin miimkiin oldugu kadar hafif olmasim saglamaktir. Bu
kosulu saglamak i¢in tasarlanacak ugak parc¢asinin, mukavemet agisindan gerekli
kriterleri saglamasi gerekmektedir. Ugak parga tasariminda yapilan malzeme

se¢iminde;

Sepilen malan

(Mukavemet kg/mm?2: Malzemenin Imm?2 nin kopma esnasinda tagidig1 yiik)
(Yogunluk kg/m3: 1m3 malzemenin agirlig1)

saglayan malzeme segilmelidir. Havacilik sektoriinde kullanilan ve bu oranin
en biliyik oldugu malzemeler alliminyum, paslanmaz ¢elik ve titanyumdur.
Aliminyum; gelikten 3 kat, titanyumdan 1.5 kat daha hafiftir. (1) nolu oranlamayla
ucaklardaki aliiminyum kullanimimi yaklagik %80 olurken, ¢elik kullammi %10,
titanyum kullaniminda %35 civarinda olmaktadir. Celik alagimlann yiiksek
mukavemet ve kullanim yerindeki hacim sinirlamasi olan yerlerde, titanyum
alasimlar1 da hafif ve yiliksek sicaklikta dayanim gereken yerlerde tercih
edilmektedir. Kullanilan bu malzemeler siirekli gelistirilerek veya yeni malzemeler

yaratilarak havacilik sektoriinii gelistirmektedir.” '3

136 www.cemilnaklivat.com.tr
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1. Kaplar

2. Flaplar
3.Motor

4. ni Talonm
5.Yer panelleri
6.Burun

: TKapilar

- Aramid Fiber 8. ¢ hava frealer]
9.Yatay kuyruk
' Cam Fiber 10.Dikey kuyruk|

Sekil 233. Ucakta genel malzeme dagilimu
Kaynak: www.letsfly.pe.kr

Yiiksek sicaklik, korozyon ve oksitlenmeye karsi direnci milkkemmel
yapilan ugaklarin i¢ yapilari moduler yapidadir. Yolcu kabin mobilyalar1 modiil
modiil ve hafif malzemelerden tiretilirler.(Bkz. Sekil 234)

Sekil 234. Ugagin iginde modiiler malzemelerin kullanim yerleri.
Kaynak: www.heath.com.
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Ucan devingen mekanlara sayisiz tedarik¢i firma hizmet etmektedir. Bu
firmalar ugak koltuklari, dus kabinleri, 1siticilar, masaj koltuklari, kabin ekipmanlari,
eglence sistemleri, ikram troleylerine kadar ucakta akla gelen her tlirlii malzemeyi
imal tiretip-bakim hizmeti vermektedirler .

Havayollarma sayisiz oyun segenekleri, radyo ve televizyon yayinlan,
Internet baglantis1 sunan ¢ok sayida teknoloji sirketi var. Rockwell Colins, PS
Engineering, TEAC Aerospace Technologies, Y2K Aviation, Matsushita Passenger
Entartaiment System, Skyway Aircraft System tiriinleri en ¢ok tercih edilen sirketler.

Alman Recaro Sirketi, ugak koltuklar1 tiretiminde tin yapmug bir firma.
Almanya’nin Friedrichshafen, Amerika’mn Fort Worth, Fransa’nmin Toulouse
kentlerinde {iretim merkezleri bulunan Recora sadece ugak degil; BMW, Audi, Ford,
Honda, Porche gibi otomobiller igin de koltuk iiretiyor. Lufthansa’nin 2 metrelik
yatak haline gelen yeni business koltuklarinda da Boeing’in altin tedarikgi 6diilii

verdigi Recaro’nun imzas var.

Akkurt havacilik 1986 yilinda beri havayollar1 i¢in su isiticilari, ikram
konteynerleri, sarap ve gazete troleyi gibi afirlikli metal aksamli malzemeler imal
ediyor. Yaklagik 3 bin ¢esit kabin i¢i malzeme, aralarinda Tiirk Hava Yollan,
Singapur, Swiss, Air France ve Emirates Havayollari’nin da bulundugu 36 havayolu

sirketi tarafindan kullamliyor.

Iki katl1 555 koltuk kapasitesiyle diinyamn en biiyiik yolcu ugagi olan Airbus
A 380 ugaklarimin izolasyonunu da yine bir Tiirk sirketi olan Spekon yapiyor. Yegin
Grup’a bagh olan sirket, Almanya’min Polonya ve Cek simrindaki Seifhennersdof

kasabasinda faaliyet gOsteriyor.

Tedarikgi sirketlerin en bityligii ise bir Ingiliz markasi Britax International.
Boeing, Airbus, Lockheed ve de Havillan gibi sirketlere ugak i¢i malzeme iireten
Britax’ 1n biinyesinde Heath Tecna ve Dasell sirketleri bulunuyor. Bir jointventure
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olan Britax ugak koltuklar, Heath Tecna bag {istli dolaplar1 ve kabin bdlmeleri,
Dasell ise lavabo ve klozet iiretiminde uzman. Britax International iirtinieri 400’{in
tizerinde havayolunun Boeing 727 ,737, 757, DC-8, MD 80, 88, Airbus 318, 319,
320, 321 ugaklarinda kullamiliyor.” %’

Sekil 235. Kabin i¢i donati ve eglence sistemleri

Kaynak: (yazar yok), “Ugaklarin Gizli Diinyas1”, Sabah Aktiiel Pazar, Ocak
2004, s.19

137 SABAH ,"Ugaklarin gizli diinyasi",Havacihik, 11 Ocak 2004,s:19
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Insan diigiinme ve yaratma yetenegi sayesinde dogay: kendi 6zelliklerine gore
yorumlamig, ona egemen olmustur. ik baslarda barinma amagh olusturdugu yapilar

zaman igerisinde devingen mekanlar olmaya dogru ilerlemis ve sekillenmistir.

Onceleri karsilastifn engelleri yiirityerek asan ve yeni yerler kesfeden insan,
tekerlegin icadi ile karada, kara parcalannin bittigi yerlerde sal ve teknelerle
ilerlemis, yaptif1 aletlerin kolaylastirica ozeliklerini kullannmsg, karada ve suda
ulasamadig nokta kalmadifinda kuslara 6zenmistir.

Yasam bigimlerinin hareket degigimi olarak da adlandirilabilen devingenligin
fiziksel yansimas: olan nakil araglari, giic hayat sartlarmma karsi mimari amacgh
¢oziimler tUretmektedir. Ancak bu ¢6ziimler uzun siireli ihtiyaglara da cevap
verebilecek gsekilde insan istek ve gereksinimleri g6z ©niinde bulundurularak
tasarlanmalidir. Ciinkii icinde yer alacak insanin boyut ve gereksinimleri her zaman
ve her yerde aymdir.

Mekanin boyutsal 6zellikleri, malzeme ve teknik gelisim paralelinde ¢esitlilik
gosterebilirken bu ozellikler {izerinde mekanin tasarlanig karakteri ve fonksiyonu
belirleyici olabilmektedir. Yaratilabilecek ¢ok gesitli mekansal ve duyumsal etkiyle
birlikte mekanin igerdifi veya icermesi gereken islevlerin, kullamic1
gereksinimlerinin en doZru ve en tatmin edici sekilde olugturulmas: en 6nemli veri
olarak goriilmektedir. Farkli gekilde olusacak olan i¢ mekanda kullanilmasi
ongorillen tiim donati elemani, mobilya ve techizatin form, bi¢im, malzeme ve renk
gibi tiim Szelikleri ile islevsel dzeliklerinin yeterliligi, bigimsel ve boyutsal nitelikleri
de genel tasarim Kkriterleri ¢evresinde degerlendirilmelidir. Tasarmin iglevselligi ve
fonksiyonelligi kullanim amaglari ve gereksinimleri ile dogrudan baglantilidir.

Devingen mekénlarin yasam alanlarinin belirlenmesi, islevlerinin anlagilmasi
ve tam olarak yerine getirilebilmesi i¢in; bu mekanmn kullanicis1 olan bireyin eylem
ve gereksinimlerinin gok iyi ve dikkatle analiz edilmesi gerekmektedir. Mekéansal
konforu artirmak igin mekanmn iglevleri gelistirilebilmektedir. Ya da ¢ok amagh
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kullanim olanaf ve alanda yer tasarrufu saglamak icin; temel 6l¢iilerde kisitlama
yapmadan birlesik, kombine kullanimlarda eylemler birlestirilebilmektedir.

Kisiye ve kuruluglara dzel iiretilmis devingen Unitelerin i¢ yasam alanlarimin
hayata gegirilmesi sirasinda; dizayn ve proje firmasi, devingen mekimn ana
govdesini {ireten firma, mekanik ve tiim isleri yiiriiten firma (motorlar, tesisatlar,
elektrik, boya vs.), dig aksamla ilgilen firma ve i¢ mimari ¢6ziimlemesini (tiim
mobilyalar) yapan firma gibi ¢ok degisik uzmanlik alanlari olan firmalar gorev
almaktadir.

Tiirkiye® deki tiretimlerine bakildifinda devingen mekanlarin i¢ dizayn ve
dekorasyonlarini yapan profesyonel ekip sayisi sektorde parmakla sayilacak kadar
azdir. Genelde daha ufak ¢apli firmalarin bireysel ekipler bazinda, iyi sayilamayacak
sartlarda tiretimleri ile ¢oziimlenmektedir. Son yillarda Tuzla ve giineyde yapilan
teknelerin 6zellikle yurtdisindan talep gormesinden dolays; sektérde daha dnce ufak
caph firmalarin ¢6ziimledigi i¢ mekénlar artik daha teknolojik ve bilylik ¢aph
firmalarin denetimine girme zorunlulugu dogmustur. Ancak bu firma sayisin da
sektérde hizla biiyliyen iiretim kapasitesine ulasamadidi gozlenmektedir. Son
dénemlerde teknelerin ana {iretimlerini yapan biiyiik ¢apli miteahhit firmalarin, i¢
dekorasyonu kendi i¢lerinde ¢6zmeye cahgtiklan gozlemlenildiyse de, yatinmlan
kontrollii olmadid1 igin olumlu sonuglar alinamamigtir. Yeni arayiglarin olmasimnin en
biiyiik sebeplerinden biri; biiyiik ¢apl dekorasyon firmalarinin talep ettikleri yiiksek
marjlar ve sekt6rde bu konuda yetigmis uzman ekiplerin yeterli sayida olmayisidir.

Tiirkiye de bu sektdrde faaliyet gosteren ve %90’1 gévde imalati yapan ana
miiteahhit olan firmalardan bazilar1 asagidadir:

« Ulutag Yatcilik Tuzla 130 kigi 6 mega yat, 17 sahil giivenlik
« Ozgen Yatcihk Sekerpmar 60 kisi 40 Adet 10 metre-

« Rmk Rine Tuzla 80 kisi 3 Adet 35-60 metre-
o Dereli Yateilik Gebze 50 kisi 1 Adet 35-60 metre-

» Gusto Yatcihk Tuzla 30 kisi Her tiirlii revize tadilat
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o Nu Marin Gosb 100 kisi 7 Adet 14-27 metre

» Mavi Denizcilik  Silivri 40 kisi Hiicum bot  Cesitli boylarda
» Egemar- Tuzla Tuzla 140 kisi 10-15 Adet  Cegitli boylarda
« Vigem Yatcilik Tuzla Deri 8. 100 kisi 5 Adet 15-27 m.

« Yonca Teknik Tuzla 100 kisi 5 Adet 29 metre

o Proteksan (Turkuaz)Tuzla 40 kigi 2 Adet 35-60 metre-

« Merica Antalya 40 kisi 1 Adet 30 metre

« Notica Antalya 30 kisi 4 Adet 37 metre

« Pergent Antalya 35 kigt 2 Adet 35 metre

» 3¢ Antalya 116 kisi 10 Adet 16-27 metre

« Peri Yatgilik Antalya 40 kisi 35 metre

Sektdrde; i¢ mekin konusunda uzman ekiplerin az olmasi, yeterli kalifiye
eleman bulunamayisi, malzeme tedarik edilirken yaganan zaman kayiplan: ve tekne
projelerinde degisiklikler olmasindan dolay: siireler kisitlandiginda, yiiksek tempoda
ve hatasiz seri iiretim yapilmasi zorlagmaktadir.

Bati'da 6nemli bir yagsam tarzi olmasma ragmen Tirkiye' de kisa bir siire
oncesine kadar sadece tatilcilerin kullandigi karavanlarin yaganan depremlerden
sonra insanlara giivenli bir yasam alami umudu olmustur. Aym zamanda uygun
fiyatlardaki yer kiralar1 ve elektrik faturalar ile dikkat ¢eken ve sayilan giderek artan
karavan kamplarnn sayesinde karavan kullamimi cekici hale gelmektedir. Fiyat
nedeniyle ¢ekme karavanlar, motokaravanlara gére daha ¢ok tercih edilmektedir.
Istege gore degisik biiyiiklikte iiretilen karavanlar; yatadi, masasi, buzdolab: ve
klimasi ile kiigiik ama konforlu bir ev goriiniimii tagimaktadir. Ancak Tiirkiye’ de
karavan yan sanayisi olmadil: i¢in; depremden sonra hammadde ve yedek parga gibi
gerekli malzemelerin piyasadan toplamip iiretim merkezlerine ulagtinlmasinda
yaganan giicliikler nedeniyle, eskiden iki glinde bir gergeklestirilen liretimin stiresini
yaklagik bir haftaya ¢ikarmaktadir.
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Tiirkiye’ de 127 karavan kampi ve 4 adet {iretici firma bulunmaktadr:

«Basoglu Karavan = Adapazan Yilda yaklagik 150 karavan iiretimi

«Sali Karavan Adapazari Yilda yaklagik 40 karavan tiretimi
«Erba Karavan Adapazart  Yilda yaklagik 30 karavan tiretimi
«Can Karavan Bursa Yilda yaklagik 30 karavan tiretimi

Diinyada yapilan tiim eylemleri devingen mekéanlarda ger¢eklestirme imkéan
vardir. Devingen mekanlar sadece barmma veya tatil amach degil; saghk
hizmetlerinde kullamlan 06zel hastane ucgaklar, hastane gemiler, gezici
ameliyathaneler ve poliklinikler; egitim hizmetlerinde kullanilan gezici kiittiphaneler;
¢imento firmalari i¢in torbalama tesisi olarak tasarlanan fabrika gemiler, sergi ve fuar
gemileri; gezici gantiyeler ve isgi yatakhaneleri gibi ¢ok amagh kullamimlara
elveriglidir. Bu galiymada; karada, havada ve suda kullanilanlar olarak ii¢ bsliimde
incelenen devingen mekédnlar; ev ve barmaklar, cadirlar, pikap kamp araglan,
lokomotif ve vagonlar, yiizer hacim, tekneler, gemiler ve yer¢ekimine kargi
koyabilen hava araglari ucaklar vb. olmak iizere daha pek ¢ok baslik altinda
bigimlendirilmigtir.

Ve insanin var olusundan bu yana gerceklestirdigi devinim hareketinin zaman
icerisinde nasil boyut kazanarak iginde bulunulan cagin devingen mekénlarim
olusturdugu gézlemlenmistir. Insanin kegfetme arzusu kara parcalar: iizerinde ayak
basilmadik yer birakmamig, denizlerin derinliklerine kadar inmigtir. Ancak su an, en
¢ok etkilendigi gokyliziintin sinirlarimi hala zorlamaktadur.
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