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ONSOZ

Oncelikle, yiiksek lisans tezim igin her bir onerisi altin degerindeki, bilgi
birikimiyle eksiklerimi gidermeme yardimci olan, Ozverisi ve sabrini benden
esirgemeyen cok kiymetli hocam Yrd. Dog¢. Ozgii OZTURAN’a tesekkiirlerimi

sunarim.

Beni her konuda destekleyen sevgili esim Hasan OZKARA’ya, hep yanimda
oldugu icin miitesekkirim. Birarada olmaya en ¢ok ihtiya¢ duydugu donemde oyun
zamanimizdan caldigim, sabirla tezimi bitirmemi bekleyen 3,5 yasindaki biricik
oglum Ege Deha OZKARA’ya gostermis oldugu olgunlugundan &tiirii sevgilerimi

sunarim.

Kiymetli annem, kardesim ve arkadaglarima manevi desteklerinden otiirli tim

kalbimle tesekkiir ederim.

Bu tezi kendini, beni ve kardesimi elinden geldigince dogru ve imkanlar
dahilinde en 1yi sekilde yetistirmeye adamis, bana amaglarimdan asla vazgegmemem
ve inandigim yolda sonuna kadar gitmem gerektigini 6greten rahmetli babam Ziya
TUFAN’a ithaf ediyorum.
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OZET

Kiiresellesmenin etkisiyle ticari yolcu hava tagimaciligi diger yolcu ulagim
araglarma oranla énemli bir ulasim araci haline gelmistir. Iki kitayr hem giivenli hem
konforlu bir sekilde olabildigince kisa silirede birbirine baglayan baska bir ulasim
aract daha icat edilmemistir. Bunun yanmi sira kisa ve orta mesafelerde de daha
ekonomik oldugu i¢in artik kara yoluna nazaran havayollar1 ulagiminin daha fazla

tercih edildigi goriilmektedir.

Bu c¢alismada gegmisten giinlimiize ticari yolcu tagimaciliginin tarihi
arastirllmig, ticari yolcu ugak i¢ mekanlarinda, gegmis ve giiniimiize kadar olan
gelisme incelenmis, giiniimiizdeki ve gelecekteki ugak ve i¢c mekan tasarimlarinin

teknolojik gelismelerin de etkisiyle nasil sekil alacagi lizerinde durulmustur.

Birinci boliimde ticari hava araglarinin 6nemi vurgulanmis ve ticari hava

tagimacilig1 yapan ucaklar aragtirilmigtir.

Ikinci boliimde giiniimiiz ticari yolcu hava araglarmin giincel formuna etki
eden gegmisteki tasarimlar incelenmis, tasarimcilarin 6ne ¢ikan g¢aligmalarindan

ornekler verilmistir.

Uciincii béliimde giiniimiiz tarifeli yolcu ugaklari menzillerine ve gdvde

genisliklerine gore siniflandirilmis ve aralarindaki farklar arastirilmistir.

Ddérdiincii boliimde yolcu ugaklarinin i¢c mekan 6zellikleri incelenmis, detayli

bir sekilde anlatilmistir.

Besinci boliimde ticari yolcu havayolu tasimaciliginda konfor ergonomi ve
antropometri kavramlarina yer verilmis ve bu kavramlarin i¢ mekana olan etkileri

arastirilmastir.

Altinc1 ve son boliimde ise giinlimiiz ileri teknolojik ugak ve ugak i¢i mekan
tasarimlarina 6rnekler verilmis, gelecegin ugak ve ucak ic¢i kavram tasarimlar1 gorsel

orneklerle desteklenmistir.



Anahtar kelimeler

Ticari yolcu ugaklari, gecmis ve giiniimiizdeki yolcu ugaklari, yolcu kabini i¢
mekan oOzellikleri, kabin i¢inde konfor-ergonomi-anropometri iliskileri, yenilik¢i

kabinler, gelecek nesil kabinler.
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ABSTRACT

As a result of the globalization, commercial air transportation has become
more important and has big advantages compared to other transportation methods. It
connects different continents and places safely and comfortably more than any other
transportation method which has been discovered so far. In addition to this, air
transportation becomes more popular - in both long and short distances - than any

other method because of it’s convenient prices.

This thesis explains how commercial passenger transport made progress from
past to present, what sort of changes made on aircraft interior designing process from
past to present, also mentions about how present and future aircrafts and their interior

designs take shape with the influence of tecnological improvements.

First chapter emphasizes on the importance of commercial air vehicles and

commercial aircrafts in particular.

On the second chapter, designs which had effects on commercial passenger air
vehicles in the past were analysed, some known designers were mentioned and

interior designs were focused on.

On the third chapter, today’s airline aircrafts were classified depending on their

ranges and body sizes, and the differences between them were emphasized.

On the fourth chapter, interior features of passenger aircrafts were analysed in

details.

Fifth chapter lays emphasis on comfort, ergonomy and antropometry concepts
in commercial airline transport, and how these concepts affect aircraft interiors was

worked on.

On the sixth and the final chapter, today’s sophisticated aircraft and its interior
designs were mentioned, examples were given for future aircraft and its interior

concept designs.
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Keywords

Commercial passenger aircrafts, passenger airplanes from the past and
present, passenger cabin’s interior features, comfort — ergonomy - antropometry

relations inside cabin, innovative cabins, concept passenger aircrafts and cabins.
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GIRIS

Yolcu tagimaciligl teknolojik gelismelerle gittikce konforlu bir hal alan, siiresi
varilacak mesafeye, kullanilan vasita tiiriine gore degisen bir olgudur. Bu siireg,
gbgebe toplumlarin hayvanlari, fazla gayret sarf etmeden yiikleri ile birlikte istedigi

noktaya ulasma amaciyla bir arag olarak kullanmalari ile beraber baglamistir.

Yolculuk esnasindaki fizyolojik, psikolojik ve bunlarin getirdigi yorucu
etkenler insanoglunu daha konforlu, ergonomik ¢oziimlere sevk etmis ve
tagimacilikta kullanilan vasitalarin gelismesini saglamistir. BoOylece basit dort
tekerlekten olusan ve hayvan giiciiyle giden araglarin yerini denizde, havada, karada

ve demiryolunda seyreden teknolojik ulasim araclar1 almistir.

Gegmiste kervan ve kervansaraylar ne kadar Onemliyse giiniimiizde
havalimanlar1 ve ugaklar ayn1 derecede dnemlidir. ilk hava araglarindan bu yana,
ozellikle gectigimiz yiizyilda yasanan gelismeler, hava ulasimina ne kadar 6nem

verildiginin kanitidir (Karayagmurlar, 2013:1).

Aslinda insanlardaki u¢ma istegi, insanligin tarihi kadar eskidir. Eski
uygarliklardan, giiniimiize kadar ulasan resimler bunun delilidir. Ancak u¢ma

yetenegi, eski uygarliklarda sadece tanrilara 6zgii bir kavramdir.

Gilinlimiizde havayolu tasimacilify; hizla gelisen teknolojik gelismelerin de
neticesinde en giivenli, en etkin ve en konforlu ulasim araglarindan biri haline
gelmistir.  Bunun sonucunda uzak yerlere yolculuklar daha kisa siirede
gerceklesmektedir. Bu durum insanligin ve Kkiiltiirlerin birbirleri ile daha kolay
etkilesimini saglamaktadir ve ayni1 zamanda insanliga ticari agidan da ¢ok onemli
katkilar1 bulunmaktadir. Giderek kiiresellesen bir diinyada su veya bu iilkenin
vatandasi olmanin o6tesinde bir diinya vatandasi olma agisindan iizerinde yasanilan
diinyanin herhangi bir noktasina fazla zahmet ¢ekmeden ulagabilmek giiniimiiz
modern diinyasinin olmazsa olmazlarindandir. Bu agidan havayolu ile ulasgim hem
hizli olma, hem konfor ve hem de etkinlik agisindan insanliga daha cazip hale

gelmistir.

Havayolu tasimaciligl; gecen yiizyilin baglarindan itibaren giliniimiize devrim

niteliginde c¢ok biiyiik genislemelere sahne olmustur. Yasanan gelismeler ucaklarin
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sadece askeri alanda degil ayn1 zamanda sivil tasimacilikta da kullanilmasina zemin
hazirlamigtir. Oyle ki; daha gegen yiizyilin baslarinda Avrupa kitasindan, Amerika
kitasina ya da uzak doguya yolculuklar deniz yolu ve kara yolu ile ger¢eklesmekte
idi. Bu da giinler alan ¢ok zahmetli bir isti. Cok zorunlu hallerin disinda bu
yolculuklara c¢ikan insan sayist azdi. Ama gilinlimiizde hava yolu tasimacilig
sayesinde farkli mekanlara gitmek ve farkli kiiltiirleri tanimak oldukg¢a kolaylasmistir

(Bakirct, 2012 342).

[k hava araclarindan bu yana, giiniimiize kadar yasanan olumlu ve olumsuz
olaylar teknolojik anlamda hava ulasiminda 6nemli ve uzun yollar kat edilmesini

saglamistir.

Giiniimiizde hava ulasiminda kisa ve uzun menzilli hava araglarinda kabin i¢i
tasarim ve kabin i¢i hizmetler yoniinde; rekabetin de etkisi bu sektoriin gelismesinde
onemli bir yol oynamistir denebilir. Yolcu ugaklarinin kabin tasarimlari sayesinde,
yolculuk siireci daha keyifli ve konforlu bir hal almistir. Deniz asir1 kitalara, enlem
ve boylamlara, yerkiirenin diger yarisina ulasim imkani saglayan bu araclar kisinin
ekonomik imkani ve ugustan beklentileri dogrultusunda tasarim, konfor, ikram,
mekan acisindan farkliliklar gostermektedir. Ayni ugak igerisinde ikram, servis,
mekan tasarimi ve koltuk fonksiyonlar1 degisiklikler gdsterebilmekte, kisiler aym
ucakta farkli mekansal olanaklar bulabilmektedir. Ucak igi kabinlerin konforlarinin

artmasi i¢ mekan tasarimlarinda en verimli alternatiflerin ¢ikmasini saglamistir.

Birbirinden habersiz olarak bir¢ok bilim adami, Amerika Birlesik Devletleri ve
Almanya’da hava ulagim araclarinin gelistirilmesi ve bunlarla ilgili fizik kurallar
tizerinde calismislardir. Bu c¢alismalardaki model ve ¢izimlerde, daha cok kus
govdesinin veya balon prensibine yatkin araglarin 6rnek alindigr goriilmektedir.

(Arikan, 1998: 46).
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Arastirmanin Kapsam Ve Onemi

Bu tezde gilinlimiiz ulagim araglari igerisinde 6zellikle uzun yol katetmek igin
kullanilan bir¢ok 6zellik ve donanima sahip olan ticari yolcu ugaklart incelenecektir.
Zamani etkin kullanmak ve daha konforlu bir sekilde seyahat etmek i¢in tasarlanan
insan dogasina aykir1 ve insan icadi araglar gegmisten giinlimiize ne gibi degisiklikler
gecirmistir, giinlimiizde ne gibi ¢calismalar yapilmaktadir ve gelecekte nasil bir sekle

biirlineceklerdir sorularina yanit aranacaktir.

Onceleri kitalararas1 ve uzun mesafeler i¢in kullanilan yolcu ucaklarinin daha
sonra zaman tasarrufu ve daha ¢ok ragbet gormesi dogrultusunda sekillenen ve dar-
genis, ya da uzun-orta-kisa menzilli gibi kendi i¢inde siniflara ayrilan ucak tiplerinin
ic mekan yapisal Ozellikleri arastirilmis, bu kisithh mekanlarda antropemetrik,

ergonomik estetik amacli ne gibi ¢alismalarin yapilmis oldugu incelenmistir.

Havayolu sirketlerinin kabin i¢i tasarim ve konforu hakkindaki tutumlari,
konforun hava ulasimindaki 6nemi, konfor ve konforsuzlugu etkileyen etmenler,

giivenlik 6nlemlerinin tasarima olan etkileri aragtirilmistir.
Materyal ve Yontem

Bu calisma yerli ve yabanci kitap, ansiklopedi, makale, havacilik dergileri,
havacilik akademisi notlar1 ve ilgili web sitelerinden kapsamli bir literatiir

arastirmasi yapilarak olusturulmustur.

Fotograflar ve semalar elektronik kaynaklardan ve konu ile ilgili Kitaplardan
edinilmistir. Avrupa’da diizenlenen havacilik fuarlarinda sergilenen ugak tasarimlari

ve calismalarindan gorsel 6rneklere yer verilmistir.

Bu tezin amaci geg¢mis ve glinlimiizdeki ticari yolcu hava araglarini
incelenmesi, ne gibi asamalardan gegerek gilinlimiize ulastiginin arastirlmasi, ve
giinimiizde geldigi noktanin gelecekteki ugak ve ugak i¢ mekan tasarimlarina

etkilerini vurgulamaktir.
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Varmak istenilen Sonu¢

Zamanmizin hiz, konfor, ekonomiklik ve emniyet agisindan en avantajl
ulagim araglarindan biri olan havayolu ulasimi giin gectikce daha da Onem

kazanmaktadir.

Tarifeli hava tasimaciligina artan ragbet dogrultusunda havayolu sirketlerinin
ve treticilerinin izlemis oldugu ekonomik politikalar ¢ergevesinde yolcunun konforu,
emniyeti, aldig1 kabin i¢i hizmet sekillenmekte, i¢ mekéan donatilar1 ve tasarimlar: bu

yonde ilerleme gostermektedir.

Siiphesiz teknolojik gelismelerin de etkisi biiyiiktiir. Ornegin kompozit
malzemenin ucagin kabugunda ve ugak i¢inde kullanimi kabin igi tasarimlarina
alternatif tasarimlar gelistirilebilmesinden, diisen yakit maliyeti dogrultusunda

yolcunun daha ucuza bilet alabilmesine kadar bircok konuya etki edebilmektedir.

Bu caligmanin amaci, gecmisten giiniimiize teknolojinin gelismesi,
havayollarina olan ragbet, havayollar1 sirketleri ve dreticileri arasindaki rekabet,
yasanan emniyet ve giivenlik sorunlarinin i¢ mekan tasarimina etkilerini arastirmak,
biitiin bu etkenler ile ucak ve i¢ mekan tasariminin gelisimi arasinda neden sonug

iligkisi kurarak ileriye doniik tasarim Onerilerini incelemektir.
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1. TICARI YOLCU HAVA ULASIM ARACLARI
1.1. Hava Tasimaciiginin Onemi

Gegmise bakildiginda, giiniimiize kadar ulagimin ve ulasim araglarinin ¢ok
biiyiik bir yol kat ettigini ve ¢cok 6nemli noktalara geldigini gérmek miimkiindiir.
Onceleri insanlarm ulasim icin kullandiklar1 hayvanlar zaman ilerledikge yerini
araclara birakmustir. Gilinlimiizde hayvanlardan faydalanilmaya devam edilse bile

ulasim, araclar vasitasi ile yapilmaktadir.

Ulasim i¢in ilk devrim tekerlegin icadi oldu. Bu icat insanligin ¢ag atlamasi
anlamina geliyordu. Nitekim tekerlegin icad1 ve motorlu tagitlarin bulunmasiyla artik
insanlar gitmek istedikleri yerlere daha hizli ve daha az enerji harcayarak gitmeye

basladilar.

Ulasim sadece kara icin degil, deniz ve hava i¢in de gerekliydi. Kara yolunun
yetersiz oldugu yerler i¢in alternatif ulasim araglar1 gerekiyordu. Deniz asiri
yolculuklar i¢in insan giicline dayal kiiciik sandallar kullanilmaya baglandi. Fakat bu
uzun yolculuklar i¢in fazla yorucuydu bodylece yelkenli tekneler iiretildi. Riizgar
giiciine dayali bu araglar motorun icadiyla zamanla roliinii kaybetti. Demir yollar1 da
hizla gelisen teknolojiden payina diiseni ald1 daha 6nce komiirle ve buharla ¢alisan
trenler simdi yerini hizli trenlere ve c¢ok gelismis metrolara birakti. Yakin
geemisimizin en Onemli icatlarindan biri olan tek pervaneli ucak artik yerini
seyahatlerimizi inanilmaz derecede kisaltan ve bize konfor saglayan likks ucaklara

biraktt (Mavi Sema, 2011:1).

Insanlik, kuslar1 gézlemlemeye basladig: ilk giinlerden beri ugma tutkusuyla
yagsamaktadir. Bunun en erken Oykiisii Yunan Mitolojisindeki anlatimiyla Daedalus
ve oglu ikarus'un efsanesidir. Efsaneye gore Kral Minos, Baba ve ogulu Girit
Adasina hapsetmistir ve hapis hayatindan sikilan Daedalus kaz tiiylerinden kanatlar
yapip bunlart kullanarak adadan kagmak istemistir. Bu sekilde bilinen en eski
efsanevi insanli ugusu gerceklestirmislerdir. Kisacasi, ilkel havacilik diye
adlandirabilecegimiz bu dénemde insanlar, kuslar1 taklit etmekten ve hayal etmekten
oteye gidemediler, ancak daha sonra balon, zeplin, planér ve en sonunda da ugak gibi

degisik tipteki hava tasitlarin1 da bulmaktan geri kalmadilar.



Hava araci tasarimcilari, araglarini daha hizli, daha uzaga, daha yiiksege
gidebilmesi ve daha kolay kontrol edilebilir olmasi igin ¢ok ugrastilar. Ugak
motorlari, ¢ok daha verimli bir hale, buharlidan pistonluya sonra da jet ve roket

moturuna kadar gelisti (Nuveforum, 2015).

Havayolu ulagiminin en biiyiik amaci insan veya yiik tasimaktir. Diger ulasim
yontemlerine nazaran ¢ok daha hizli olan havayolu tasimaciligi ayni zamanda

ekonomik degeri yiiksek bir ulagim yontemidir.

Giliniimiizde havayolu tasimaciligi; hizla gelisen teknolojik gelismelerin de
neticesinde en giivenli, en etkin ve en konforlu ulasim araglarmdan biri haline
gelmistir. Bunun sonucunda uzak yerlere ulagim daha kisa siirede gerceklesmekte ve
bu insanliga hem kiiltiirel ticari agidan O6nemli avantajlar saglamaktadir. Giderek
kiiresellesen herhangi bir {ilkenin vatandasi olmanin 6tesinde bir diinya vatandasi
olma bakimindan, iizerinde yasanilan diinyanin herhangi bir noktasina fazla zahmet
¢cekmeden ulasabilmek gilinlimiiz modern diinyasinin vazgecilmezlerinden belki de en
Oonemlisidir. Bu agidan havayolu ile ulagim hem hizlilik, hem konfor ve hem de

etkinlik agisindan insanliga daha cazip hale gelmistir (Karayagmurlar, 2013:3).

Havayolu tasimaciligi; gecen yiizyilin baglarindan itibaren giliniimiize devrim
niteliginde cok bliyiik gelismelere sahne olmustur. Cok zorunlu hallerin disinda bu
yolculuklara cikan insan sayist azdi. Ama giliniimiizde hava yolu tasimacilig
sayesinde farkli mekanlara gitmek ve farkli kiiltiirleri tanimak oldukga kolaylasmis

ve turizm olgusu bu baglamda biiyiik ilerlemeler kaydetmistir.

Havayolu tasgimaciligmin bu denli kolaylagmas: turizm hareketlerinin
artmasina neden olmustur. Oyle ki; bu giin diinyada yaklasik 500 milyon insan su
veya bu nedenle havayolu tasimaciligini kullanarak yer degistirmektedir. Bunun
neticesinde de havayolu tagimaciligl genis ve biiyiik bir sektor halini almistir. Bu
baglamda rekabet artmig ve bircok havayolu sirketi farkli hedeflere ucguslar
gerceklestirmeye baslamistir. Giinlimiiziin ilk ugaklar1 pervaneli iken simdi, diisiik
hizlar yerine yiiksek hizli ve en iyi performansli ucaklar gelistirilmistir (Ongan,
2007:1).



1.2. Ticari Hava Tasimaciligi Yapan Ucaklar

Insanoglunun hi¢ dinmeyen ugma tutkusu, motorlu bir ugagin 1903 yilindaki
ucusu ile yeni bir ¢igir agmistir. Bu ugusun Ustliinden sadece bir yiiz yi1l gegmesine
ragmen, giiniimiizde onlarca tonluk yolcu, yiik ve posta yiizlerce kilometre/saatlik
hizlarda, binlerce metre yiiksekten, binlerce kilometre uzaga, neredeyse pilot
miidahalesi olmaksizin emniyetli bir sekilde tasinabilmektedir. Hava tagimaciliginda
yasanan bu hizli gelisme, onu artik diinyanin sosyo-kiiltiirel ve ekonomik yapisina
cok biiyiikk faydalar1 olan en 6nemli ulasim tiirlerinden birisi haline getirmistir.
Gilinlimiizde yiizlerce havayolu isletmesi insanlifa son derece Onemli faydalar

sunmaya devam etmektedir

Ilerleyen teknolojik gelismeler, niifus artisi, uluslararasi anlagmalar, devlet
diizenlemeleri ve kiiresellesme, havacilik sektoriiniin  hizli bir sekilde 6nem
kazanmasini saglamaktadir. Havacilik sektoriiniin en giivenli, en hizli ve en konforlu
ulagim araci olmasit nedeniyle, diger ulasim tiirlerinden yolcu ¢ekmektedir. Ayrica,
kitalararasi ulagim gibi uzun seyahat mesafeleri, hava yoluyla taginan yolcu sayis1 ve

yiik miktarinit hizla arttirmaktadir (Erdem 2012:4).

Tasimacilik, insanin, canli ve cansiz diger varliklarin bir noktadan baska bir
noktaya yer degistirmesini saglayan bir hizmettir. Baska bir deyisle tasimacilik,
belirli ihtiyaclar karsisinda fayda saglamak iizere, kisilerin ve esyanin yer
degistirmesini olurlu kilan bir hizmet olarak tanimlanmaktadir. Bu yer degisimi
yeryiiziinde (kara, hava ve su yiizeylerinde), yer altinda (tiinel, metro, iletim hatlar1)
veya diinya sinirlart disinda (uzay yolculugu) olabilir. Yer degistirmeyi gerektiren
hemen her durum icin ulastirma sistemlerinden yararlanilir. Olaymn biiyiikligi, etki
alan1 ve aciliyetine gore gereksinim duyulan ulagtirma altyapisi, ulasim araci ve

ulagim hizi talebi de degisebilir.

Siirekli gelisen tasimacilik, insanlarin hayatinda yiizyillardir ekonomik ve
sosyokiiltiirel gelisim i¢in yasamsal bir faktér olmustur. Uygun tasimacilik
olanaklarmin varlig1 ya da yoklugu nedeniyle; uluslar, bolgeler, sehirler, endiistriler,
kurumlar, isletmeler gelismis ya da geri kalmistir. Giiniimiizde tasimacilik, insanlarin
medeni yasam gereksinimini karsilayan temel araglardan birisi durumundadir.

(SHGM 2015: 2-3).



Havayolu tagimaciligi ticari bir amagla, hava aracglariyla tarifeli veya tarifesiz
olarak yolcu, yiik ve postanin taginmasidir. Havayolu tagimaciligi yapan havayolu
isletmelerinin biiytlikliikleri; yiizlerce ucaktan olusan filolartyla giinde binlerce sefer
yapan ¢ok biiylik havayolu isletmelerinden, kii¢iik tek bir ugakla yilin sadece belirli
donemlerinde operasyon yapan havayolu isletmelerine kadar genis yelpazede yer
alir. Havayolu tasimaciligi sektorii sahip oldugu cok biiyiik ucus agi sayesinde

sehirleri, tilkeleri ve kitalar1 birbirine baglar (Sarilgan 2011: 70).

Gelisen ve biiyliyen havayolu pazari ile beraber sirketler de var olabilmek ve

daha fazla yolcu kazanabilmek adina birtakim diizenlemelere gitmislerdir.

Bu sebeple, havayolu sirketleri birbirlerinden farkli sefer hizmet vermeleri ile
farkli yolcu kitlelerini kendilerine ¢ekerek yolcu tasima kapasitelerini maksimum
diizeye ¢ikartmaya calismaktadirlar. Havayolu Sirketleri yolcularina Tarifesiz-
Charter Seferler, Tarifeli Seferler, Diisilk Maliyetli Yolcu Tasimaciligi, Kargo

Tasimacilig1 olarak hizmet verirler.
1.2.1. Tarifesiz Yolcu Tasimacihgi Yapan Ucaklar:

Tarifesiz seferler yolcu talebine gore havayolu sirketinin ugaklarinin kalkis
tarih ve saatini onceden belirlemedigi hizmet seklidir. Ozellikle seyahat acentelerinin
organize etmesiyle iki nokta arasinda yolcu talebi toplanir, buna gore belirlenen tarih
ve saatte ucuslar yolcularin 6nceden haberdar edilmesiyle ger¢eklesmektedir.

(Beyazit, 2016, 2. Boliim).

Tarifesiz (Charter) seferler tarifeli seferlere oranla ekonomik olan uguslar
gerceklestirir. Kabin i¢i konfor gozetilmemektedir. Tarifesiz sefer diizenleyen
havayolu sirketleri gerceklesecegini beyan ettikleri tarih ve saatte ugusu
gerceklestirmek zorunda degildirler. Uguslar belli kurallar gergcevesinde iptal etme
ya da tarih ve saatini degistirme hakkina sahiptirler. Tarifesiz sefer uguslari 1950°1i
yillardan sonra uygulamaya baslamis olup, 6zellikle 1970°li yillarda yayginlasmaya

baslamistir.



Giiniimiizde ekonomik krizler, &zellikle de petrol fiyatlarindaki yiikselis
havayolu tagimaciligini direkt olumsuz etkilemektedir ve tarifesiz seferler de bundan
etkilendigi i¢in diinyada yasanan biiyiik krizler sonras1 olumsuz etkilenmistir. Bu Kriz
donemlerinde tarifesiz sefer tasimaciligi ragbetten diisse de bir siire sonra krizin
atlatilmasiyla tekrar turistik seyahatlerde tercih edilen tasimacilik sekli olarak ragbet
gormektedir. Bu tiir ucuslarin gerceklesecegi iki sehir farkli iilkede ise bu iilkeler
arasindaki belli anlasmalarla tarifesiz seferler gergeklestirilmektedir. Tarifesiz
uguslar direkt ugus olarak gergeklestirilir. Herhangi bir baska noktadan aktarma
yapamazlar (Beyazit, 2016, 2. B6lim).

Tarifesiz seferler diisiik kar payli oldugu icin havayolu sirketleri bu tiir
seferlerde i¢c mekan tasarimma ve yolcu konforuna Onem vermemektedir. Bu
seferlerde oncelik, ekonomik bir sekilde olabildigince fazla yolcuyu A noktasindan B

noktasina ulastirabilmektir.
1.2.2. Tarifeli Yolcu Tasimacihigir Yapan Ucaklar

Havayolu sirketlerinin ne kadar doluluk orani ile karsilagacaklarini heniiz
bilmeden, onceden sadece i¢ hat veya sadece dis hat ya da hem i¢ hem dis hat
seferlerini hangi giizergdh (route) {izerinden, haftanin hangi giinii, hangi saatlerde

gerceklestirecegini ilan ederek verdikleri ugus hizmetidir (Beyazit, 2016, 3. Bolim).

Tarifeli havayolu tasimaciliginda havayolu sirketleri ugusun baslayacagi ve
bitecegi havaalanlarini, ugus kodu ile ugusun giin ve saatlerini 6nceden programlar

ve duyurur. Duyurulan programda degisiklik yapilmaz (SHGM, 2015).

Iki nokta arasinda direkt olarak gerceklestirilebilecegi gibi arada bir baska
sehrin havalimanina inis yaparak da gergeklesebilir. Havayolunun bu ara noktada
duraklama nedeni posta almak, indirmek ya da yolcu almak, indirmek gibi
nedenlerden olabilmektedir. Tarifeli uguslarin gerceklesecegi iki sehir farkli
tilkelerde ise bu tilkeler arasinda ya da bu iki iilke arasinda bagka tilke ya da tilkelerin
bulunmasi durumunda hava sahalar1 kullanilan tiim {ilkelerle havacilik trafik kurallar

dogrultusunda belli anlagsmalar yapilarak tarifeli seferler gerceklestirilmektedir.



Tarifeli seferlerin gerceklesecegi tarih ve saat ile ilgili ilanlar sadece havayolu
sitketinin bagli oldugu iilke otoritelerine degil sivil havacilik otoritelerine, diger
havayollarina, acentelere gerek sistem araciligi ile gerekse manuel dokiimanlar

araciligi ile ilan edilmektedir.

Tarifeli sefer hizmeti verilmesi kitlesel boyutta havayolu tasimaciliginin
baslamasi ile ¢ikmistir. Yogun is programina sahip kisilerin gerek turistik amacla
gerekse is seyahati amaciyla yolculuklarini 6nceden planlama ihtiyaglari, zaman
icinde havayollarini tarifeli sefer hizmeti verdirmeye yoneltmistir (Beyazit, 2016 3.

Béliim).

Tarifeli sefer hizmeti veren havayolu sirketleri, kazanglarin1 ve yolcu sayisini
arttirmak {lizere hizmet, kalite ve cesitliliginin yanisira yolcunun kendi havayolu
sirketlerini tercih etmesi amaciyla i¢ mekanda konfor, rahatlik, estetik gibi tasarim
kistaslarina da agirlik verme yoluna gitmislerdir. Bu da havayolu sirketlerinden gelen

talepler dogrultusunda ugak tireticilerini harekete gegirmistir.

[k zamanlarda iiretici firmalar gesitlilik gdsterirken, giiniimiizde Boeing (ABD
merkezli), Airbus (Avrupa merkezli), Bombardier (Kanada merkezli), Embraer,

(Brezilya merkezli), Tupolev( Rusya merkezli) ucak iiretimi yapmaktadir.

Boeing, Airbus ve Tupolev cift koridorlu yolcu ugaklar1 yapmakta, Embrarer
ve Bombardier ise tek koridorlu ve bolgesel yolcu wugaklari {iretimi

gergeklestirmektedir.
1.2.3. Diisiik Maliyetli Hava Tasimacihigr Yapan Ucaklar

Sivil havaciligin etkilendigi ekonomik krizler neticesinde havayolu sirketleri
krizlerden en az etkilenmek i¢in her gegen giin yeni ¢oziimler bulmaya ¢alismaktadir.
Havacilikta Low- Cost olarak adlandirilan, disiik maliyetli hizmet vermek bu
¢oziimlerden birisi olarak uygulanmaya baslanmistir.  Amagc kisa mesafeli uguslarda
tarifeli hizmeti daha ekonomik hale getirerek yolcularn, tarifesiz ugus hizmeti veren
havayollarina ya da ayni mesafede gerceklesen baska ulasim sektorlerini tercih
etmeleri yerine diisiik maliyetlerle kar elde ederek havacilik sektoriinde tercih

edilebilmeyi saglamaktir.



Genelde diisilk maliyetli hizmet veren havayolu isletmelerinde ugak igi
eglence hizmeti, ugak i¢i ikram hizmeti, el bagaji ya da kabin bagaji tasima hakki
gibi bazi hizmetler ya verilmemekte ya da ek bir iicret karsiliginda verilmektedir

(Beyazit 2016, 3. Boliim).

Bu strateji ile beraber, havayolu sirketlerinin talebi dogrultusunda tasarimcilar,
ekonomik, daha ¢ok yolcuyu ayni seferde toplamak igin 6zel tasarimlar yapmuistir.
Omegin Bernard Guering’in Airbus icin tasarladigi bisiklet selesine benzeyen
oturma bi¢imine sahip kabin koltuklar1 digiik maliyetli yolcu hava tagimaciligina
ornek olarak gosterilebilir. Hacmi azaltilmis oturma diizenleri sayesinde yastik ve
koltuk bas koyma alanlarmmin olmayisi hacimsel olarak tek koridorlu bir ucaga

fazladan 52 adet yolcunun daha sigmasini saglayabilmektedir.
1.2.4. Kargo Tasimacilhigr Yapan Ucaklar

Havayolu isletmelerinin siniflandirilmasinda kullanilan diger bir olgiit ise
taginanin Ozellikleridir. Buna gore havayolu isletmeleri; yolcu tagimacilifi yapan
havayolu igletmeleri ve kargo isletmeleri olarak ikiye ayrilir. Fakat temel misyonu
yolcu tagimaciligr olan havayolu igletmeleri bile ugaklarin yolcu bagajlarindan arta
kalan boliimlerinde kargo tasiyabilmektedir. Kombine havayolu yolcu kargo olarak
adlandirilan isletmeler ise yolcu ugaklarmin yani sira, sadece kargo tasimak icin
tasarlanmis ucaklar1 da kullanirlar. Boylece pazara sunduklari kargo kapasitesini

artirmis olurlar (SHGM, 2015: 27).

Yolcularin ugakla seyahatleri sirasinda beraberlerinde tasidiklar1 bagajlarin
haricinde maddi ya da manevi degere sahip esya, evrak, dokiiman, cenaze, canli
hayvan tasima taleplerine verilen hizmet tiiriidiir. Uriinlerin ¢abuk bozulabilir olmasi,
degerli kargolarin giivenli bir sekilde, zamaninda ulastirilmasi talebi kargo
tasimaciliginda havaciligin tercih edilmesinin nedenlerindendir. Havayolunun
konsimento diye adlandirilan bir form karsiliginda tasimayi kabul ettigi bagajlardir
diye tanimlanmaktadir. Kargoda tasiacak triin ya da esyalarin hangi kosullarda
tasinabilecegi yazili kurallar dogrultusunda belirlenmektedir (Beyazit, 2016, 3.

Béliim).



1.3.Sivil Havacilik Kuruluslar

Hava araci ugusa elverislilik sertifikasyonu yiiz yillik bir ge¢mise sahiptir.
Gegen bu yiizyillik donemde, basta sivil havacilik olmak iizere havaciligin daha
giivenilir kilinmasi i¢in ¢cok 6nemli ¢aligsmalar yapilmis ve asamalar kaydedilmistir.
Bu sahada yapilan uluslararasi is birligi ve bilgi- tecriibe paylasimi havacilik
emniyetine onemli katkilar saglamaktadir. Alinan tiim tedbirlere ragmen hava araci
kazalar1 meydana gelmeye devam etmektedir. Hava araci tasarimi FAA (Federal
Havacilik Otoriteleri) veya EASA, yeni adiyla JAA (Miisterek Havacilik Otoriteleri)
ile hatta baska iilke milli kuruluslariyla igbirligi yaparak, sertifikasyon icin
otoritelerden danmismanlik hizmeti alinmasi belirli Kurallar dahilinde mimkiindiir

(Kenaroglu, 2015: 16-20).

Bu demek oluyor ki ucgak tasarim firmalari, tasarimlarini ilgili otoritelerin

onayini alarak ve sertifika sahibi olarak hayata gecirebilmektedirler.

Ulkeleraras1 havacilik faaliyetlerinin emniyetli ve koordineli olarak
siirdiiriilmesinde uluslararas standartlar kullanilmaktadir. Ulkemizin de iiyesi oldugu
baslica uluslararas1 kuruluglar: ACI (Uluslararast Havaalanlar1 Konseyi), ICAO
(Uluslararast Sivil Havacilik Teskilati) , IATA (Uluslararas1t Hava Tasimaciligi
Kurumu) , EUROCONTROL (Avrupa Hava Seyriisefer Emniyeti Teskilati ) ve
ECAC (Avrupa Hava Seyriisefer Emniyeti Teskilat1 ) olarak siralanabilir (Erdem,
2012: 3).

1.4 Boliimiin Sonucu

Bu boéliimde ticari hava tagimaciligt yapan ulagim araglarina deginilmistir.
Hava tagimaciliginin 6nemi, kara ve deniz tasimacilifinin yanisira kullaniciya ne gibi
faydalar sagladig1 vurgulanmistir. Kara ve deniz yolunun yetersiz kaldig1 ve 6zellikle
zamanin ¢ok kiymetli oldugu giinlimiizde havayolu tagimaciligi kullaniciya biiyiik
faydalar saglamaktadir. Ozellikle denizasir1 yolculuklarda iki kitanmn diger ulasim
araglarmma oranla oldukca kisa siirede baglanabilmesi yolcuya en cazip gelen

kazanimlardan biridir.



Gliniimiizde genis ve dar govdeli yolcu ugaklarimi 5 farkli tiretici firma imal
etmektedir. Bunlar Airbus, Boeing, Bombardier, Embrear ve Tupolev’dir. Niifus
artis1, uluslararasi anlagmalar, devlet diizenlemeleri ve kiiresellesme gibi etkenler
havacilik sektoriiniin hizli bir sekilde 6nem kazanmasimi saglamistir. Bu durum
bircok havayolu firmasinin ortaya ¢ikmasina ve bu sektdrde hizmet vermesine
sebebiyet vermistir. Bu baglamda gelisen ve biiyiiyen havayolu pazari ile beraber
sirketler de ticari amagla, hava araglariyla tarifeli ve tarifesiz olarak hizmet vermekte,

maddi bedel karsiliginda yolcu, posta veya yiik tasimaciligi yapmaktadir.

Tezin bu boéliimiinde tarifeli ve tarifesiz seferlerin tanimi yapilmus, diisiik
maliyetli hava tasimaciligi ile kargo tasimaciligi yapan ugaklarin farkliliklari
aciklanmistir. Hava araglarinin uguslarini daha giivenli gergeklestirebilmeleri adina
ucusa elverislik sertifikasyonu almalar1 gerekmektedir. Havacilik faaliyetlerinin
emniyetli ve giivenli siirdiiriilebilmesi i¢in kurulan baslica kuruluslardan ve bu

kuruluslarin gerekliliklerinden bahsedilmistir.



2. TICARI YOLCU HAVA ULASIM ARACLARININ GELIiSIMi VE
HAVACILIK TARIHINE ETKi EDEN UCAKLAR VE TASARIMLAR

Havacilik tarihi, insanligin ilk giinlerindeki ilkel ugus denemeleri ve 17 Aralik
1903’de Wright Kardeslerin ilk havadan agir motorlu ugusu yapmasi da dahil olmak

izere insanli ugusun gelisiminin tamamidir.

Sekil 2.1. Wright Kardesler’in tasarladig1 ve gelistirdigi ilk motorlu ugak 6zelligine

sahip hava aract

(‘http://wright.nasa.gov/airplane/planes.html/03.04.2015)

Baz1 kaynaklara gore ise Wright Kardesler tarafindan, 17 Aralik 1903 tarihinde
Kuzey Karolina Eyaleti’nin Kitty Hawk kasabasinda gergeklestirilen ilk motorlu
ucusun hemen sonrasinda hizla gelisen ucak teknolojisi, 6nce posta sonra da yolcu
tagimaciligin1 beraberinde getirmistir. Ucak teknolojisinin bu hizli gelisiminde,

askeri ihtiya¢ ve kullanimin da ¢ok 6nemli bir rolii oldugu muhakkaktir (Saldiraner,
2015).

Wright Kardesler’in ilk hava tasitin1 yapmasindan 11 yil sonra diinyanin ilk

yolcu ugagi yapilacaktir (Tetik, 2012).
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Ik ticari toplu tagima aracinin i¢ mekan organizasyonunu mobilya tasarimlari
ile beraber bir tasarimci ve mimar olan Fritz August Breuhaus De Goot, Lazar
Pinnacle ile birlikte “LZ-129 Hindernburg” adli zeplinin i¢ini tasarlayarak
yapmuglardir denebilir. Fritz August Breuhaus De Goot, ofis tasarimcisi Lazar
Pinnacle ile birlikte 1935°de hidrojen gazi ile ugmasi saglanan 305 metrelik boy ve
41 metre ¢apindaki Nazi yapimi balonun i¢ini tasarlamistir. Stiphesiz bu biiylik balon

hava, kara ve deniz tasitlar1 arasindaki en ilging buluslardan biridir.

Sekil 2.2. Hindernburg Zeplini

(http://www.egonomik.com/2012/08/dunyanin-en-buyuk-havacilik-faciasi-
hindenburg-zeplini-kazasi/04.04.2015)
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LEAR JEPPELS

Sekil 2.3. Hindernburg Zeplini’nin i¢ mekan diizeni

(http://www.egonomik.com/2012/08/dunyanin-en-buyuk-havacilik-faciasi
hindenburg-zeplini-kazasi/04.04.2015)
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Boeing 747 , Eiffelturm

MetLife-Blimp

Titanic

Blauwal

Sekil 2.4. 305 metrelik boy ve 41 metre ¢apindaki Nazi yapimi Hindernburg

Zeplini’nin oran karsilastirmasi

(http://www.egonomik.com/2012/08/dunyanin-en-buyuk-havacilik-faciasi-
hindenburg-zeplini-kazasi/04.04.2015)
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Sekil 2.5. Hindernburg Zeplini’nin yemek odasindan bir goriiniim

(http://www.egonomik.com/2012/08/dunyanin-en-buyuk-havacilik-faciasi-
hindenburg-zeplini-kazasi/04.04.2015)

Sekil 2.6. Sigara odasindan bir goriinim

(http://www.egonomik.com/2012/08/dunyanin-en-buyuk-havacilik-faciasi-
hindenburg-zeplini-kazasi/04.04.2015)

Hindenburg Hidrojen ile dolu bir balon olmasina ragmen sigara odasina
sahipti. Yolcular bu odada bulunan elektrikli cakmak ile sigaralarin1 yakabiliyorlarda.
Oday1 diger boliimlerden ayiran 6zelligi bu odanin hidrojen gazi sizmamasi igin
yalitilarak tasarlanmig olmasidir. Fakat giiniimiiz gelismis ticari ulagim araclarinda

bile emniyet kurallar1 geregi sigara i¢ilmesine izin verilmemektedir.

14



Sekil 2.7. Hindenburg -Kaptanlarin dinlenme odalarindan bir goriiniim.

Odalarda bir ranza, portatif bir banyo ve bir yazma masasi bulunuyordu.

(http://tr.wikipedia.org/wiki/Hindenburg_fel%C3%A2keti/07.02.2015)

15


http://tr.wikipedia.org/wiki/Hindenburg_fel%C3%A2keti/

Sekil 2.8. Hindenburg-Yemek odasi

Hindenburg-Yemek odasi tek seferde 50 yolcuya birden hizmet verebiliyordu.
Govde boyunca disariy1 izleyebilmek icin biiylik pencereleri vardi.
(http://anthonylukephotography.blogspot.com.tr/2012/09/eyewitness-photographer-
recalls-fiery.html1/04.04.2015)

Alman bilim adami Kont Ferdinant Von Zeppelin’in sirketinin gelistirdigi ve
kendi adin1 verdigi zeplinler, hava gemileriydi. Aslinda Morgolifier Kardeslerin
gelistirdigi ve ilk hava tasit1 sayilabilecek balonlarla ayni ¢alisma prensibine sahip
olan zeplinler, ¢ok daha fazla sayida yolcuya, uzak mesafelere daha hizli ve konforlu
bir seyahat olanagi sunuyordu. S6zgelimi bir transatlantigin bir haftada aldig yol,
zeplinle en fazla iki glinde kat edilebiliyordu. Alman havacilik miihendisi Dr. Hugo
Eckener’in de tasariminda biiylik katkilar1 oldugu bu ara¢ diinyanin simdiye kadar
insan eliyle yapilmis en biiylik ulagim araci1 olma 6zelligini tasimaktadir. Hindenburg
50 yolcu i¢in tasarlanmistir. Agirli§1 korumak i¢in ara striiktiirde ¢elik borular yerine

aliminyum kullanilmigtir (Zukowsky, 1996: 112).
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Sekil 2.9. Hindenburg-Plan gériiniim

(http://www.alternatehistory.com/forum/threads/plausible-survival-of-the-
airship.136360/page-10/05.04.2016)

Sekil 2.10. Hindenburg-Restoran

(https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/5/55/Bundesarchiv_Bild_14
7-0640%2C_Luftschiff_Hindenburg_%28LZ-129%29%2C_Speisesaal.jpg/
05.07.2016)

17


http://www.alternatehistory.com/forum/threads/plausible-survival-of-the-airship.136360/page-10/
http://www.alternatehistory.com/forum/threads/plausible-survival-of-the-airship.136360/page-10/

Sekil 2.11. Hindenburg-Okuma ve yazma odasi

(https://wolfsonianfiulibrary.wordpress.com/2013/03/30/transatlantic-flights-
to-be-the-subject-of-next-two-wolfsonian-library-exhibits/05.07.2016)

LOUNGE CHAIR SMOKING CHAIR

LOUNGE TABLE

Sekil 2.12. Caesar Pinau ve Fritz August Breuhaus de Groot tarafindan Hindenburg

Zeplini i¢in tasarlanmis olan mobilyalardan 6rnekler

(https://balduin.wordpress.com/2006.10.13)speisesaal-im-luftschiff-
hindenburg/05.10.2016)
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Sekil 2.13. Hindenburg — Mutfagindan bir goriiniim

(https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Hindenburg_Kitchen_1936.jpg/
10.06.2015)

Ne var ki 6 Mayis 1937°de yapilmis en biiylik zeplin 6zelligini tagtyan LZ 129
Hindenburg inis yapacag: sirada i¢inde bulunan hidrojen tankinin etkisi ile bir anda
alev almis ve zeplinin i¢inde bulunan 34 yolcu 61 miirettebattan 36’s1 hayatini

kaybetmistir.

Bu feci kaza, sadece Hindenburg'un degil insanligin gérdiigli en estetik ve en
biiyiikk hava tasitt olan zeplinlerin hikayesine de son noktayr koymustur. Sabotaj,
elektrikli hava ve yildirim gibi ¢ok c¢esitli iddialar giindeme getirilse de, higbir zaman
kesin olarak nedeni bilinemeyen kaza, zeplin tasimaciligina duyulan giliveni ortadan
kaldird1 ve cesitli lilkeler bu konudaki calismalar1 birakti; uguslara verilen izinler

iptal edildi.
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Sekil 2.14. Hindenburg Facias1

(http://www.egonomik.com/2012/08/dunyanin-en-buyuk-havacilik-faciasi-
hindenburg-zeplini-kazasi/10.06.2015)

1919°dan 1936’ya kadar zeplinler diizenli seferlerini siirdiirdii, ancak
1936°’daki Hindenburg faciasindan sonra zeplinlerin yerini yolcu ugaklar1 almaya
bagladi. Bu felaket, yolcunun zeplinlere olan giivenini sarsmis, iireticilerin ve
miihendislerin jet ugaklarina yonelmelerine ve ¢alismalarini1 bu yonde siirdiirmelerine

yol agmistir. Boylelikle modern havacilik tarihi baglamistir.

Ticari amagla yolcu tagimayr hedefleyen ilk ugak 1913’te ucusunu
gerceklestiren Rus Sikorsky Ilya Muromets’tir. Ulkeler aras1 ilk ucusu gerceklestiren
de yine bu ugaktir ve St Petersburg Kiev arasin1 14 saat 38 dakikada almistir (Tetik,

2015).
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Sekil 2.15. Rus Sikorsky Ilya Muromets’in kokpitinden goriiniim

.( https://www.pinterest.com/pin/359513982727301018/10.10.2015)

Sekil 2.16. Rus Sikorsky Ilya Muromets’in dig gértiiniimii.

(https://www.google.com.tr/search?q=Rus+Sikorsky+Ilya+Muromets&biw=13
66&bih=643&source=Inms&tbm=isch&sa=X&ved=0ahUKEwiDOtuS4PLAhWKNp
oKHeu4Bw8Q_AUIBigB&dpr=1#imgrc=s5f _0aaTOIbTIM%3A/10.11.2015)
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Genel bir bakis acisindan degerlendirildiginde ucak kabinlerinin tren
vagonlarinin taklidi oldugu sdylenebilir. Ticari hava tagimaciligmin ilk 10'lu
yillarinda "pulman" soézciigline sik¢a rastlanir. 1913 yilinda yolcu ugagi olarak
tasarlanan Sikorsky, Russo - Baltic Vagon firmasi tarafindan imal edilmistir ve
gercekten bir ugaktan ¢ok tren vagonuna benzemektedir. Bu 4 motorlu ugagin
“7”yolcu kapasitesi olup, ¢ok rahat hasir koltuklari, yemek masalari, aydinlatmasi,

sik perdeli pencereleri ve lavabosu bulunmaktadir.

Omegin  1930’lu yillarda ucagin ahsap tablali i¢ kaplamalari, lavabo
tasarimlari, ses yutma Ozelligine sahip olan koltuklari, hizli ve giivenli demiryolu
seyahati sundugu i¢in bu kitle ulasim araclarina kimi zaman “ucan yatakli vagon”

gibi isimler de takilmistir.
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Sekil 2.17. Sikorsky yolcu ucagi i¢ mekan goriinimii

(https://ludwigkeck.wordpress.com/2009/04/12/wicker-chairs-on-aircraft-
%E2%80%93-live-search-for-answers/10.10.2015)

Ticari havaciligin baslangic yillarindaki tasarim felsefesinin hareket noktasi,
tipki bugiinkii gibi, “yolcuya evinde oldugunu” hissettirmekti. Bu hissi havada
olusturmak i¢in trenlerden, vapurlardan 6rnek aliyorlardi. Trenlerin, vapurlarin yolcu
hafizasindaki giivenli imajin1 havada tekrar etmeyi, ayn1 formlari, ayn1 malzemeleri,
ayni gorlniisleri kullanmay1 “gliven” unsuru olarak degerlendiriyorlardi. Resme
dikkatli bakildiginda; tipki tren vagonlarindaki gibi, tutunma kayislari, sapka raflari,
perdeler, grafik tarzi posterlerin yer aldigi goriilebilir (Torum, 2009).
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Sekil 2.18 Sikorsky Yolcu ucagi i¢ mekani; tutunma kayislari, sapka raflari,
perdeler ve pencereleri ve lavabosu ile donemin tren vagon i¢ mekanini

andirmaktadir

(http://www.uh.edu/engines/epi1808.htm/02.10.2015)
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Sekil 2.19. Sikorsky Yolcu ugagi i¢ mekani. Ugagin arka tarafinda, yolculari

etkilemek i¢in cam bir tavan konulmustur

(http://www.ctrl-c.liu.se/misc/ram/ilyamour.html/10.10.2015)

(.80 it

Sekil 2.20. Sikorsky Yolcu ugag i¢ mekéani

(http://www.ctrl-c.liu.se/misc/ram/ilyamour.htmi/10.10.2015)
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Igor Sikorsky diinyanin ilk dort motorlu ugagini 1913 yilinda yapmistir. Bu
ucag farkli kilan, donemine gore daha konforlu olmasidir. Bir kargo ve yolcu ugagi
olan Sikorsky, genis bir kabine, her iki yaninda 6 bliyiik pencereye sahipti. Motor
egzozunun radyatér borularindan gecirilmesi suretiyle kompartimanin 1sitilmasi

saglanmistir. Riizgar jeneratoriiyle ucak i¢inin aydinlatilmasi saglanmistir (Savine,
1996).

Havacilikla ilgili gelismeler 1. Diinya Savasi nedeniyle sekteye ugramistir.
Ikinci yolcu ugagr ise 14 yolcu kapasitesiyle Farman F.60 Goliath’tir (1919) ve 60

adet tUretilmistir.

Sekil 2.21. Farman F.60 Goliath’in i¢ mekan goriiniimii-1919

(http://homel.stofanet.dk/smirnoff/Page2.html/10.11.2015)
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Sekil 2.22. Tamamen metalden yapilan ilk yolcu ugag: Junkers F.13’iin i¢inden
gorinim
(http://www.dieselpunks.org/photo/junkersf1308interior?context=album&albumld=3
366493%3AAlbum%3A108136#!/photo/junkersf1308interior?context=albumé&albu
mld=3366493:Album:108136/10.11.2015)

1933 yilinda tasarlanan Amerikan yapimi Boing 247, 1935-36 yillarinda
tasarlanan ¢ift motorlu Douglas DC-3 ticari havaciligin mihenk tagidir ve giiniimiiz

modern ticari yolcu ugaklarinin ilk nciilerindendir.

Focke-Wulf FW200 Condor, 1938’de 26 yolcusuyla beraber Berlin, New York,
Berlin/Tokyo arasindaki iki ucusu gerceklestirmistir. Tiim bunlar 2. Diinya savasi
sonrasinda ticari havayolu naklinde 6nemli gelismelerin olacagi konusunda sinyal

vermektedir.

1936’da Henry Dreyfus United Airlines DC-35 ‘in dinlenme bdliimiinii ve

oturma boliimiinii tasarlamistir (Wikipedia, Mercury 2015).

Endiistri tasarimcilarinin babasi sayillan Amerikan tarihinin, tinlii ismi Henry
Dreyfuss bir¢ok yazara gore gemi i¢ mekanini ugak icine gore yorumlamis ve

kompartman fikrini havaciliga tasimistir.

Dreyfuss'un Convair i¢in “B - 24 Liberator” ucaklari1 Model 39'a ve Model
37 (C99)'ye gevirirken kompartmanlar kullandig1 goriilmektedir.
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Sekil 2.23. Lockheed Super Constellation, TWA Airlines, Henry Dreyfuss

tarafindan 1954 yilinda tasarlanmistir

(http://design-real.com/economy-seat/04.05.2015)
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Sekil 2.24. Henry Dreyfuss tarafindan tasarlanan Model 37°de tipki

gemilerdeki gibi lumboz denilen pencereler kullanilmistir.

(http://www.air-andspace.com/peacemkr/clip%20XC99%20cl.jpg/04.06.2015)

Ugaklarin kabin i¢lerinin tasarimlarinin bir biitiin olarak ele alinmasina‘“ugan
gemilerle” baglanmistir. Ugan gemiler “clipper” olarak adlandirilmaktaydi. “Clipper”
bir gemicilik terimi olup, Atlas Okyanusu’nu ge¢mek igin 19.ylizyilda tasarlanmig

yelkenli gemilere bu isim verilmisti (Karayagmurlar, 2013: 18).

Kabin bolmeleri Dreyfuss'a maledilmekte olup, esasen ucan (botlardaki)
gemilerdeki, i¢ bélmeler, ihtiyaglardan ve zorunluluklardan dogmustur. Bu ugaklar,
gemiler gibi tiim yapilar ¢elikten degil, bir kismi aliiminyumdan imal edilmistir.
Aliiminyum c¢elige gore daha yumusak olup suya iniglerde akintiya kapilma ve su

basincindan etkilenme riskleri yiiksektir.
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Bu nedenle, su gecirmez bdlmeler ve kapilarla, ucaklardaki dinlenme kabinleri
ayrilmaktadir. Ana tasarim felsefesi ise, ucagin hizla batmasini Onlemek ve

kompartimanlara su girmesine engel olmaktir.

Henry Dreyfuss 1936’da United Airlines DC-35 i¢in dinlenme bdolimii ve
oturma bolimi tasarlamistir.1938-39 yillarinda Howard Ketcham , Pan American
icin ayni ucagi bigimlendirirken Raymond Loewy TWA i¢in Boeing 307 Stnoliner’in

icini tasarlamistir.

Fakat tiim bu calismalar ucak endiistrisi i¢in ¢alisan mimar ve tasarimcilarin
tarih 6ncesi donemine ait tasarimlardir. O donemlerde Isrehaus, Pinnau, Bel Geddes,
Dreyfuss ve Loewy ticari ucak mekan tasarimlari1 disinda aktif bir kariyere sahiptiler
ve donemin iyi bilinen tasarimcilarindandir. Yine de bu dénemde bir stilist veya bir
dekoratdr olmanin Stesinde bir tasarimcinin ne yaptigini sdylemek zordur. Ciinki i¢
mimarlik ve endiistri {iriinleri tasarimcilig olgusu heniiz oturmus degildir. Oyle
goriinliyor ki ugak i¢i mekan tasarimciligini ve yapisal diizlemlerin (6rnegin
pencereler ve  boélmelerin  konumu  belirleme) ¢ogunu  miihendisler
konumlandirmiglardir. Bell Geddes, Loewy ve Ketcham gibi tasarimcilar daha gok

ucak i¢indeki pencere kaplamalar1 ve koltuk kumasi se¢imiyle ilgilenmislerdir.

Ozellikle savas sonras1 donem, ticari hava yolculugunda bir sigrama meydana
getirmis ve 2. Diinya Savasi ile beraber ticari havacilik sektoriinde koklii olusumlar

meydana gelmistir (Zukowsky,1996: 17).

Biiyiik tasimacilik yapan ugaklarin tasarlanmasi ve bu ucaklarin imalatinda,
savag zamani elde edilen tecriibelerin biiylik 6nemi vardir. Bu durum Douglas DC4,
DC6 ve Lockhead Constellation serisi gibi 4 motorlu ugaklarin tanittiminda rol

oynamistir.
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Sekil 2.25. Boeing 247°nin i¢ goriiniimii

(http://www.arizonawrecks.com/wrecksfromtonymireles/boeing247nc13304.ht
ml1/10.10.2015)

Sekil 2.26. Boeing 247-D’nin i¢ gortinimii

(http://airwaysnews.com/html/museums/museum-of-flight-restoration-center-
everett-wa-2010/boeing-247d-cabin-shots-at-museum-of-flight-restoration-center-
2010/15170/10.10.2015)
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Sekil 2.27. Boeing 247

(http://giz-img.blogspot.com.tr/2014/03/boeing-post-6.htm1/20.04.2015)

Boeing 80, Boeing sirketinin ilk yolcu tasima amacgl ucagidir. Onceki model
Boeing 40A gibi bu da ¢ift kanat yapilidir. Ancak ona gore daha genistir ve ii¢ adet
motoru vardir. Iki miirettebat disinda kabinde 12 yolcu tasima kapasitesine sahiptir.
Daha genis modeli de 18 yolcu kapasitelidir ve 80A olarak adlandirilmustir. ik ucus
12 Eyliil 1928 tarihinde gerceklestirilmistir.

Model 80’de, yolcu ve kokpit boliimleri birbirinden ayrilmis ve yolcu
kisimlarina okuma 15181, havalandirma ve sicak, soguk su tertibati gibi yenilikler

getirilmistir. 80A modelinden on adet hizmete sunulmustur.

80A 'nin kazandirdig1 bir diger yenilik ise Ellen Church isimli bir hemsirenin

ilk kez hostes olarak ucakta gérevlendirilmesi olmustur (Wikipedia 2015 Boeing 80).

Ford-Tri Motor 1020-1930’larin {i¢ motorlu ucaklarinin en iyi bilinen

Amerikan 6rnegidir. Ucagr William B. Stout tasarlamistir.

O donemde ucak tasariminda ahsap ve gelik kullaniyorlardi. William B. Stout
bunun yerine metal kullandi. Aliiminyum alagimli bu malzeme hafif, asinmaya karsi
direngli ve mukavemeti daha yiiksek bir malzemeydi. “Tin Goose” bunun ilk

orneklerindendir ve 12-13 kisilik yolcu kapasitesine sahiptir (Edwards, 1990: 13).
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Sekil 2.28. Tri Motor’un 4-AT serisi 12-14 yolcu tasima kapasitesine sahipti

(http://www.radschool.org.au/magazines/\VVol41/Page6.htm/20.04.2015)

Sekil 2.29. Tin Goose

(http://woub.org/2015/09/25/photos-travel-back-in-time-in-the-tin-
g00se/13.04.2015)
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21-32 yolcu kapasiteli Douglas DC 3 fikse kanat yapili, pervaneli, 1930 ve
1940'lh yillara damgasint vurmus ucak modelidir. Kabin i¢i mutfak ve yatarak
seyahat gibi firsatlar sunan DC-3 sayesinde Ozellikle Amerika'da hava ulasimi
popiiler hale gelmistir. Bugiin hala bazi sirketlerce nakliye amagli DC-3'ler
kullanilmaktadir (Wikipedia, Douglas DC3, 2015).

Fassagerskeul KL M vdrkeamdeghng Dougles DC3

ulgerust voor den MMWM 1nm-un!av--

Sekil 2.30. KLM Havayollarina ait Douglas DC 3 ugagi

(http://www.postcardpost.com/cw.htm/10.10.2015)

Sekil 2.31. Douglas DC 3’iin i¢ mekan goriiniimii
(http://www.warbirdphotographs.com/NavyJB&W/L2D-Interior-1.jpg/04.07.2015)
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Sekil 2.32. Douglas DC-3 ‘iin kesiti plani

(https://www.galerie123.com%252Fposters%252Fa0541%252F%252Fswissair
-douglas-dc/10.10.2015)

Sekil 2.33. Douglas DC-3 ‘iin perspektif olarak illiistrasyonu

(http://www.galerie123.com/en/original-vintage-poster/2707/swissair-douglas-
dc-3/04.04.2015)

Bir¢ok tarih¢i i¢in Douglas DC-3 (1935-36) modern hava tagimaciligi
tarafindan bir devrim olarak kabul edildi.
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1920’lerin Tri-motorlarinin daha gelismisi olan Boeing 247’ler ilk modern
yolcu ugaklarindan bir digeridir. Inis takimlar1 acilip-kapanabilen ilk ugak &zelligine
sahiptir ve bu ucaklar klimali kabinli ve 10 yolcu kapasitelidir. Tiim yiizeyi metal

kaplamadir ve Tri-motor’dan % 50 oraninda daha hizhidr.

Sanhe-kostiim tasarimi ve endiistriyel tasarimlariyla iinlii Norman Bell
Geddes’in ticari bir ucagmn i¢ mekanim sekillendirmek ilk profesyonel islerinden
birisidir. Normal Bell Geddes ugagin yapisal denetimi ve i¢ mekan yiizeyinin
kolayca temizlenmesi agisindan daha once baska ugaklarda denenmemis bir tasarim
yaptt. Ucagin duvar yiizeylerini ve koltuklarini fermuarli kumaslarla kaplayip, tekrar

temizlenebilen dosemelik kumaslar tasarladi.

China Clipper ise ilk ugan hava tasiti olmamasina ragmen muhtemelen en
tinliisiiydii. Ozellikle de Warner Kardesler tarafindan 1936’da yapilan Pat Obrien ve
Humphrey Bogart’in oynadigi, “China Cilipper” adli filmle beraber ayri bir {ine
kavusmustur. Glindiiz ucuslarinda 8 miirettebat ve 30 yolcu kapasiteyle 2400-3000
mil civar1 uguslarla liikks bir seyahat araciydi. (Zukowsky, 1996: 110).

Sekil 2.34. M-130 -1930- PanAm Clipper

(https://airandspace.si.edu/exhibitions/hawaii-by-air/online/pan-am-
clippers/what-was-it-like-to-fly.cfm/02.05.2015)
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Yolcular ugus boyunca ¢ogu zamanlarint donemine goére olduk¢a konforlu
sayilabilecek bu ortak oturma alaninda gecirmekteydiler. Ucgagin higbir alaninda
sigara icilmesine izin verilmemekteydi. Ucagin 2 giivertesi ve lavabosu
bulunmaktaydi. Bunlar denge agisindan kuyruklarin yaninda ve simetrik bir planla

konumlandirilmisti.

Sekil 2.35. Stratocruiser’in kamarasi
(http://www.ovi.ch/b377/articles/goesToWork/10.11.2015)

Stratocruiser 2 biiyiik giivertesi ile hava tasiyicilarinin en irilerindendi.
Kalabalik aileler i¢in ya da gruplar i¢in 2 6zel liiks kamaras1 mevcuttu. Cam onleri

i¢in biiyiik rahat koltuklar tasarlanmisti (Edwards, 1990:17).

Sekil 2.36. China Cilliper ‘1in kesiti

(http://www.jaunted.com/tag/My%20First%20Flight/02.05.2015)
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Sekil 2.37. China Clipper

(http://jeffmichaels.org/wpcontent/uploads/2015/01/ChinaClipperC.jpg/04.04.2015)

Sikorsky S-40/S-42 ve Martin M-130’lar 1930’larin en gelismis ve konforlu

ucan botlariydi, fakat tren ve deniz ulasimi kadar liiks bir i¢ mekén tasarimina sahip

degillerdi (Zukowsky, 1996).

Sekil 2.38. Sikorsky S-40 ugaginin i¢ mekan goriiniimii

(https://www.flickr.com/photos/floridamemory/3992588909/in/photostream/
10.03.2015)

Boeing 314 Clipper (u¢an gemi), Boeing firmasi tarafindan 1938-1941 tarihleri

arasinda {iretilmis olan, uzun menzilli bir deniz ugagidir (Nergiz, 2015).
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Bu donemlerde i¢ hacmi en genis ugaklardan birisi ise Boeing 314°diir. 314 ve
314 A, 74 yolcu tagima kapasitesine sahipti.40 adet uyku kabini bulunmaktaydi. 10
miirettebat ile uguyordu ve ugus mesafesi 3500 mildi. 2. Diinya savasinda kullanilan

bu ucaklardan 12 tane yapilmistir.

Liiks seyahatin bir simgesi haline gelen ve efsanevi su canavari olarak da
adlandirilan Boeing 314 yazarlar tarafindan albatrosa benzetilmekteydi. Devasa
clissesiyle kalkis yapmasi imkansiz gibi goriiniiyordu. 4 biiyiik motoru vardi.Liiks
kamarasiin i¢inde yemek boliimii ve ranza bulunmaktaydi. Boarding, yani yolcuyu
ucaga alma eylemi, rthtimdan veya kiiciik filikalarla yolculart ugaga getirmek
suretiyle yapiliyordu. 1030’larda kendi sinifinin en somut 6rnegiydi. Boyle biiyiik
boyutlarda, hem uzun bir seyahat imkani saglayan hem de konforlu olan bir clipper

bir daha yapilmadi.

Sekil 2.39. Boeing 314 Clipper salonu

(http://www.businessinsider.com/photos-the-luxurious-boeing-314-clipper-
2013-8/05.06.2015)

Pan-Am 1939’da ilk Boeing 314’1 filosuna dahil etti. Yataklar1 ve yemek
salonu vardi. Zamaninin en biiylik ugagiydi, 74 yolcu tagiyordu. Kanat yapisi, iskeleti
hafif bir malzemeden yapilmis olan bu ucagin metal kanatlar1 ve cam lombozlar
vardi. Ugagm koltuk dosemeleri Pan-Am’m nostaljik renkleri kullanilarak

giydirilmisti.
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Sekil 2.40. Boeing 314A Yankee Clipper

(http://ships.bouwman.com/Planes/B-314/Boeing-314.html/05.06/2015)

Sekil 2.41. Boeing 314 Clipper Restoran Boliimii

(http://lwww.irhal.com/Travel-News/General-Travel-News/Larger-overhead-
bins-for-Boeing-737.html/05.05.2015)
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Sekil 2.42. Boeing 324 Clipper yatakli boliim

(http://www.businessinsider.com/photos-the-luxurious-boeing-314-clipper-
2013-8/05.05.2015)
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Boeing 314 Clipper’da 5 6zel oda ve liiks balayi stiiti de bulunmaktaydi.

— - - S — o I

A,

Sekil 2.43. Boeing 314 Clipper Balayr Odas1

(http://www.clipperflyingboats.com/pan-am/boeing-b314/05.05.2015)

BV 222 Viking ise bu donemde insa edilen baska bir deniz ug¢agidir. Blohm ve
Voss gemi insasi sirketleri tarafindan Luftansa i¢in 1937 yilinda tasarlanmis olan bu
yolcu ugagi 6 motorlu ve 24 yolcu i¢in kompartiman ve 6zel bagaj alanlarina sahipti.
13 tanesi devasa biiyiikliikte 6 miirettebatli bu deniz ucgagi 2.Diinya Savasi’nin

baslarinda 110 taburu tek seferde tasiyabiliyordu.

Diinya Savasinin bitmesiyle, imalatcilar askeri iiretimden ziyade ticari iiretim
icin fabrikalarimin yenilediler. Boeing firmasi savas sonrast savas ucaklarinin
birtakim giiglii 6zelliklerini modifiye etti. Saglam bir govdesi olan B150
bombardiman ucagin1 ve B29’un inis takimlarin1 motor ve kanatlarini Stratocruiser

icin kullandilar.
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Sekil 2.44. Stratocruiser ugaginin alt kat dinlenme odasindan bir gériiniim

(http://www.smithsonianmag.com/arts-culture/the-86-year-old-company-that-
still-designs-your-in-flight-experience-101934583/?no-ist/10.05.1015)

Stratocruiser’da 56 kisiden 100 kisiye ulasan yolcu kapasitesi ve i¢ hacmiyle
raflar yerine bas tistii bagaj alanlar1 tasarlanmistir ve uyuma kabinine doniisebilen
koltuklarla yolcuya daha konforlu bir uyuma imkani saglanmistir. Bu ugaklarin i¢
diizenlemesini Walter Dorwin Teague tasarlamistir. Stratocruiser endiistriyel tasarim

alaninda ilk adimin atildig1 ucaktir denilebilir.
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Sekil 2.45. 2 kat1 birbirine baglayan doner merdiven
(http://www.ovi.ch/b377/articles/goesToWork/10.05.2015)

The Stratocruiser’in 2 katli olmasi, doneminde kendisine avantaj
saglamaktaydi. Sekil 2.45. de 2 kat1 birbirine baglayan doner merdivene dikkat
cekilmistir.
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Sekil 2.46. Stratocruiser’ 1n yataga doniigsebilen koltuklari
(http://www.ovi.ch/b377/articles/biggestLand Transport/10.05.2015)

Kitalararasi seyahat igin tasarlanmis olan Stratocruiser 36 yolcuyu konforlu bir

sekilde tagiyabilmekteydi. Koltuklar genis yataklara doniistiiriilebiliyordu.

Sekil 2.47. Stratocruiser’in kesiti

(http://lwww.smithsonianmag.com/arts-culture/the-86-year-old-company-that-still-
designs-your-in-flight-experience-101934583/?n0-ist/10.05.2015)
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Teague sirketine Smithsonian Enstitlisii tarafindan Stratocruiser’in iskelet
cizimleri verilmistir, boylelikle tasarimcilar ugagin anatomik verilerine hakim olarak
daha islevsel bir eser ortaya koyabilmislerdir. Bunun yani sira, basit yolcu
ihtiyaclarinin karsilanmasini saglayan farkli yolcu bedenlerine uyumlanabilen esnek
koltuklar, gorevli ¢agirma butonlari, kiil tablalar1 ve yazi yazma masalar1 gibi

ozelliklerin Onciisudir.

Electra, 99 koltuk kapasitesine sahipti. Viscount’dan daha hizli ve 30-40 yolcu
daha fazla tasiyabiliyordu. Lockheed ve Douglas’in i¢ tasarim g¢aligmalarinda yer
alan Henry Dreyfuss ve E. Gilbert Mason, uguslar1 daha ¢ok kisa mesafeler oldugu
icin Electra’nin i¢ mekan tasariminda bir banliyd treni konsept ve mekan
tasarimindan faydalandilar. Bulkheads bir oturma odasi yaratma g¢abasi igerisinde
lambalar ve sehpalarla birlikte mekén1 kose koltuklariyla bolen localar tasarladi.
Koridora bakan koltuklarinin yan ylizeylerine bitisik gdmme basamaklar ve ugagin
arka kisminda banliy6 treni resmiyle desteklenmis kavisli bir salon ve yukaridaki
raflara erisebilmeyi kabin gorevlileri i¢in daha kolay ve konforlu hale getiren
basamaklar tasarlanmistir. Motor ve govdedeki yapisal problemlerin sebep oldugu
1959-60 yilindaki 5 kazaya ragmen Electra 1970’lere kadar New-York, Boston ve
Washington D.C. arasinda havayolu sirketlerine hizmet vermistir (Zukowsky, 1996:
130).
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Sekil 2.48. E. Gilbert Mason ve Henry Deryfuss’un eseri olan Lockheed
L.188’Electra’ -1957 ugagin bir gorseli

(http://Iwww.psa-history.org/about_psa/aircraft/electra/15.06.2015)

Sekil 2.49. Lockheed Electra II’nin arka kabin kismindan bir gorsel -Pacific

Southwest Havayollari

(https://airandspace.si.edu/exhibitions/americabyair/online/abalmage.cfm?webl
D=401.p2/20.06.2015)

Caravelle basaril1 bir sekilde kisa mesafeli uguslar gergeklestiren ilk jet ucagi,

bunun yansira uluslararasi halk¢a tutulma kazanan ilk Avrupali ticari Jet ucagr idi.
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Havaciliktaki tasarimcilar, sessiz bir kabin ve kanatlara dogru daha etkili bir hava
akimi saglamak icin motoru kuyrugun yanina koymay: diistindiiler. Damlacik tiggen
seklinde tasarlanan pencereler ve arka tarafa dahili bir merdiven planlama gibi birgok
radikal yenilik baslattilar. Tasarimcilar ayrica De Havilland’in bir diizenlemesi ile
ucagin zarif burnunu bu ucgaga uyarladilar.80 koltuk kapasiteli bu ugak SAS ve Air
France tarafindan siparis edildi ve olduk¢a konforluydu (Zukowsky 1996: 131).

Sekil 2.50. Caravelle’nin kabin goriinimii

(http://www.airliners.net/photo/LeCaravelleClub/SudSE210Caravelle/2055125/
L/20.06.2015)
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Sekil 2.51. Caravelle’nin alisilmisin disinda tasarlanan damlacik seklindeki
pencereleri, acil durumlarda yolcularin daha hizli tahliyesi igin kullanilan acil ¢ikis

penceresi

(https://mirror.enha.kr/wiki/%EC%BA%90%EB%9F%ACY%EB%B0%B8/20/06/201
5)

2. Diinya Savasi’nda hava tankeri olmak icin tasarlanan Boeing 707 nin
prototipi Amerikan Hava Kuvvetleri’'nin ve 0&zellikle havayolu miisterilerinin
ihtiyaglarini saglamak i¢in daha da gelistirildi. 707 ayn1 kulvardaki Douglas DC-8
den daha fazla avantaja sahipti. Ik 707’ler Pan Am ile birlikte 1958 de hizmete girdi.
Neredeyse giiniimiizdeki ugaklar kadar hizli olan 707, 181 koltuk kapasitesine, daha
kisa olan 720 ise 153 koltuk kapasitesine sahipti. Ayn1 ugak i¢inde hem birinci sinif,
hem de ekonomi sinif yolcusunu tasiyabilmeyi miimkiin kilmas1 agisindan 6énemli bir

ozellige sahipti (Zukowsky 1996: 134).

Boeing 707; orta biiyiikliikte, dar gdvdeli, dért motorlu bir jet yolcu ucagidir.
Boeing firmasi tarafindan 1958-1979 tarihleri arasinda tiretilmistir. Firmanin jet
motorlu ilk yolcu ugagidir. Diinya genelinde jet motorlarina sahip ilk yolcu ugagi

olmamasina karsin, ticari ve operasyonel agilardan basariya ulasan ilk modeldir.

Cesitli versiyonlarda toplam 1.010 adet iiretilen Boeing 707, yolcu ucagi

uretimi tarthinde tam bir donim noktasi konumundadir.
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707°nin i¢i tasarlandiginda, havayolu yetkililerinin ¢ogunun ofisinin
bulundugu ve sirket sahiplerinin kolayca ziyaret edebilecegi New York’daki cati
katinda Walter Dorwin Teague ucagin govdesinin tam 6l¢ekli bir modelini insa etti.
Modelin sadece tek sirasinda 5 adet genis koltuk konumlandirilmisti. Fakat
havayollar1 First class boliimiindeki 4 koltuk ve ekonomi kismindaki 6 koltuk

konfigiirasyonunu red etti.

Boeing 707, o zamana kadar tasarlanan ugaklara nazaran daha ¢ok pencereye
sahipti. Boylelikle koridorda oturan yolcular da pencere kenarinda oturan yolcular
gibi disarisini izleyebilme olanagina sahip olabileceklerdi. Yolcu basiistii linitelerine

okuma 1s1klar1 eklenmis ve seri iiretim agisindan standart hale getirilmistir.

Sekil 2.52. Boeing 707 yolcu basiistii {initesi

(http://www.teague.com/showcase/boeing-707/25.06.2015)

Boeing 707’nin dikkat ¢eken 6zelliklerinden bir digeri, donemine gore renkli

ve goz alic1 bir girise sahip olmasiydi.
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Sekil 2.53. Boeing 707 giris- Bar boliimiinden goriiniim

(http://www.flyertalk.com/forum/travelbuzz/1282073-old-timer-s-airline-quiz-
discussion-117.html/25.06.2015)

Ekim 1971°de TWA, 707-131B ‘in i¢ mekan. Ik defa Kasim 1970°de tanitildi.
Ucagm girisinde bir bar bulunuyordu. Ugagin koltuklar1 fusya, turuncu ve

kanverengi renklerden olusuyordu.

Alexander Girard, 1940’larda Ford ve Lincoln otomobillerinin iginin
tasarimindan film yonetmeni Bill Wildes’in evinin i¢ tasarimina kadar ¢esitlilik
gosteren isleriyle meshur bir tasarimciydi. Ayni zamanda o donemde Alexander
Girard Herman Miller bir doseme sirketinin kumas departmaninin bagkani idi.
Braniff Uluslararas: Havayollari, 1965’de Amerikali heykeltirag Alexander Calder ile
kendileri i¢in yeni bir tasarim konsepti olugturmasi i¢in anlasti. Girard, ucaklarda ve
hizmet araglarinda, bekleme odalarinda boya renklerini canli, dinamik renklerle
degistirdi. Gereksiz sekilleri ¢ikard1 ve ugak kuyruklar lizerine sadeligi ile 6ne ¢ikan

basit puntolarda *BI” harflerini ilistirtti.
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Sekil 2.54. Alexander Calder’in "Beastie" adli galigsmasi
(http://Iwww.braniffinternational.com/calder-paint-beastie.html/01.07.2015)

Tasarlanan ii¢ ugaktan sadece ikisi tamamlanmustir.

Sekil 2.55. Alexander Calder’in Braniff i¢in yaptigi “Flying Colors” adli

¢alismasi

(http://airwaysnews.com/blog/2015/07/03/40-years-ago-braniff-rolls-out-alexander-
calder-spirit-of-the-united-states-aircraft/01.07.2015)

1973’de Alexander Calder Braniff’in ugaginin dis renklendirilmesi {izerinde
calismigtir. "Flying Colors"olarak bilinen konsept Douglas DC-8 iizerinde

uygulanmigtir. Bu ¢calisma, 1975°de Paris Havacilik Fuarinda gosterilmistir.
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Parlak renklerle bezenmis basit sekilleri olan tasarim Giiney ve Latin
Amerika’yr yansitiyordu ve genellikle Giiney Amerika uguslarinda kullaniliyordu.
Amerika Birlesik Devleti’nin 200. Yili igin "Flying Colors of the United
States"olarak adlandirdiklar1 baska bir projeye imza atmislardir ve Boeing 727-200

ucagini renklendirmislerdir.

Girard, ayn1 zamanda kabin memuru iiniformalari tasarlayan moda tasarimcisi
Emilio Pucci ile is birligi yaparak, ugaklar ve bilet satis ofisleri de dahil olmak iizere

desenli ve ¢izgili kumaslarla renkli bir biitiinliik olusturmustur.

Sekil 2.56. Emilio Pucci’nin tasarlamig oldugu ¢ok renkli ve geometrik desenli

kabin memuru tUniformalar

(https://www.pinterest.com/pin/231794712044366104/05.07.2015)
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Sekil 2.58. Alexander Calder’in, Braniff i¢in yaptigi tasarim
(http://grainedit.com/2009/03/31/house-industries-interview/10/07/2015)

Alexander Calder’in, Braniff i¢in yaptig1 bu renkli ve hareketli tasarim diger
Havayolu sirketlerine de Ornek olmus, 1970-1980’lerin havayolu logolarinda

kurumsal kimlik denemelerine gidilmistir.
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Sekil 2.60. Filipin Havayollar1 747-200

(https://www.pinterest.com/pin/449585975273318631/15.07.2015)

Philippines Airlines 747-200. Pasifik tizerinde u¢gmaya baslayan bu Jumbo
jet’in iist katinda birinci siif yolculari i¢in ‘Skybed’ ad1 verilen 14 adet yatag
bulunuyordu.
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BRANIFFPAGES.COM

by Mike Adler

Sekil 2.61. Braniff tasarimlarindan biri

(http://www.braniffpages.com/calder/calder.html/20.07.2015)

Boeing 747 (Jumbo Jet), havayolu tasimacilifinda kullanilan bir jet ucagidir.
[k ticari ugusunu 1970 yilinda gergeklestirmistir. Biiyiikliik rekorunu Airbus A380'in
hizmete girdigi 2006 yilina kadar elinde tutmustur.

Sekil 2.62. Walter Dorwin Teague, Tiger Lounge tasarimi.1970’lerin en biiyiik

ucagi olan Boeing 747 nin alt katindan goriiniim

(http://www.design-is-fine.org/post/57002741251/walter-dorwin-teague-passenger-
lounge-for-boeing/25.07.2015)
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Boeing Commercial Aircraft tarafindan iiretilen dort motorlu 747, ¢ift katlh bir
tasarima sahiptir. iki-smif yerlesim plan1 524 yolcu icin yer saglarken, tipik {ig-siif
yerlesim plan1 416 yolcu igin yer saglamaktadir. Ust katin olusturdugu kambur,
747'min kolayca taniabilmesini saglar. Subat 2006 itibariyla, Boeing i¢in karli bir
tirtin haline gelen 747'den farkli bigimlerde toplam 1.430 adet siparis edilmis ya da
retilmistir (Wikipedia, Boeing 747, 2015).

1970’lerin basinda 747 tamitildiginda artan yolcu ihtiyact ile beraber iist kat
yolcu tasima iznine sahip degildi. Havayollar1 bu alan1 Premium lounge olarak

kullantyorlarda.

Sekil 2.63. B747nin kesiti. Ust kat kokpitin hemen arkasinda bulunuyordu

(http://airwaysnews.com/html/cabins-and-cockpits/jetliner-cabins-by-jennifer-coutts-
clay/braniff-boeing-747-upper-deck/11922/25.07.2015)

B747°de ceket ve elbiseler i¢in tasarlanmis 6zel raflar, ti¢lii koltuk yerine ikili
bitisik koltuk tasarimlari, koltuk ve cam bitisiginde eklenen bagajlar ve tavana
konulan ek bagaj tasarimlar teklif edildi. Alt kattaki mutfak bolimiinde, kuyruk
kanalina kadar olan boliim 6lii alan olmaktan ¢ikarildi ve kullanim alanina dahil
edildi. Birinci siiftan ekonomi smifina kadar toplam 256 koltuk kapasitesi vardi.
747°de ek olarak dinlenme salonu vardi. Ne var ki kabul edilmedi ve uygulanamada.
Buna sebep maliyetin yiiksek olacagi diisiincesiydi ve bu ylizden

uygulanmadi.(Zukowsky, 1996).
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Su anda iiretimde olan 747-400 serisi ses hizinin altinda (genel olarak 0,85
mach) ve kitalar aras1 mesafelerde (7.260 Deniz mili) u¢maktadir. Bazt modellerle
New York'tan Hong Kong'a (yaklasik olarak diinyanin c¢evresinin iicte biri)
durmaksizin ugmak miimkiin olmaktadir. 1989 yilinda Qantas'a ait bir 747-400'in
Londra'dan Sidney'e (18.001 km) 20 saat ve 9 dakikada u¢gmasina karsilik, teslimat

amagli olan bu ugus yolcu veya kargo yiikii olmadan gergeklesmistir (Wikipedia,
Boeing 747, 2015).

Sekil 2.64. Walter Dorwin Teague tarafindan, 1950 yillarinda tasarlanan

Boeing 707 nin ekonomi sinifi kabininden bir goriiniim

(https://tr.pinterest.com/pin/513973376202471742/25.07.2015)
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Sekil 2.65. Alaska Airlines-Boeing 707-321

(http://www.airliners.net/photo/Alaska-Airlines/Boeing707321/0312914/25.07.2015)

Alaska Airlines’a ait olan bu ucak ise bir onceki resmin zitti olarak mavi

tonlarda tasarlanmais.

Boeing 747, ilk genis govdeli ticari yolcu ugagidir. Doneminin meshur ticari
yolcu ugaklart olan Boeing 707 ve DC-8 tek koridorlu ve her iki tarafinda 3 koltuk
dizilimli olan ugaklardir. B 747°de ise koltuklar sagda ve solda 3, ortada ise 4 koltuk
sekline konumlandirilmistir. Daha genis kabinlerde seyahat etmek uzun ucuslari

yolcular i¢in daha ferah ve daha az klostrofobik hale getirmistir.

B 747’nin st kati, onceleri ‘first class lounge’ diye adlandirilan yolcularin
ortak oturma alanlariydi. Genelde ortada bir bar bulunuyordu. Fakat 1970’lerde
ortaya ¢ikan yakit krizi nedeniyle ticari havayolu sirketleri daha ekonomik olmak
adina gesitli yollar denediler ve Boing 747 nin ortak alan olarak kullanilan rahat ve
ferah oturuma sahip 2. katina daha fazla yolcu tagimay1 amaglayarak koltuk eklediler.

Havayollar1 genellikle bu st boliimii B/C olarak yolcu kullanimina sunmustur.
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1970’lerin basinda 300-500 koltuk kapasiteli ucaklarin rahatlikla koltuklarini
doldurabildikleri gozlendi. 1968-69’larda bu yolcu sayisini karsilayan ucaklarin en
basinda Boeing 747 gelmekteydi fakat havayolu sirketleri daha az masrafli 3 motorlu
DC-10 ve L-1011’1 arastirmaya basladi. L-1101, i¢ tasarimi i¢in Lockheed sirketi
Sundberg-Fener ile anlasti. Sundberg-Fener ayrica sesten daha hizli ulasim igin

caligsmalar yapiyordu.

Sekil 2.66. Kabin i¢i kisisel eglence sistemleri tasarlanmadan 6nce ugagin 6n

kabin panelinde dev bir ekran bulunmaktaydi. McDonnell Douglas DC-10

(https://www.pinterest.com/pin/423831014908630623/25.07.2015)
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Sekil 2.67. Pan Am 1980°’ler L1011
(https://www.pinterest.com/pin/150870656241850884/25.07.2015)

Birgok genis gdvde ucaklarinda basiistii dolabi yoktu ve giiniimiize gore
bastistii dolaplar1 ¢ok kiicliktii. Bu nedenle orta bolimde ¢ok genis bir basiistii

mesafesi vardi.

Sekil 2.68. TWA First Class at the L-1011

(https://www.pinterest.com/pin/150870656241850885/25.07.2015)
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Sekil 2.69. Boeing 747 -1970’lerin ilk yillari- Continental Havayollari’nin

ekonomik krizden 6nce ¢ok popiiler olan First Class Lounge’1

(http://modernairliners.com/boeing-747-jumbo/boeing-747-
interior/04.04.2016)

Bunun yanisira teknolojinin de gelismesiyle, kabinin en dniinde bulunan biiytik
ekranlar yerine, herbir yolcu igin koltuk arkalarina yerlestirilmis kisisel ekranlar
kullanilmaya baslanmistir. Boylece yolcular, kendi istedikleri eglence segeneklerini
diledikleri zaman izleyebilme imkani bulmuslardir. Giinlimiizde hala bir¢ok ticari
yolcu havayolu sirketi 747’leri kullanmaktadir. Qantas Havayollar1 bu ucaklarin
etkileyiciligini arttirmak igin 747-400’{in i¢ini yeni tasarim Boeing Dream-Liner
seklinde dosemis ve bu tasarim sayesinde ekonomi kismindaki koltuklarin diz
mesafesinin artmasi saglanmistir. Karbonfiber malzemenin kullanilmasiyla koltuk
arkalariin agirliklar1 azalmis ve daha ince olmasi saglanmistir. Kisisel aydinlatmalar
ve egimli tavan panelleri kabine daha modern bir goriiniim katmistir. Bu 6zelliklerle

1970’lerin 747’1eri gliniimiiz ugaklariyla rekabet edebilecek hale gelmistir.
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Sekil 2.70. Boeing 747- 2. kat1 — Glintimiizdeki B/C koltuk dizilimleri

(http://modernairliners.com/boeing-747-jumbo/boeing-747-interior/05.08.2015)

Sekil 2.71. Boeing 747- 1970’1ler- Ekonomi boliimii koltuk dizilimleri

Ticari hava tasimaciliginin diinya c¢apinda yayginlagsmasi ve yolcu/kargo
tasimacilig artisinda siirekliligin saglanmasinda bir diger 6nemli etken 1978 yilinda
ABD’de, takiben 1980’li yillarda Avrupa’da baslayan serbestlesme politikalaridir.
Hava yollan tlizerindeki ugus yapilacak merkezlere yonelik engeller ile kapasite ve
frekans kisitlamalarinin kaldirilmasi ve bilet iicretlerinin serbest¢ce belirlenmesi

gelismeye 6nemli katki saglamistir.

63



Ingiliz-Fransiz ortak yapimi olan ve ‘sesiistii’ olarak adlandirilan Concorde,
normal ucuslarinda saatte 2 bin 132 kilometre hiza erigiyor ve yerden 18 bin 200
metre yiikksekten uguyordu. Ugaklar, Atlantik'i normal kosullarda 3 saatte
asabiliyordu.

Baslica amac1 hiz yapmak olan Concorde ugaklarinin dis yiizeyi, ¢cok hafif ve
1stya dayanikli titanyum maddesinden iiretildi. Ugus sirasinda siirtiinme nedeniyle
ucagin dis cephesindeki sicaklik 92, burun kismindaki sicaklik ise 130 dereceye
cikiyordu. Isinma nedeniyle ugagin boyunun ugus sirasinda 7,5 santim uzadigi

saptandi.

Dev yolcu ugaklart 200 yolcuyu rahatlikla tasirken, dar gévdeli Concorde'un
yolcu kapasitesi 125 kisiydi. Yolcularin biiyiikk ¢ogunlugunu zengin ve iinliiler
olusturuyordu, ¢linkii Concorde'un New York-Paris arasinda tek gidis icin bilet fiyati
12 bin dolart buluyordu. 30 yillik macerast boyunca toplam 16 Concorde ucagi
uretildi (Wikipedia, Concorde, 2015).

Sekil 2.72. Concorde yolcu kabini 1979

(https://designkultur.wordpress.com/2011/02/21/transportation-mach-2-concorde-

interiors-by-andree-putman-norman-foster/concorde-1979/05.08.2015)
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Sekil 2.73. Andrée Putman’in Concorde i¢in 1994°de tasarladigi ilk 6rnek
(http://www.novoceram.com/blog/decoevents/tributetoandreeputman/05.08.2015)

Fransiz tasarimci, business rahatligina sahip olan koltuklarin ve i¢ mekan renk
secimlerini, toprak tonlarinda kullanmis, bdylece tavan-duvar-zemin-koltuk

gegislerini yumusatarak renk biitiinliigii olusturmustur.

Sekil 2.74. Concorde kabininden bir goriintii

(http://www.novoceram.com/blog/decoevents/tributetoandreeputman/05.08.2015)
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New York-Londra seferini 3,5 saatte tamamlayabilen ses hizin1 asan
Concorde'un kabin eni, diger dar gévde yolcu ucaklarina nazaran daha dardir. Bu
aerodinamik agisindan ses hizini1 gegmelerini kolaylastirmistir. 2 metre 62 santimetre
enindeki kabinde koltuklar ortada koridor olmak {izere ikili olarak yerlestirilmistir.
Koltuk araliklar1 85 santimetre, kabinin boyu ise 35 metredir. Ugagin timii firt class
niteliginde konfora sahiptir. Genel olarak yolcu ugaklarinin kabin basinglar1 2 bin
400 metre yiikseklige gore ayarlanmaktadir. Concorde'larda ise kabin basinci deniz
seviyesiyle bir tutulmustur ve yiiksek maliyetli bu sistem sayesinde basigtan dolay1

kulaklardaki rahatsizlik hissi minimuma indirilmistir.

25 Temmuz 2000 tarihinde Paris Charles de Gaulle Havaalani'ndan kalkigindan
1,5 dk sonra gecirdigi kaza ile uguslari durdurulmustur. Giivenilirliginin az, yiiksek
maliyeti ve smirl yolcu kapasitesi oldugu icin tiretimden kaldirilmistir. Concorde
ucaklarinin son ticari seferi, 24 Ekim 2003'te Londra-NewYork arasinda yapildi
(Wikipedia, Concorde, 2015).

1970’lerin basindan beri Daimler-Benz Aerospace endiistriyel tasarim
grubunun miidiirii olan Uwe Schenieder tiim Airbus Filosu igin bir takim tasarimlar
yapti. 260-440 yolcu kapasiteli tasarlanan uzun-orta menzilli A330 (1992) ve A340
(1991) benzer ugus sistemleriyle temelde ayni ucagin iki ayr1 versiyonudur. Bu
ucaklarin i¢ tasarimi, ugagin tiim tasariminin i¢ine uyarlanmis olan miirettebat
dinlenme odalari, kisisel video ekranlariyla birinci siif ve business class koltuklar
ve kabinin egriligini estetik bir bicimde birlestiren bas iistii depolama birimlerini
ozellik olarak barindirir. A 321 (1993) ve A 319 (1995) un yaninda orta menzilli A
320 (1987), modele bagl olarak 124-220 kisinin oturabilecegi tek koridorlu bir
ucaktir. Boeing 737/757 ve Mcdonnell Douglas MD-80 ucaklariyla rekabet etmesi
i¢cin tasarlanan Airbus i¢ tasarimi, genellikle sadece daha biiylik ug¢aklarda mevcut

olan yolcu rahatligi igerir (Zukowsky 1996: 161).
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2.1. Boliimiin Sonucu

Bu boéliimde ticari yolcu tagimaciligt yapan hava araglarinin tarihgesi

incelenmistir.

1903 yilinda Wright Kardesler ilk insanli ucagi ugurarak tarihe imzalarimni
atmiglardir. Hindenburg ise insan eliyle yapilmis ilk toplu tasima hava araci tinvanina
sahiptir.1936’da bu devasa hava aracinin havada infilak etmesi zeplinlere olan
giiveni yok etmis ve modern havacilik tarihinin baslamasini saglamistir. Bagka bir
deyisle bu felaket, zeplinleri gelistirmek yerine tasarimcilarin motorlu hava
araclarina yonlenmesine sebebiyet vererek belki de hava araglarinin farkli bir kabuga

biirlinmesine yol agmaistir.

Diinya Savaslar1 sonrasi, dnceleri postacilik ve askeri malzeme tasiyan askeri

ucaklar, yolcu tagimaciliginda kullanilmistir.

1930-40’1 yillarda ucak i¢inde heniiz i¢ mimarlik kavrami tam olarak oturmadigi
icin i¢ mimarlarin ve endiistri {riinleri tasarimcilarinin gorevlerini daha ¢ok
miithendisler yiistlenmistir. Tasarimcilar i¢ mekan organizasyonunu olusturmaktan
cok koltuk doseme, zemin kaplama renkleriyle, ya da kapi pencere kaplama

renkleriyle ilgilenmislerdir.

Gecmisten yakin tarihe kadar toplu tagima araci olarak kullanilan yolcu ucaklarinin
ic mekan calismalarinda; Henry Dreyfuss, Howard Ketcham, Reymond Loewy,
Pinnau, Bell Geddes gibi tasarimcilar giiniimiiz i¢ mekan tasarimlarina 6rnek olacak

caligmalara imza atmiglardir.

Gegmisten yakin tarithe kadar one ¢ikan ve giliniimiiz tasarimlarina etkileri olan
ucaklar ise Hindenburg, Sikorsky, Junkers, F-13, Lockheed, Boeing 274, Tri Motor,
4-AT, Tin Goose, Dougles, DC-3, M-130, Clipper, Stratocruiser, Electra, Caravelle,
B747, Boeing 707-321, L1011, Concorde seklinde siralanabilir.
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3.TICARI HAVAYOLU ULASIM ARACLARININ SINIFLANDIRILMASI

Ulkemizde genellikle Boing ve Airbus marka agirlikli yolcu ucaklari
mevcuttur. Diinyada o6nde gelen biiyiikk havayollarinin tercihi genelde bu iki
markadan yanadir. Ticari havayolu tasimaciligi yapan araglar menziline ve govde

genisligine gore ikiye ayrilir.
3.1. Menziline Gore Yolcu Ucaklar:

Bir ugagin kalkis noktasindan, inis yaptig1 varis noktasina kadar kat ettigi yer

mesafesine u¢cagin menzili denir.
3.1.1.Kisa ve Orta Menzilli Yolcu Ugaklari

Kisa ve orta mesafeli destinasyonlar (varis noktalari) igin kullanilir. Genellikle
Uzun menzilli olmadiklar1 i¢in kitalararasi ucuslarda kullanilmazlar. Fakat bazi
Boeing 737-900, 737-700 gibi, havayolunun istegi dogrultusunda iiretici tarafindan

ilave yakit tanki eklenerek uzun menzil yapabilen Orta menzilli ucaklar da vardir.

Havayollar1, genellikle, yakit tasarrufu ve buna benzer birgok ekonomik

sebeplerden &tiirii kisa ve orta menzilli yolcu ugaklarini tercih ederler.

Yakit tanklarinin kapasitesi maksimum katettikleri menzil mesafesi azaldikga
dogru orantili olarak diiser. Buna bagli olarak ucagin uzunlugu, genisligi, yolcu
kapasiteleri de uzun menzilli ugaklara nazaran daha azdir. Kisa ve orta menzilli yolcu
ucaklarmin genelde tek koridoru vardir. Koltuk dizilimi ¢ogunlukla 3 sag 3 sol olmak
tizere tek sirada 6 adet koltuk dizilimi seklindedir. B/C servisi olan ucaklarda 6n
boliimlerde tek siralarda bazen 2-2 toplam 4 koltuk olabilmektedir, ya da dizilimi,
orta koltugu masa sekline doniistiiriilebilen ugaklar da vardir. Genellikle ugagin

ontinde ve arkasinda servis alani ve tuvalet bulunmaktadir.

Kisa ve orta menzilli ugaklara 6rnek olarak B737 serileri, Boeing 717, Boeing
707, Boeing 727, Boeing 757 A319-320-321serisi, Bombardier Canadair Regional
Jet, Douglas DC-8, McDonnell Douglas DC-9, McDonnell Douglas MD-80/MD-90,

Embraer E-Jets, Embraer ERJ 145 ailesi verilebilir.
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3.1.2. Uzun Menzilli Yolcu Ucaklar

Uzun mesafeli ve kitalar arasi uguslar yapabilmektedir. Bazen fazla ugus

frekansina sahip kisa mesafeli hatlar i¢in de kullanilabilir.

Cift koridorlu ve bir sirada 7 ile 10 koltuk mevcut olan ugaklardir. Bu
ucaklarin menzili uzun oldugu i¢in depolarmin hacmi, kisa menzilli ugaklarin

kapasitelerinden biiyiiktiir.

Servis alanlar1 ve tuvaletleri yolcu kapasitesine oranla 3’den fazladir ve kisa ve
orta mesafeli ugaklarindan farkli olarak wucagin orta kisimlarinda da

konumlandirilmislardir.

Uzun mesafeli uguslar gerceklestirdikleri ve 6 saatin listiinde, hatta 13 saati
gecen uguslar yapabildikleri i¢in IFE sistemi hemen hepsinde mevcuttur. Bunun yan1
sira koltuk araliklar1 kisa menzilli ugaklara nazaran daha genis, koltuklari daha

konforlu tasarlanmustir.

Uzun menzilli ucaklara ornek olarak Airbus A330-300 / A340-300, Airbus
A340-600, Airbus A380-800, lljuschin 11-96M, Boeing 777, Boeing B767-400,
Boeing B747-400D, Boeing B747-81, McDonell Douglas MD-11, Lockheed L-1011
TriStar verilebilir.

3.2. Govde Genisligine Gore Yolcu Ucaklar
3.2.1. Dar Govdeli Yolcu Ugaklari

Tek koridorlu ve bir sirada 2-6 koltuk bulunan ugaklara dar govdeli ucaklar
denir, genelde govde ¢ap1 3-4 metredir. Bolgesel, kisa ve orta mesafe uguslarina

uygundur.

Dar govdeli ugaklarda toplam 3 adet tuvalet mevcuttur. Bir tuvalet n giriste
solda, kokpit kapisinin sol yanindadir, diger iki tuvalet arka tarafta, son yolcu
koltuklar ile mutfak (galley 2) girisi arasinda sagda ve solda karsiliklidir. 100-275

yolcu arasinda kapasiteleri vardir.

On tuvalet: Lavatory A, ucagin én béliimiindedir.
Arka sol tuvalet Lavatory D

Arka sag tuvalet Lavatory E olarak isimlendirilir.
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Sekil 3.1. Dar govdeli Boeing yolcu ugaklarinin karsilagtirmali planlari

(ttp://woodplans.de.vu/pdfplans/2014/01/01/cabin-plan-boeing-767-plans-
randkey/05.05.2015)

3.2.2. Genis Govdeli Yolcu Ucaklar

Cift koridorlu ve bir sirada 7 ile 10 koltuk mevcut olan ugaklara genis govdeli

ucaklar denir. Iki katli olanlar1 da mevcuttur.

Bir Genis govdeli ucak en azindan 5 metre gévde genisligine ve en azindan bir

cift koridora sahiptir.

Kitalar arast wuguslarda ve yogun talep goren {ilke i¢i wuguslarda

kullanilmaktadirlar (Karayagmurlar, 2013: 32).

Son zamanlarda, havayolu sirketleri sik sefer koyamadiklari hatlar igin gareyi
daha biiyiik kapasiteli, genis govdeli ugak kullanmakta bulmus. Sirketler doluluk
orant yiiksek hatlarda, trafigin yogun oldugu zamanlarda artik yiiksek kapasiteli,
genis govdeli ucaklar kullantyorlar. Boylece hem havayolu sirketleri hem de yolcular
daha karli ¢ikabiliyor. Havayolu firmalar1 bundan bdyle koltuk kapasitesi daha genis

olan ugaklara yonelmis durumda.
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18 abreast 16 abreast 15 abreast
foul aisle triple aisle triple aisle
(front) (full length)

Ecoliner

Sekil 3.2. Cift koridorlu ugaklarin govde kesit karsilagtirmalari.
(http://delamikulanews.blogspot.com.tr/2010_12 01 archive.html/05.05.2015)

Genis ucaklarda her sirada dokuz olan koltuk sayisin1 10°a ¢ikartarak koltuk
kapasitesini artirmaytr hedefleyen havayolu sirketleri koltuk kalinliklarin1 da
incelterek bacak mesafesini genisletmeyi ve bu sayede yolcuya da miimkiin

oldugunca diz mesafesi birakmay istemektedirler.
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Sekil 3.3. Cift koridorlu A330-200’iin plan kesiti ve yan goriiniimii.

(http://www.csair.com/en/tourguide/flight_service/cabin_layout/kongke/18idI3
ekoaehl.shtml/05.05.2015)
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Ozellikle hava trafiginin sikisik oldugu havalimanlari sik sefer yapmaktan

ziyade iki ugusu birlestirerek genis govdeli u¢ak kullanim yoluna gidebiliyorlar.

Havayolu sirketleri bu uygulama ile iki seferin yolcusunu tek bir seferde

birlestirip hem havalimaninda yerde kalma siiresini azaltip, ayni zamanda hava

trafigini azaltmay1 hedeflemektedirler.

Lavatory -, / Galley Lavatory 1

&=, méﬂﬁ EREEEEREEREREEERE ﬁﬁ@ﬂﬁﬁﬂﬁﬁg

_+ Galley

~ /Y
7~ J/
/ /
-
—
g

ol [ Tourist class, six abreast
Sto
Storage First class,

four abreast Plan view

_.— Overhead rack
Passenger seats —._ 7

Cargo pallet - _

Cross-saction view

Sekil 3.4. Tek koridorlu bir ugagin boy ve en kesiti

(http://history.nasa.gov/SP-468/ch13-5.htm/05.08.2015)
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Galley - A Galley
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Lavatory ' I‘— — Tourist class, seven abreast — —al \— Lavatory
First class, )
four abreast Plan view

~ Overhead rack

Passenger seats —.

Cargo pallet —.__

Cross-section view

Sekil 3.5. Cift koridorlu bir ugagin boy ve en kesiti

(http://history.nasa.gov/SP-468/ch13-5.htm/05.08.2015)

3.3. Boliimiin Sonucu

Bu béliimde ugaklar menzillerine ve gévde genisliklerine gore incelenmistir.
Dar govdeli ugaklar genellikle bolgesel uguslar icin kullanilmaktadir. Bagka bir
deyisle kisa ve orta mesafeli uguslar i¢in tasarlanmistir. Genis govdeli ucaklar ise
kitalararas1 ve yogun talep goren kisa ve orta mesafeli uguslar i¢in kullanilmaktadir.

Ucaklar menzillerine gore katagorize edildiginde de durum aynidir.

Bu boliimiin sonucunda, tarifeli sefer yapan havayolu sirketlerinin tercih ettigi
ucaklar incelendiginde ugak menzilleri ile gévde genislikleri arasinda bir bag oldugu
gozlenmistir. Menzili uzun olan ugaklarin gévdeleri genis olmakta, kisa ve orta
mengzilli ugaklar ise dar govdeli olmaktadirlar. Bazi istisna olabilecek durumlarda dar
govdeli ucaklarin menzillerini uzatmak {izere ek yakit tanklari da eklendigi

goriilmiistir.
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4. YOLCU UCAKLARINDA iC MEKAN OZELLIiKLERi

Modern yasamin en teknolojik ulasim araglar1 ugaklardir. Tarifeli yolcu
ucaklarinda kabinler 1slak hacim, giris, kokpit ve yolcularin seyahat ettigi kabin gibi
boliimlere ayrilir. Cift koridorlu ugaklarda bu boliimlere ek olarak kabin ve kokpit
ekibinin dinlenme alanlar1 bulunmaktadir. Bunun yani sira, yine tek ve ¢ift koridorlu
ucaklarda koltuk, IFE sistemi (kabin i¢i eglence sistemi), ikram; konfor 6zellikleri
bakimindan derecelendirilmis ve ekonomi (E/C), business (B/C), first class (F/C)
gibi konfigiirasyonlarla smiflandirilmis olabilir. Bunlar, havayolunun izledigi hizmet
politikas1 dogrultusunda farkliliklar gsterebilir. Ornegin, bir B/C yolcu tuvaleti E/C
smifi tuvaletine gore daha genis, 1siklandirmasindan lavobosunda kullanilan

malzemeye kadar daha liiks {irtin kullanilarak olusturulabilir.

[Ik yolcu wucaklart ¢ok yiiksek irtifalara ¢ikamamktaydi. Bu yiizden
tasarimcilarin basinglandirma gibi bir 6nlem almalara gerek yoktu. Fakat modern
yolcu ugaklarinin ¢ok yiiksek irtifalara ¢ikabilme kabiliyeti ile beraber miihendisler
kabin i¢i basinglandirmasini ve iklimlendirmesini de ¢ozerek yolcuya konforlu bir

seyahat imkan1 saglamislardir.

Tim bunlarla beraber, diger ulasim tasitlarindan ¢ok farkli olan ve yer
¢ekimine meydan okuyan bu ugan araglarda alinmasi gereken ek emniyet ve giivenlik
onlemleri vardir. Bu Onlemlerin alinmast i¢ mekadn organizasyonunu da
etkilemektedir. Ornegin acil bir yolcu tahliyesi durumunda kullanilmak iizere, ugagin
uzunluguna ve yolcu kapasitesine gore kapt veya pencere eklenmelidir. Sadece acil

durumlarda agilan bu ¢ikislar koltuk yerlesimini de etkilemektedir.

4.1. Tarifeli Sefer Yapan Yolcu Uc¢aklarinda I¢ Mekéan Kullanim Alanlar
4.1.1.1slak Hacimler (Lavabo ve Tuvaletler)

Ucak tuvaletleri az sayidaki ortak alandan biridir. Her ugak tipine gore
kabindeki yerleri degisik olmakla beraber her tuvaletin kendi tesisati bulunur. Yine
her tuvalette bir su tanki ve bir yikama tezgdhi bulunur. Tanklarin servisleri
haricen yapilir. Tanklar tuvalet kapaklarinin altindadir. Ucak tipine gore
degisebilen tanklarin yapis1 fiberglastan imal edilmis olanlar1 vardir ve tankin

ist kismi celik kaplamadir.
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Temizleme techizat nipelleri tuvalet kapaklari ve havalandirma hatti tankin
ana pargalaridir. Yikama techizati, yikama diigmesi, zamanlandirma, motor ve
pompa, filtre ve sistemin tesisat borularindan ibarettir. Yikama diigmesi ve
zamanlandirma hari¢ diger biitiin bilesenler tankin iistiindedir. Timer ve yikama
diigmesi tuvalet kapaginin {stiinde ve duvarindadir. Tuvalet kapagi tank
tizerine menteselidir. Tuvalet temizligini yapabilmek icin tankin st kismi ile
oturagin ist i¢ kismina delikli boru désenmistir. Tank igine takriben 3 galonluk
dezenfekte edilmis su ile doldurulur. Yikama diigmesine bastiktan sonra tank
icindeki kirli su pompa ile emilirken, siizgecten gegirilir. Boylece yikama suyu
stiziiliir ve ayn1 zamanda yikama igini yapar. Motor 115V AC cereyanla calisir.
Tuvaletler arka ve 0On servis panelinden kablolu bir kumanda kolu ile servis
arabasma bosaltilir. her servis panelinde takribi 4 inch’lik bir bosaltma borusu, bir
yikama borusu ve bir bosaltma kontrol valfi kolu bulunur. Giincel uguslarda sigara
icilmesi yasak olmasina ragmen 1973’te yasanan bir kaza nedeniyle tuvaletlerde

kiillik bulundurulmasi zorunlu hale gelmistir (Karayagmurlar, 2013: 48).

Sekil 4.1. Quantas Havayollar’nin A 380 Tuvaletinden Goriiniim.
(http://www.brisbanetimes.com.au/ftimages/2008/09/25/1222217406869.htm1/06.09.

2015)
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4.1.2. Servis Alanlari (Galley)

Tek koridorlu ugaklarda ugagin 6n ve arka kisminda bulunan, iki koridorlu
ucaklarda ise ucagin orta kisimlarinda da mevcut olan, ikramlarin hazirlanmasi igin
“galley” ad1 verilen boliimler mevcuttur. Galley ucagin mutfak boliimiidiir. Mutfak
ve tuvalet alanlar1 genellikle bir arada konumlandirilir. Trolley ad1 verilen ve kabin
icinde yolcuya ikramda kullanilan tekerlekli depolama ve ikram arabalari bu
kisimlarda bulunur ve kalkis ve inis esnasinda galleylerde kilitlenir ve emniyete

aliirlar.

Genellikle ana galleylerde firinlar, lavabo ve musluklar, elektrik kontrol
panelleri, sigortalar, soguk yemek troleylerinin yerlestirilecegi bolmeler, atik
depolama alanlari, “standart unit” denilen metal depolama birimleri, ergonomik
Olciitlere gore konumlandirilmistir. Cift koridorlu bazi ucaklarda ise bunlara ek
olarak a¢ilmis i¢ecekleri soguk tutmak i¢in “wine chiller” denilen kii¢lik buzdolaplari

ve “trash compactor” olarak adlandirilsn ¢6p presleyici makinalar vardir.

Her galley kendi panelinden aydinlanmaktadir. Fakat bazi tek koridorlu ve
cogunlukla ¢ift koridorlu ugaklarda tiim kabin 1siklarin1 ve aym1 zamanda galley
1siklarin1 da kontrol edebilen paneller mevcuttur. Isik kontrolleri en kidemli yani

sinyor kabin memurlar: tarafindan yapilir.

Galleyler, ugakta bulunduklar yere gore isim alirlar. Ornegin tek koridorlu bir
ucakta, ucagin oniindeki mutfak galleyl ve galley 2 olarak numaralandirilir. Ugagin

tipine gore biiylikliikler, sayilar1 ve donanimlari farklilik tasir.
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Sekil 4.2. Bir galley 6rnegi

(http://www.aimaltitude.com/aircraft-interiors/galleys-and-stowages/narrow-
body-galleys/ 06.09.2015)
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Sekil 4.3. Galley 6nden goriiniisii

(http://ptfajar.com/interior.htm/06.09.2015)
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4.1.3.Kokpit

Hava aracinin sevk ve idaresi ile kullanimindan sorumlu ve SHGM (Sivil
Havacilik Genel Miidiirligii) tarafindan lisanslandirilmis gerekli olan asgari
sayidaki pilot/pilotlar ile eger varsa ucus miihendislerinin ugakdaki caligma

alanlaridir.
Kokpitte 4 adet koltuk bulunur:
On sol: Commander (kaptan)
On Sag: Co-pilot (yardimei pilot) koltuklar: bulunur.
Bu koltuklarin arkasinda ise;
2 Adet observer (gozlemci) koltugu bulunur.

Koltuklar dikey ve yatay yonlerde elektrikli ve manual olarak kullanilir. Bu

hareketler koltuk tizerinde yer alan diigmelerle saglanir.

Sekil 4.4. Boeing 737-900’tin kokpiti

(http://avionale.com/wp-content/uploads/blogger/-
9kAp3y3JIvfc/lUVENDLp62jI/AAAAAAAAPQY/35TRWvscG68/51600/boeing_737-
900_cockpit.jpg/07.09.2015)
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4.1.4.Kabin Ekibi Ve Kokpit Ekibi Dinlenme Alanlari

Uzun menzilli uguslarda ugus gorevlilerinin dinlenmeye ihtiyaci olmaktadir.
Bu ihtiyact karsilamak i¢in ¢ift koridorlu ugaklarda ekip iki gruba boliinerek
dinlenme ihtiyaglarin1 giderir. Kokpit ve kabin olarak bir ugakta 2 adet dinlenme
alan1 vardir. Penceresiz olan bu uyuma kabinlerinin mahremiyetleri perde ile
saglanmaktadir. Kullanilan perdeler, hem ses yalitimi i¢in hem de mahremiyet i¢in

Onem tagimaktadir. Bu bolgede ugaga bagli olarak 6 ya da 10 yatak bulunabilir.

AN .

Sekil 4.5. Boeing 787’in kabin dinlenme odasi.

(http://onedio.com/haber/kabin-memurlarinin-uzun-menzilli-ucuslarda-
uyudugu-ucaklardaki-gizli-yatak-odalari-561014/07.09.2015)
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Sekil 4.6. Kokpit dinlenme odasi. Boeing 787

(http://www.financetwitter.com/2014/08/secret-revealed-the-secret-chambers-

where-pilot-cabin-crew-rest-sleep-photos.htmi/07.09.2015)

Ses yalitiminin 6nem teskil ettigi bu alanda, her bir ekip iiyesi i¢in basing
bosalmasinda kullanilabilecek oksijen maskeleri, okuma 15181, havalandirma gibi
Ozellikler mevcuttur. Bunun yanisira her ugus gorevlisinin yataginda uyurken bagh
olmasi gerekmekte ve ugus kurallar1 geregi her yatakta emniyet kemeri bulunma sart1

vardir.
4.1.5. Koltuklar

Hi¢ siiphesiz ki, bir yolcunun kabinde oncelikli 6nem verdigi konu

koltuklardir. Bu unsur ugus siiresi arttik¢a onem kazanir.

Ucak i¢inde yolcularin ugtugu smifa gore koltuk boyutlari, fonksiyon ve

donanimlari degisiklik gosterir.

Yolcu koltuklarinin yanisira kabinde 2 farkli tip koltuk cesiti daha vardir.
Bunlar kokpit ve kabin memuru koltuklaridir. Yolcu koltuklarindan farkli olan bu
oturma {nitelerinin ilave emniyet kemerleri ve farkli 6zellikleri bulunmaktadir.
Tasarim olarak birbirinden tamamen bagimsiz goriinen tiim bu koltuk tiplerinin en
Oonemli ortak noktalar1 ise insan ergonomisine uyum saglama sart1 ile tasarlanmis

olmalaridir.
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4.1.5.1. Yolcu Koltuklar:

Bir yolcunun ugak i¢inde en ¢ok ilgilendigi i¢ mekan donati eleman1 kendi
koltugudur. Ozellikle yolcu igin, kitalararas1 ucuslarda uzun saatler ayn1 pozisyonda
hareket alanmi smirhi olarak ve oturarak gecirecegi bir seyahatte hi¢ siiphesiz
koltugunun konforu paha bicilemezdir. Havayolu sirketleri ise, kabine daha cok
koltuk sigdirabilme ¢abasindadir. Bu yiizden bazen yolcular koltuk aralik
uzunluklarindan pek tatmin olamamaktadir. Yolcularin saatler boyu ayni koltuk
tistinde hareket kabiliyeti kisith bir sekilde oturdugunu diisiiniirsek tiim kabinde
yolcularin en 6nemsedigi unsurun koltuklarin konforu oldugunu ve ugusun 6nemli
bir pargasi oldugunu sodyleyebiliriz. Bu baglamda koltuk tasarimi, ticari yolcu

ucaklarinin i¢ mekan tasariminda énemli bir detaydir.

Teknolojinin ilerlemesi ile gliniimiizde koltuk yapilart ve kalinliklar1 incelmeye

baslamis, havayolu sirketleri bu sayede kabin i¢ine daha ¢ok koltuk sigdirilabilmistir.

Sekil 4.7. Zodiac firmasinin tasarlamis oldugu ince ve hafif ekonomi sinifi

koltuklari.

(http://theflyingengineer.com/tag/indigo/07.09.2015)
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Bir ugak yolcu koltugunu normal bir koltuktan ayiran birtakim 6zelliklerinin
mutlak suretle olmasi gerekmektedir. Bunlardan ilki koltugun rahathigidir. Ugak
koltuklarinin, yolcuya 1 saatlik ucusta sagladig1 konforun yani sira u¢agin menziline
gore 10 saatlik ucusta da aymi konforu ve rahatlig1 saglamasi gerekmektedir. Bir
diger onemli unsur ise koltugun ucgus gilivenligi agisindan uygunlugudur. Koltuk
kumaslarmin yangina karst dayanikli olmasi, kaplama malzemelerinin hafif ve
carpmaya kars1t mukavimli olmasi1 gerekmektedir. Olas1 bir carpma aninda yolcunun
bedenine kalkan olabilmeli, darbenin etkilerini azaltmalidir. Ayni zamanda
minderinin bir acil suya inis durumunda suda yiizebilen ve batmayan malzemeden

yapilmis olmas1 gerekmektedir.

Sekil 4.8. Bir ekonomi koltugunun yaslanma agilar1. Miihendisler yolcunun

bedeni i¢in dogru agiy1 bilgisayar ortamindaki agisal veriler yoluyla

edinebilmektedirler.

(http://americanergonomics.com/?page=air-designs/10.09.2015)
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Sekil 4.9. Cathay Pacific’in Premium Economy Class koltuklari

(https://www.cathaypacific.com/cx/ms_MY /about-us/press-room/press-
release/2012/cathay-pacific-takes-delivery-of-first-aircraft-with-new-premium-
economy-product-and-long-haul-economy-class-seats.htmi/10.09.2015)

Sekil 4.10. Giinlimiiz ince ve hafif yapili ekonomi sinifi 3°lii dizilimde bir

koltuk grubu

(http://www airlinetrends.com/2014/03/12/worlds-lighest-economy-seat-to-
make-its-debut-inflight/10.09.2015)

83


http://www.airlinetrends.com/2014/03/12/worlds-lighest-economy-seat-to-make-its-debut-inflight/10.09.2015
http://www.airlinetrends.com/2014/03/12/worlds-lighest-economy-seat-to-make-its-debut-inflight/10.09.2015

Sekil 4.11. The Air New Zealand ‘in gerektiginde diz mesafe bosluguna da

kullanip yolcuya genis bir oturma imkani saglayan ekonomi sinifi koltuklari

(https://thedesignair.net/2013/11/07/air-new-zealand-reveal-787-9-
interiors/#jp-carousel-2099/15.05.2016)

Jet motorlu yolcu ugaklar: tarihinin en 6nemli doniim noktas: Boeing 707 ile
olmustur. 707 koltuk genisliklerinin 6l¢iilerini Amerikan Hava Kuvvetleri’ndeki

savas pilotlarini ortalama kalga 6l¢iisiine gore belirlenmistir.

Bununla beraber basariya ulasan Boeing 707’den giliniimiize, ucaklarin
ekonomi smifi koltuk genislerinde 17 inc, yani yaklasik 43 c¢cm adeta bir referans

noktasi haline gelmistir.

Bir yolcu koltugu tasariminda, kisa bacakli uzun gévdeli Asya insanlar ile
uzun bacakli, kisa govdeli Avrupali insanlar arasindaki farkliliklar gozetilmelidir.
Zaten, giinlimiizde rekabetin 6n plana ¢iktig1 piyasa kosullarinda (AB standartlarinda
“CE” isareti ile gosterilen) Ergonomik normlara uygunluk, iiretici acisindan

kaginilmaz bir zorunluluk halini almistir (Kahraman, 2013: 7).

1958’de Boeing 707 ile birlikte baslanan konsol baglant1 tasarimi giiniimiizde

halen kullanilmaktadir (Karayagmurlar, 2013:7).
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Sekil 4.12. Koltuklar zemine metal aparatlarla baglanirlar. Istenildigi zaman

zemine sabitlenen raylar yardimu ile iki koltuk arasindaki mesafe degistirilebilir

(http://www.rajcoaviation.com/AircraftinteriorSeatAndAisleDimensions.html/
11.09.2015)

Sekil 4.13. Boeing 707 ugak koltuklari

(http://teague.com/work/11.09.2015)
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1970 ‘lerden itibaren kullanilmaya baslanan Boeing 747’ler ile birlikte koltuk
genisligi 19 ing e yiikselmistir. Boeing 777 ve Airbus 380 tipi ucaklarda Premium
class ve business class koltuklar hari¢ 18.5-19 ing¢ genisligindeki koltuklar

kullanilmustir.

Sekil 4.14. Cift koridorlu ve uzun menzilli olan Airbus A330-300’{in koltuk

yerlesimi

(http://www.airtransat.ca/en-CA/Travel-information/Upgrades-options-and-
seat-selection/Seat-selection/12.09.2015)
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Sekil 4.15. Tek koridorlu ve orta menzilli olan Boeing 737-800{in koltuk

yerlesimi.

(http://www.airtransat.ca/en-CA/Travel-information/Upgrades-options-and-
seat-selection/Seat-selection/12.09.2015)
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Kabin, uzun bir tiip seklinde oldugu icin genis gdvdeli ucaklarda iki gegis alani
birakilarak, dar govdeli ugaklarda ise tek bir gecis alan1 birakilarak konumlandirma
yapilmaktadir. Koltuk dizilimleri ise genellikle 2’1i 3’lii ve 4’lii birlesik gruplar
halinde planlanirlar. Yolcularin yiizii kokpite ve gidis yoniline bakacak sekilde

konumlandirilir.

Koltuklar bulunduklar1 sinifa gore donanimsal ve boyutsal olarak degisiklik
gostermektedir. Ornegin bir ekonomi smifindaki koltuk manuel olarek sadece geriye
dogru az bir ag1 ile hareket ederken, first class’daki bir koltuk 180 derece yatabilme
ozelligine sahip olabilmekte, hatta bu islem tek bir tusla elektriki olarak
gerceklesebilmektedir.

Sekil 4.16. Boeing 737 ekonomi sinifi li¢lii koltuklar1

(http://thepointsguy.com/2015/04/airline-seat-comparison-how-do-southwests-
new-seats-measure-up/12.09.2015)
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Sekil 4.17. Koltuklarin siniflarina gore boyut farkliliklar:

(http://www.rajcoaviation.com/AircraftinteriorSeatAndAisleDimensions.html/
12.09.2015)

Sekil 4.18. Delta Air Lines’n birinci sinif koltuklar:

(http://lwww.delta.com/content/dam/delta-
www/lax/index.htmI?mkcpgn=DR_OFFL_DRCT_LAX TR_FS 150528 LAXTOL
UX&clickid=DR_OFFL_DRCT_LAX_TR_FS_150528 LAXTOLUX/12.09.2015)
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Ik tasarlanan ugaklarda koltuklar kabin zemininden bagimsiz bir sekilde
konumlandirilmakta idi. Fakat ge¢miste yasanan kazalar tasarimcilari koltuklari
ucagin govdesine baglamaya sevk etti. Havacilikta gerceklesmis olan her kaza
sonucunda inceleme yapilir ve kaza nedenleri ortaya ¢ikarilir. Bir rapor olusturulur.
Her kaza sonucunda olusan kirim raporu havacilik otoritelerine kazanin nelerden
kaynaklandigin1 gosterir. Bunun {izerine de otoriteler prosediir ve kurallar
yayinlayarak o andan itibaren ayni sebeplerden kaynakli kazalarin olmasinin 6niine
gecerler. Kisacas1 havacilik kurallar1 ugak kazalarmin sebeplerine gore sekil alir. iste

bu ytlizden havacilikta “havacilik kurallar1 kanla yazilmistir” diye bir deyim vardir.
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Sekil 4.19. Ford Trimotor’un koltuklar1 -1920

(http://www.traveller.com.au/content/dam/images/g/h/n/w/5/r/image.gallery.art
icleLeadNarrow.300x0.ghuhjk.png/1435107389651.jpg/04.05.2015)

[k tasarlanan ugaklarda koltuklarin kabin zemini ile baglantis1 yoktu. Tiim bu
yasanan kazalar ve deneyimler sonucunda yolcu koltuklar1 hava tasitlar1 daha

giivenli, malzemeleri daha dayanikli ve hafif hale geldi. Baslangicta ucaklar, kanvas
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kumastan ve tahtadan yapiliyordu. Daha sonra kanvasin yerini vernikli kumas ve
celik borular aldi. II. Diinya Savasi sirasinda ise aliminyum monokok iiretim yaygin
duruma geldi. Glinlimiizde hava tasitlari, daha hafif, daha dayanikli ve daha kolay
sekillendirilebilir  olduklar1 igin Ozellikle karbon fiberden ve kompozit

malzemelerden tiretiliyor (Wikipedia, Havacilik tarihi, 2015).
4.1.5.2. Kokpit KoltukYerlesimi

Kokpit daha ¢ok ugan araclarin olmakla birlikte genelde bir aracin siiriiciisiiniin
bulundugu boliime verilen isimdir. Bu bdliim ¢ogunlukla aracin 6n kisminda yer alir.
Kokpitin en temel islevleri siiriiciiye araci kullanirken iyi bir goriis agis1 vermek ve

aracin siiriis (kumanda) organlarini kontrol eden elemanlar1 bulundurmaktir.

Ucaklarda kokpit, bazen ugus kabini olarak da anilmaktadir. Standart bir yolcu
ucaginda, kokpitte, kaptan pilot ve yardimei pilot (ya da teknik adiyla birinci zabit)
ve ugus mithendisi yer alir (Wikipedia, Kokpit, 2015).

Kokpit koltuk yerlesiminde ii¢ veya dort koltuk bulunur. Ugak tipine gore
kokpit koltuk sayis1 degisir. Kokpit icerisinde ii¢ koltuk yerlesimi standart olup
dordiincii koltuk istege baglidir. Bu koltuklar kaptan (Captain) koltugu, yardimci
kaptan (First Officer) koltugu ve gozlemci (miisahit - occupant) koltugudur.

Dordiincii olarak bir ikinci gozlemci koltugu mecbur olmasa da bulunabilir.

FIPSY OFFICER SEAT

THIRD OCCUPANT SERT

CAPTAIN SEAT FOURTH OCCUPANT SEAT (OPTIONAL)

Sekil 4.20. Kokpit Koltuklar1 Yerlesimi

(Ugak Bakim, 2015: 55)
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Kokpit koltuklar1 yolcu ve kabin koltuklarindan farkli 6zellikler tasimaktadir.
Omegin yolcu koltugu belden olmak iizere tek bir yerden yolcuyu koltuga
sabitlemektedir. Kokpitin omuz bel ve bacak arasindan baglanan kemerleri vardir ve

emniyet agisindan ucus boyunca bagli olmalar1 gerekmektedir.

Sekil 4.21. Elektriki ve manuel galisan bir kokpit koltugu
(http://www.jetrepaircenter.com/seats-for-sale/04.05.2015)

Kokpit koltuklar1 diger koltuklardan farkli olarak dikey ve yatay yonlerde

elektrikli ve manual olarak ayarlanir ve hareket ettirilir.
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Sekil 4.22. Hondajet’in kokpit koltugu

(http://www.hondajet.com/gallery-and-downloads/interior#1/04.05.2016)
4.1.5.3. Kabin Memuru Koltuklari

Kabin memuru koltuklar1 yolcu ve kokpit koltuklarina nazaran daha farklidur.
Acil durumda tahliyeyi engellememesi agisindan kolay kapanabilmelidir. Kabin
memuru koltuklari ilk bakildiginda ¢ok ergonomik ve konforlu goriinmemektedir.
Ciinkii bu koltuklarmin birinci 6nceligi kullanicinin emniyetli bir sekilde inis
kalkisint saglamaktir ve uzun siireli oturumlar i¢in tasarlanmamislardir. Dayaniklilik
ve emniyet testlerinden gegirilerek tasarlanmis bu profesyonel koltuklarin konumlari
ve sayisi ugak tipine ve govdesine gore degisiklik gosterir. Bel ve omuzdan olmak

lizere 4 baglanma noktasi vardir (Edwards, 1990: 25).
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Sekil 4.23. Kabin memuru koltugu

(http://cabincrewexcellence.com/did-you-know/04.05.2016)
4.1.6.Aydinlatma

Ugaklarda aydinlatma sistemleri, genellikle ii¢ boliimde incelenir. Bunlari
harici aydinlatmalar (exterior lighs), dahili aydinlatmalar (i¢ mekan aydinlatmalari-
interior  lights) acil durum aydinlatmalar1 (emergency lights ) olarak
siniflandirabiliriz. Bu aydmlatmalar da bircok bolimden olusur. Aydmlatmalar,

ucagin imalatg1 firma ve modeline gore detayda bazi farkliliklar gosterebilir.

Ic Mekan aydinlatmalari ise yolcu kabin aydinlatmalari (passenger
compartment lights), ugus kompartman (kokpit) aydinlatmalar1 (flight compartment

lights) kargo ve servis kompartiman aydinlatmalari olarak tice ayirmak miimkiindjir.
4.1.6.1. Kokpit Aydinlatmalari

Kokpit aydinlatmalari, kokpit genel aydinlatmalar1 ve gosterge panelleri
aydinlatmalar1 olmak {izere iki ana kisimdan olugmaktadir. Bu boliimde

aydinlatmadaki amag, pilotlara ¢alisabilmeleri i¢in uygun ortam saglamaktir.

Kokpitte; karanlik kokpit felsefesinden dolayr tiim ekipmanlarin ve
gostergelerin miirettebat tarafindan net goriilmesi i¢in bdlgesel aydinlatma sistemleri

hakimdir (Ugeralp,2014).
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Dome light (tepe 15181) kokpitin genel aydinlatmasini saglar. Kas hizasi denen
yiikseklikte (light shield) pilotlarin arka plan (background) isiklari bulunmaktadir.
Gosterge panelleri, yedek gosterge aydinlatmalari, sigorta panelleri yine kokpitte

aydinlatilan bolimlerdir.

Sekil 4.24. Kokpit aydinlatmasi

(http://aviationstar.tumblr.com/page/5/04.05.2016)

4.1.6.2. Yolcu Kabini Aydinlatmalari

Havayolu ulagimini tercih eden yolcularin oOncelikleri arasinda kabin ici
aydinlatma, kullanicilarin seyahat konforunu dnemli 6lgiide etkilemektedir. Belirli
korkulara sahip yolcularin yani sira saglik problemleri bulunan yolcular da ani

aydinlik diizey degisiminden memnun olmadiklarini belirtmektedir.

Boarding (binis) sirasinda insanlar farkinda olmasalar da endiselidirler. Isik bu
sathay1 kolaylastirmak amaciyla parlak, keskin olup hem koltuklar1 hem bas {istii

bagajlart hem de sira numaralarini se¢ebilmelerini saglar.
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Ugak cruise A (ilk seyir) halindeyken aydinlatmadan yolcularin endisesini
azaltmasi beklenmektedir. Isik sakinlestirici, uyumu kolaylastiran, fonksiyonel ve

estetik olmalidir.

Aydinlatmadan, servis esnasinda ikram ve gida 6zelliklerini dogru gostermesi,
degistirmeden kullaniciyr yaniltmadan tercih yapmasina olanak sunmasi

beklenmektedir.

Cruise B, (ilk seyir) halindeyken yolcularin huzur ve dinlenme arayisinda
oldugu tahmin edilmektedir. Korkularini azaltarak, zihinlerini dagitarak, eglence
istegini destekleyerek 151k oyunlari sunulmasi beklenmektedir. Aydinlatma, seyahate

adaptasyonu destekleyerek sosyallik ve gevsemeyi tesvik etmelidir.

Deboarding (yolcu indirme) ise aydinlatmanin tedirginlik yerine yolculugun
saglikli tamamlanmasinin nesesini yolculara hissettirmesi istenmektedir. Boarding-
deboarding miiziginin de etkisi ile yolcularin uygun aydinlatma esliginde

memnuniyetle inmesi saglanmalidir.

Buna bagli olarak, gorsel ¢evremizi ilk algiladigimiz goérme kalitemizin yiiksek
olmasinin arzuladigr ortamlarda aydinlatma da mekanla birlikte tasarlanmalidir. Bu
amagla yapilan aydinlatma tasarimin da hayatinin biiyiik kismini kapali mekanda
geciren cagimiz insanina ugak kabinlerinde de yapay 15181n fizyolojik ve psikolojik
acidan ne gibi etkileri oldugu tespit edilmistir. Ugak i¢i aydinlatma yolcunun kisisel
yorgunlugunu oOnleyecek ve hava yolculugunu daha stressiz ve eglenceli hale
getirecek sekilde tasarlanmalidir. Ayrica ugusun her sathasinin kendine ozgii
faaliyetlerine uygun renklerde aydinlatmanin da rahatlig1 arttirmasi diistintilmelidir.
Insanlarin bulunduklar1 ortamda kendilerini daha giivende ve konforlu hissetmeleri

onemli bir unsurdur (Ugeralp, 2014).

Yolcu kabini aydinlatmalar1 genel olarak tavan ve pencere aydinlatmalarindan
olusur. Antre giris ve esik aydinlatmalar1 girig kapilart i¢in ilave aydinlatmalardir.
Diger kabin aydinlatmalari ise tuvalet igiklari, yolcu ikaz igiklari, yolcu okuma

1s1klar1, kabin memuru ¢agirma 1siklar1 olarak sayilabilir.
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4.1.6.3. Giris (antre) aydinlatmalari

On ve arka olarak iki boliime ayrilir. Her iki boliimde giris aydinlatmasinda
ikiser Fliioresan lamba bulunur. Yine 0n ve arkada birer adet bulunan esik 1siklar1
vardir. Bu aydinlatmalarin kumandast 6n ve arka kabin memuru panellerindeki
diigmeler ile yapilir. Fakat bu genellikle tek koridorlu ugaklar icin gegerlidir. Genis
govdeli ve ¢ift koridorlu ugaklarda daha teferruatli paneller ya da dokunmatik
ekranlar bulunabilmektedir. Aydinlatma siddeti giin 15181na gore ayarlanabilmekte ve

yolcu konforu amagli gerekli 1siklandirma senaryolar1 olusturulabilmektedir.

Kabinde, tavan (ceiling) aydinlatmalar1 i¢in kullanilan floresan lambalar vardir.
Bu lambalar bagaj bolmeleri, yani bas iistii dolabinin {ist tarafinda kabin duvarina

dogru monte edilmistir.

= ™ \j\"\‘

Sekil 4.25. Kabin tavan aydinlatmasina bir 6rnek

(http://www.aircraftcabinmaintenance.com /speaker-blog/acmc-review-nigel-

duncan-stg-aerospace/ 05.05.2016)

Bunun yani sira, ucakta acil bir durum oldugu taktirde veya yolcular tiirbiilans,
inig, kalkig gibi durumlarda uyarabilmek amaciyla bir dizi acil durum 1siklari, yani
yolcu uyari 1siklar1 bulunmaktadir. Bunlar; fasten seat belts (Emniyet kemerlerinizi
baglayimniz) isiklari, no smoking (Sigara i¢meyiniz) uyar1 1siklari, return to seat

(koltugunuza doniin-oturunuz)ikaz 15181 olarak siralanabilir.
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Sekil 4.26. Acil ¢ikis 1s1klari
(http://www.newton-design.com/index.cfm?id=13/04.05.2016)

Yolcularin acil bir durumda, ugak yerde iken tahliye yoniinii gosteren acil ¢ikis
15181

r"'v

Sekil 4.27. Acil bir durum esnasinda kendinden giin 15181nda sarj olabilen ve
yolcularin tahliyesini kolaylastiran pad light aydinlatmalar (zemin aydinlatmalari)

(http://www.boeing.com/commercial/aeromagazine/articles/2011_q4/2/05.05.2016)
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Fasten seat belts (Emniyet kemerlerinizi baglaymiz) isiklarnn gerekli
durumlarda yolcular1 emniyet kemerlerini baglamalar1 i¢in uyarmak amact ile
kullanilir. Her yolcunun, yolcu ikaz aydinlatma iinitesinde bulunur. No smoking
(Sigara igmeyiniz) uyari 15181 yolcularin sigara igmemelerini, igiyorlarsa
sondiirmelerini saglamak amaci ile kullanilir. Her yolcunun yolcu ikaz aydinlatma
tinitesinde bulunur. Return to seat (koltugunuza doniin-oturunuz)ikaz 15181 ise gerekli
durumlarda yolcularin ayakta bulunmalarin1 engellemek icin kullanilir. Tim
tuvaletlerde bulunur. Yolcu uyar: 1siklarini kokpit ekibi kokpit panelinden kontrol
eder.

Sekil 4.28. Sigara igmeyiniz ve kemerlerinizi baglayiniz uyari ikaz 1siklari

(http://www.gettyimages.com/detail/photo/illuminated-signs-on-roof-of-a-
plane-fasten-seat-royalty-free-image/138546413/05.09.2015)

Yolcu okuma 1siklar1 ise her bir yolcu paneli {initesinde (PSU) ii¢ adettir.
Gerektiginde digerlerinden bagimsiz olarak yolcu tarafindan kapatilip agila bilinir.
Acil durum (emergency) aydinlatmalari, ¢ikis uyari 1siklarini ve ¢ikis yolunu normal
giiciin  olmadigr durumlarda otomatik olarak devreye alarak aydinlatir. Bu
aydinlatmalar u¢us kompartimani ve yolcu kabininde oldugu gibi u¢agin dis govde

kisminda da mevcuttur.
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Yolcu kompartimaninda bulunan emergency 1siklari, doseme ve bagaj
kisimlarinda yer alirlar. Kabin tahliyesi sirasinda, kabin igerisinde duman vb.
nedenlerle goriis kayb1 olmasi halinde, normal 1siklar yetersiz kalabileceginden yolcu
ve personele yol gostermesi amaci ile déseme aydinlatma 1siklart konmustur (floor
proximity lighting). Bu sistem giiciinii bataryalardan alir ve emergency 1siklari aktif

oldugu siirece devrede kalir (Happyengineernotes, 2016).
4.1.7. Ucak Havalandirma ve iklimlendirmesi (Air Conditioning System)

Kabindeki konforu sunan havalandirma sistemleri u¢ak motoru yardimiyla
calismaktadir. Motorlar tarafindan emilen havanin 6nemli kismi 6zel yanma
odalarinda yakilarak motordan gii¢ elde etmektedir. Diger kismi ise havalandirma
sistemine gitmektedir. Ugaktaki klima sistemine gelen hava kabin i¢ine verilecek
sicakliga gore ayarlanabilmekte ve basinglandirilmaktadir. Basingsiz havanin
solunmast miimkiin degildir. Ancak kabin basinci deniz seviyesi ile ayni degil.
Ugulan irtifaya bagli olarak kabin igindeki basing 2 bin 600 metrelik yiikseklige

esittir. Yani nefes alirken insan kendisini yiiksek bir yerdeymis gibi hissetmektedir.

Kabin basincin1 deniz seviyesinde tutmak c¢ok maliyetli bir istir. Bu nedenle
ucak 10-13 bin metre yliksekte ugarken kabin basinci 2 bin 600 metrede tutuluyor.
Kabin basmcinin sifirlandig1 tek ugak ise sesten iki kat daha hizli ugabilen fakat

yaptig1 6liimlii kazalardan dolay1 su anda giivenli bulunmayan Concorde du.

Havanin normallestirme islemi tamamlandiktan sonra kabinin iist tarafinda
bulunan bas {istii bagaj boliimlerinin {izerinden temiz hava ugak i¢ine yayiliyor.
Yolcunun hemen basmin iizerinde lambalarin yaninda da havalandirma valfleri
vardir. Yolcu isterse bunlart acip kapatabilmekte ve daha fazla hava akisim
saglayabilmektedir. Genellikle bu valfler yolcu tarafindan ihtiyaca gore gevrilerek

acilip kisabilmektedir.
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Sekil 4.29. Yolcunun kendi istegine gore ayarlayabilecegi havalandirma

valfleri

(http://www.anadolujet.com/images/skylife/8-
2014/4448/176_44482.jpg/10.05.2015)

Yukardan verilen hava tiim kabini dolastiktan sonra alt kisimdan tekrar igeri
aliip temizlenmek tlizere havalandirma sistemine geri gitmektedir. Kabin i¢indeki
havanm tiimii temiz hava degildir. Bu havanin bir kismmi disardan alinan, bir
kismini da igeride solunduktan sonra kirlenen ve sistem tarafindan tekrar temizlenen

havadan olusmaktadir.

Ugak tiplerine bagli olarak havalandirma sistemlerinin kontrolleri kokpitten
veya kabinin on kismindaki panodan yapilmaktadir. Kokpit yani pilotlarin

bulunduklar1 yer ise 1s1 agisindan izole edilmis bir alandir.

Kokpitlerin tasarimima goére kabin sicaklik ayari elle kontrol edilebildigi gibi
ucak tipine bagl olarak otomatik dijital klima sistemi de olabilir. Yolcu kabini
sicakligr ortalama 21-22 santigrat derece civarinda muhafaza edilir. Yolcu miktarina
gore kabin i¢i sicaklik ihtiyaci degisebilir. Yolcu az ise kabini daha fazla isitmak

gerekebilir.

Yine yolcu kabininin 6n ve arka boliimiindeki sicaklik da ayri ayri kontrol
edilebilir ve istendiginde soguk kalan kabin bdlgesinin sicakligi arttirilabilir.

Ozellikle elle kontrol edilen bu sicaklik ayarlama islemi sirasinda, eger ucak tirmanis
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veya alcalis yapiyorsa motorlardan ¢ekilen giic miktar1 artacagi veya azalacagi icin

gecici olarak kabin havasinin sicakligi artip azalabilir.

Bu durum kabin memurlar tarafindan pilotlara iletilerek gerekli diizeltmeler

yapilir. Boylece ucak yolcular1 da seyahatlerini konforlu bir sekilde gergeklestirirler.

iklimlendirme

Ekipman

Sogutma Isitma Sogutma

Dagitim

Basinglandirma Sicaklik Kontrol

Sekil 4.30. Havalandirma ve iklimlendirme sistem semasi
(http://www.mmo.org.tr/resimler/dosya_ekler/6baObd323b1609f ek.pdf?dergi=104/0
5.09.2015)

Air Conditioning System (Havalandirma ve lIklimlendirme),avyonik
kompartmani ve kokpitte bulunan cihazlarin sogutulmasi, ugagin kabin i¢i ve
kokpitin 1sitilmasi, sogutulmasi ve basinglandirilmasinda kullanilir. Bu sistemler
kendilerine ait bas iistli panelde bulunan, kontrol panelleri vasitas: ile gozlenir ve

kumanda edilir (Yavuz, 2014).
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Sekil 4.31. Yukaridaki sema havalandirmanin kabin i¢inde fanlar tarafindan

dagilimini gostermektedir.

(http://hezarfendergi.com/ucaklarda-havalandirma-ve-iklimlendirme-
sistemi/05.10.2015)

Havalandirma A
Bas Usti z
Dagitim
e & Kapi
D P Bolgesi
: = Isitict
Yolcu Kabini //
Hava Dagitimi - 5/// A
7~
MWEHF
gL
AR - B
g ,K..~,~,_.%f&
y e
Kotpit Hava o .&’"&\ Pekotior
Dagitimi A \ )
S \ - Karisim Manifoldu
3 7?{{:-1‘/ V% - Yer Hava Baglantisi
(& p %Ekipman Tekrar Dolasim
- Sogutma Sistemi

Sekil 4.32. Havalandirma Sistemi

(http://hezarfendergi.com/ucaklarda-havalandirma-ve-iklimlendirme-
sistemi/05.10.2015)
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Sekil 4.33. B 737 nin kokpitinde bulunan Air conditioning (kabin igi

havalandirma) gosterge paneli

(http://hezarfendergi.com/ucaklarda-havalandirma-ve-iklimlendirme-
sistemi/05.10.2015)

4.1.8. IFE sistemi

Giintimiizde ugak i¢i konforunun 6énemli donanimlarindan biri de IFE (inflight
entertainment system), yani kabin i¢i eglence sistemidir. 1980’lerde Boeing 757 ile
beraber ugaga giren kisisel eglence sistemleri bugiinlere kadar ¢ok ilerleme
kaydetmistir. Ilk zamalarda sadece miizik yaymin yapilabildigi bu basit sistem,
simdilerde gelismis ucgaklarda her koltukta bulunan, yolcunun tagmabilir cihazlarini
sarj edebildigi, canli tv izleyebildigi, internete baglanabildigi, havada yakinlariya
gortsebildigi, HDMI, USB c¢ikislar1 bulunan, gelismis ara yiize sahip ve fazlasiyla

depolama alan1 olan, boyutlar1 81 santimetreye kadar ¢ikabilen ekran donanimlarina
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Bunun gibi gelismis donanimlar sayesinde yolcular ¢agimizin modasi, kimi tip
doktorlarina gore hastalik derecesinde telekominikasyonel bir bagimlilik olan akilli
telefonlarini, gelistirilen yeni sistemlerle artik kendi koltuklarinda kullanabilmekte ve

bdylece ekranlarini kisisellestirebilmektedir.

Glinlimiiziin yeni nesil ucaklarinda agirlikli olarak bulunan kisisel eglence
sistemi, bazi ucaklarda ortak kullanim seklinde, kabinde birka¢ ekranin bulundugu
daha basit sistemlerden de olabilmektedir.

Sekil 4.34. Kisisel ekranin bulunmadigi IFE sistemine sahip bir ugagin i¢

mekan goriintimii

(https://www.rockwellcollins.com/Products_and_Systems/Cabin/Inflight_Enter
tainment_Systems.aspx/09.10.2015)

Oyle ki, artik uzmanlar gelismis IFE sistemlerine jet leg etkisini azaltici
aplikasyonlar bile yiikleyebilmektedir. Japon All Nippo Airways (ANA) sirketinin,
ABD’ de yaptig1 bir aragtirmaya gore, yolcularin % 72’si ugaga gergin ya da tedirgin
binmektedir. Yine ayni1 arastirmaya gore bu tedirginlik, yolcularda ucus esnasinda ya
da sonrasinda kalp krizine yol acacak kadar saglik problemlerine sebebiyet verebilir.
IFE sistemine yiiklenen ve bu tedirginligi dagitacak aplikasyonlar ya da dinlendirici
miizikler sayesinde, yolcunun ucus esnasindaki stresinin azaltilabilecegi

sOylenmektedir.

IFE sistemlerinde de tipki koltuklar ve ikramlarin ¢esitliliginde oldugu gibi
sinif farkliliklar1 vardir. Ornegin Emirates’in yeni sistem IFE ekranlar1 E/C yolcusu

i¢in 34 cm, B/C i¢in 58 cm, F/C i¢in 81 cm seklindedir.
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Sekil 4.35. Boeing Model 777-200, -300, -300ER serisii¢in tasarlanmis olan
Economi Class koltuklarinin eglence sistemi

(http://resources.infosecinstitute.com/cyber-threats-aviation-
industry/10.11.2015)

Sekil 4.36. Emirates Airbus A380 first-class eglence sistemi

(http://spectrum.ieee.org/consumer-electronics/gaming/sit-back-relax-and-
enjoy-the-entertainment/10.11.2015)

105



4.1.9. Acil Durum Malzemeleri ve Yerlesimi

Her yolcu ugaginda kabin memurlarinin ve ugus ekibi yani kokpit ekibinin acil
bir durumda (yangin, basing bosalmasi, tibbi miidahele gereken durumlar gibi)
ulasabilecegi malzemeler vardir. Bunlarin konumlari, her ugakta farkli olabilir. Acil
durum malzemelerinin kolay ulasilabilir olmas1 ve Oniine gegebilecek bir malzeme
veya bagajin olmamasi gerekmektedir. Tasarimcilar bu malzemelerin oldugu

yerlerdeki donati elemanlarini ve kilitlerini bu duruma uygun tasarlamislardir.

Koltuk yerlesimleri veya bir tuvaletin alt kaplama malzemesi, ya da bir kabin

memurunun koltugunun tasariminda bu konu énemli bir yer tutar.

Her ugakta acil durum malzemelerinin yerini gosteren planlar bulunmaktadir.
Yerlesim yerlerinde bulunma zorunluluklari vardir ve sivil havacilik otoriteleri

tarafindan denetim altindadir.

B737-700
4)—“& EMERGENCY
EQUIPMENT

AVSOFT® LOCATIONS

Sekil 4.37. Boeing 737-700 ugaginin acil durum ekipmanlarinin yer aldigi plan

(https://www.avsoft.com/?g=node/107/10.11.2015)
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4.2. Boliimiin Sonucu

Bu boliimde tarifeli sefer yapan yolcu ugaklarinda i¢ mekan kullanim alanlari

detaylandirilarak anlatilmistir.

Galley ve tuvaletlerin konumlandirilma sekillerinden dar ve genis govde
yolcu ugaklarmin 1slak hacimlerinden bahsedilmis, bu bilesenlerin elemanlar1 ve

tuvaletin ¢alisma sistemi anlatilmistir.

Kabindeki yolcu koltuklar1 incelendiginde yolcu simifina gore koltuk
tasarimlarinin, malzemelerinin ve genisliklerinin degisiklik gosterdigi gézlenmistir.
Form ve fonksiyonellik agisindan birbirinden tamamen farkli olan kabin memuru ve
kokpit koltuklarinin, emniyet kurallar1 geregi degisik formlarda olmasinin
gerekliligine vurgu yapilmustir. Birinci simif (F/C), business sinifi (B/C),ekonomi
siifi (E/C) koltuk farkliliklarinin ise yine emniyet kurallar1 ¢er¢evesinde tasarlanmis

oldugu, fakat siniflar arasi farkliliklarin tasarima yansidigi goriilmiistiir.

Aydinlatmalar kokpit, yolcu kabini ve giris aydinlatmalar1 olarak 3 grupta

incelenmistir. Acil durum aydinlatmalarindan bahsedilmistir.

Ucak havalandirma sistemleri gegmisten giinlimiize ¢cok gelisme gostermistir.
Jet ucaklariyla beraber daha yiiksege tirmanan yolcu ucgaklarinda basiglandirma
sistemi eklemek gerekmis, ugak i¢i i¢in uygun olan 21-22 santigrat derece kabul
edilen makul sicaklik derecelendirmesi, iklimlendirme konforu ve havalandirmasi bu
sekilde saglanmistir. Bu boliimde son model iklimlendirme sistemlerine de

deginilmis, bunlarin insan sagligina etkilerinden bahsedilmistir.

1980’lerde ucak i¢ine giren ve gilinlimiizde ucak i¢ mekan tasarimindaki
konfor {izerinde biiyilkk 6nemi olan IFE sisteminin yeniliklerinden bahsedilmis,
Teknolojinin bir yolcu i¢in seyahat esnasinda ne denli 6nemli oldugu konusu

tizerinde durulmustur.

Bolimiin sonundaki acil durum malzemeleri basghigi altinda acil durum
donanimlarinin 6neminden ve i¢ mekan tasarimindaki konumlandirilmasin1 ne

sekilde etkilediginden bahsedilmistir.
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5. TICARi YOLCU HAVA TASIMACILIGINDA KABIN TASARIMI VE
ERGONOMI ILiSKiSi

Ticari yolcu hava tasimaciliginda kabin tasariminin gelismesini temelden
etkileyen, iiretici-kullanici iligkilerinde hemen goze ¢arpmayan birtakim degisimler
meydana gelmis, bunlar yavas yavas olusmustur. Ilk zamanlarda kabin se¢imini ve
tasarimini kullanici se¢cimine birakan ugak iireticileri ugaklarin ebatlar1 ve yolcu alim

kapasiteleri arttik¢a bu tutumlarin1 degistirmek zorunda kalmislardir.

Ik kabinler 6zel iiretimdi, ucaklar daha kompleks hale gelmeye basladikca
kabin alaninin daha verimli bir sekilde kullanilmasi ihtiyaci dogdu. Bunun
sonucunda yolcu kabinleri, havayolu sirketleri tarafindan renk, yapi, koltuk tasarimi
ve mithendislik alanlarinda daha dikkatli imal edilmeye baslandi. Kullanicinin ugak
tasarimindaki etkisi ve lireticinin ise i¢ tasarimdaki etkisi degistikce her iki tarafin

yolcularla olan iliskileri de degisti.

Hava yolu sirketleri i¢in ucak i¢inin mekan tasarimi sirketlerin vitriniydi,
dolayisi ile temel 6ncelik olmaliydi. Havayolu sirketleri, yolcunun ugaga binmesi ile
yolcu ile olan iliskinin gayri sahsiden, sahsiye doniistiiglinii kavramisti. Artan
havayolu sirketleri, rekabetin olugsmasina sebebiyet verdi, bununla beraber rekabetin
adil bir sekilde devam etmesi ve uguslarin giivenligini saglamak icin denetleme
birimlerine ihtiya¢ duyuldu. Bu denetleme birimleri hem havayolu sirketlerinin adil
rekabet halinde olmalarini, hem sirketlerin ugustaki emniyet ve giivenligini kontrol
altinda tutmayi, hem de yolcu konfor ve haklarin1 koruyabilme amagli kurulmus

birimlerdir.

Bu birimlerden biri olan IATA (Uluslararasi Hava Tasimaciligi Birligi)
vasitastyla, biitiin biiylik havayolu sirketleri yolcularina standart uluslararasi ugus
deneyimi yemek ve alan saglamaktaydi. IATA’nin etkisi koltuk araliklarindan
ekonomi sinifi bir yolcunun salatasindaki par¢a sayisina kadar uzaniyordu. Bu durum
havayolu sirketlerinin rekabet alanini tarife siklig1 ve zamanlamasi, dakikligi, kabin
personelinin hizmet verme standarti, kullanilan ugagin markasi-tip 6zellikleri ve i¢
tasarimi gibi etkenlerin tizerinde bir kontrol mekanizmasi olusturuyordu (Spark,

2016: 3).
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Gliniimiizde havayolu sirketleri ekonomik gerekliliklerden otiirii belirli hizmet
standartin1 saglamak sartiyla ticari yolcu araglarinin ekonomi boliimiine miimkiin
olan en fazla yolcuyu sigdirmalar1 gerektigi noktasinda hemfikidirler. Fakat bunun
yaninda havayolu sirketleri yolcularina, birbirleriyle olan rekabetin de etkisi ile kabin
icinde konforlu bir alan yaratarak yolcunun devamliliin1 saglayacak tasarimlar ve
hizmetler sunmaktadirlar. Havayolu sirketleri genellikle bu farkliliklart yolcuya
sunduklar1 ergonomik koltuk ¢ozlimleri ve diger havayollarina gore birkag inch daha
genis koltuk araliklari, yolcu koltugunda bulunabilen kisisel IFE sistemleri veya

coktan se¢meli, kisiye 6zel ikram segenekleriyle yapmaktadir.
5.1. Bir Kabin Tasariminda i¢ Mekan Tasarimcisindan Beklenenler:

Tasarimeilar, ugak iireticileri ve havayollar1 yeni uygulamalarla ucak i¢indeki

yolcu konforunu arttirmak igin ¢aligmaktadir.

Diinyada ucak kabin tasarimi yapan uzmanlasmis Ozel tasarim girketleri
bulunuyor. Sifirdan, biiyiik bir havayolunun kabin tasarimi ortalama iki yil siiriiyor.
Renk secimlerinden sonra kumaslarin tiretimi ve havacilik standartlarina gore onay1
uzun test siireclerini de yaninda getiriyor. Kabin konfigiirasyon ve renk uyumu
gizimler tamamlandiktan sonra imalat¢ilarin ana merkezlerinde bulunan mock-up
boliimlerinde ucagin igine birebir uygulaniyor. Ozel test yolcularinm fikirleri
almiyor. Bunu yeni dizayn uygulanan kabine sahip bir ugakta gercek seferlerde
kullanim izliyor. Yolcularin yani sira kabin memurlarinin da fikirleri aliniyor. Kesin

karar tiim bu agamalarin tamamlanmasindan sonra veriliyor (Hirriyet, 2016).

I¢c mekan tasarimcilar: yaptiklari tasarimlarda, yer, kabin kaplamalari, mobilya
secimi, aydinlatma ve kabin yonetim ekipmanlar1 konusunda diger teknik ekiplerle
koordineli bir sekilde tasarimlar yapmali, tasariminda konfor, ergonomi ve estetik

gibi kaygilarin yani sira glivenlik unsurunu da goz 6niinde bulundurmalidar.

Bunun yan1 sira yapilan tasarim, havayolu sirketinin beklentilerini karsilamali
ve ugus mevzuatina da uygun olmalidir. Miithendis ve tasarimci ayrica yanma karsiti
boya ve yapisal biitiinlik gibi mevzuata uygun dis boya tasarimi, materyal ve

donanim sec¢imi konusunda bilgi sahibi olmalidir.
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Ayn1 zamanda bu kavramsal modellemelerin iiretilebilir oldugundan emin
olunmalidir. Diger miihendislik alanlariyla koordineli bir sekilde ¢alisilmali, uygun
zamanlamayla i¢ mekan diizenlemesi tamamlanmalidir. Miihendis, ayrica bir santiye
uzmani gibi diizenlemelerle ve freticilerle, alakadar olmali, {iretim tekniklerini,
enddistri trendlerini ve gelismelerini takip etmeli, gelecekteki i¢ mekan tasarimlarini

ongorebilmelidir (B. Spicer, 2008:1).

Insan 6lgegi ve orami ile galismak, yolcularin ve miirettebatin giivenligi ve

rahati i¢in tasarlandiginda hayati bir 6neme sahiptir.
5.2. Yolcu Kabininde Ergonomi:

Ergonomi Yunanca bir kelimedir ve “ergon” is anlamina, “nomos” ise yasa
anlamma gelmektedir. Bu iki sozciliglin birlesiminin tiirkcedeki karsilig

“isbilimi”dir.

Ergonomi, insan, nesne ve sistem arasindaki etkilesim ile ilgilenen bir bilim

dalidir (Bagss, 2015: 1).

Ergonominin agirligi, insanla dogrudan temasi olan {iriinlerin tasariminda bariz
bir sekilde on plana ¢ikar. Zira ergonominin, iiriin kalitesi ve yasam tarzi iizerinde,
kullanict tercihleri ile Olgiilebilen gostergeleri bulunur. Bir iirlinden s6z edilirken
kullanilan “giizel” veya “kullanigli” gibi ifadeler, aslinda iiriiniin ergonomikliligini

yansitmaktadir.

Ugak icindeki uzun siireli, rahatlik hissi basta koltugun konforu olmak iizere
bircok parametreye baglidir. Oncelikle kabin icindeki koltuk tasarimimin fiziki viicut
yapilarina uygunlugu ¢cok 6nemlidir. Ergonomide kullanilmakta olan tiim donanimsal
malzemenin ve koltuk striiktiirliniin insan antropometrisi ile uygunluk saglamasi

gerekmektedir.

Antropometrik tasarimin amaci, kabin i¢i hacim boyutlarimin insan viicut
Ol¢iilerine uyumunun saglanmasi ile zararli postiirlerin eliminasyonu ve stresin
minimizasyonudur. Insanlarm kabin igindeki rahatliklar1 ve konforlu bir ucus
gecirmeleri, kabin i¢cinde kullanilan donanimsal malzeme ve kabin i¢i mobilyalarin

insan viicuduna uygun olarak tasarlanmasi ile saglanabilir.
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Ugak i¢inde yolcularin giivenli ve konforlu ugus gerceklestirmeleri kullanilan
donat1 elemanlarinin dogru se¢imi ile birlikte bir sistem olarak gz oniine alinirsa, bu
sistemin etkin bir sekilde ¢alisabilmesi i¢in yolcu ve kabin i¢i donati elemanlar

arasinda bir uyum olmasi gerekmektedir.

Bu nedenle, mekanda kullanilmak amaciyla tasarlanacak olan sabit ya da
haraketli donati elemanlarinin belli sartlar altinda, viicudumuzla dogrudan iliski
kurmak durumundadir. Bu iligski birebir olabilecegi gibi goéze ve diger duyu
organlarina da hitap etmelidir. Iste bu durumda donati elemanlarmin fiziki yapisiin
insanin yapisina uygunlugu “ergonomik Olgiitlerle” belirlenir. Donat1 elemanlar
kullanilirken, kullanici ile donati elemanlar iliskilerinde gerek kullanicinin gerekse
donat1 elemaninin fiziki yapisinin ¢esitli etkiler karsisinda zorlanmamasi ve bir uyum
icerisinde olmasi gerekir. Kullanici ve donat1 arasindaki uyumu saglamak icin her iki
tarafin zorlanma limitlerinin bilinmesi gerekir. Bunun i¢in de, insanin viicut
Olciilerinin ve pargalarinin hareket alanlar1 gibi fiziki nitelikleri incelenmelidir

(Kayapinar, 2011: 1).
Ergonomik olarak en 6nemlisi bireyler arasindaki degisikliktir.

Tasarim asamasinda yapilan simiilasyonlar (ilk 6rnek calismalari) ile {iriin
ergonomisini kontrol etmek, daha diislince evresinde, dogru yonde ilerlemeye biiyiik
katki saglar. Zira iriin kullanicisinin Ergonomi vizyonu tasarimcilarca 1iyi
bilinmelidir. Ornegin, yolcu koltugu tasariminda, kisa bacakli uzun govdeli Asya
insanlar1 ile uzun bacakli, kisa gdvdeli Avrupali insanlar arasindaki farkliliklar
gozetilmelidir. Zaten, giinlimiizde rekabetin 6n plana c¢iktig1 piyasa kosullarinda
(AB standartlarinda “CE” isareti ile gosterilen) ergonomik normlara uygunluk,

iiretici agisindan kaginilmaz bir zorunluluk halini almistir (Haciosmanoglu, 2013: 7).

Bu degisikligin en onemlisi cinsler arasindaki farkliliktir. Erkekler kadinlara
gore daha iri yapili olmalarina karsin, kadinlarin kalga ve baldirlar1 daha genistir. Kol
ve bacak uzunlugu erkeklerde daha fazladir. Bireylerin arasindaki farkliliklar bazan
ik milliyet ve etnik 6zelliklere de bagli olabilir. S6zgelimi pigmeler diinyanin en
kisa boylu insanlaridir. Insanlarin kullanimmna sunulacak bir aracin yapiminda bu
degisikliklerin goz Oniine alinmasi zorunlulugu vardir. Bu degisikliklerin tiimiine

antropometrik degisiklikler denmektedir.
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Ugak i¢ mekan tasariminda miirettebat ve yolcular i¢in 6nemli olan ana 7 6l¢i

(ergonomi) vardir.
Bu yedi ana 6l¢ii sunlardir:
* Zemin tizerinde durus ytiksekligi
* Oturmaya veya ayakta durmaya bagl goz yliksekliginin konumu
* Oturma yiiksekligi
* Diz arkasi
* Diz yiiksekligi

* Toplam omuz genisligi

* Toplam oturmus kalga genisligi

Sekil 5.1. Kadin ve erkegin biiyiik-orta- kiigiik boy uzunluklarina bagh 6l¢iileri

(B.Spicer, 2008: 11)

Tasarim yaparken yardimci olmasi i¢in yukaridaki semalar kadin ve erkegin
biiyiik-orta- kiigiik boy uzunluklarina bagl dlciilerini gdsterir. Bu dlciiler, 6rnegin bir
yolcu koltugu ya da ugak mutfag:i diizenlemesinin tasarimi yapilirken 6nemlidir.
Engelliler ve diger fiziksel ihtiyaglar1 olan kisiler i¢in farkl bir 6l¢eklendirme izlenir

ve tasarim asamasina dahil edilir (B.Spicer, 2008:11).
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Ticari yolcu tagimaciligi yapan hava araglarinin i¢ mekani aslinda ¢ok farkl
sekillerde degerlendirilebilir. I¢ mekan farkl1 bilesenlerin bir arada ¢alistig1 bir yap:
iskeleti olarak diisiiniilebilir. Sistemin diizgiin bir sekilde yiirlimesi i¢in mimarin ve
miihendisin {izerinde ¢alismasi ve uygulanmasi gereken hedefler bulunmaktadir. Bu
hedeflerden ilki yolcularin ve ugus ekibinin konfor ihtiyacini karsilamak ikincisi ise

i¢c dizayn1 miimkiin oldugunca hafif yaparak taginabilir yakit oranin1 arttirmaktir.

Insanlarin  agirligmi, hareket ve uzamim smirlarmi belirlemeye yénelik
Olctimleri konu edinen bilime antropometri denmektedir. Antropometrik 6l¢iimler
genellikle yapisal /duragan: statik boyutlar ve islevsel/dinamik boyutlar olmak tizere
iki boyut lizerinde durur. Statik boyutlar arasinda boy, agirlik, oturur durumda
baldirin alt ¢izgisinin tabana uzakligi, oturur durumda iken kaba etlerin en dis ¢izgisi
ile bacak arkasi ¢izgisi arasindaki uzaklik, dirsek taban arasi uzaklik, oturma yiizeyi
ile dirsek alt ¢izgisi arasindaki uzaklik, omuzun en yiikksek bolimi ile taban
arasindaki dikey uzaklik, oturur durumda iken omuzun en yiiksek noktasinin oturma
yiizeyine olan uzakligi, otururken oturma ylizeyi ile basin en yiiksek noktasi
arasindaki dikey uzaklik, otururken kalga genisligi, dirseklerin yan yiizleri arasindaki
en biyiik yatay uzaklik, omuz genisligi, gozle oturma yiizeyi arasindaki uzaklik,
ayakta dururken goz yiiksekligi, oturma ylizeyi ile kalga list ¢izgisi arasindaki
uzaklik, kolun yatay olarak olusturdugu en biiyiik dairenin yaricapi, el uzunlugu ve el
genigligi sayilabilir. Viicut hareket halinde iken kol veya bacaklarla ulastigi alan esas

alinarak yapilan dl¢imlere dinamik ergonometri denilir (Giiler, 1997: 26).

Ucgak i¢indeki elemanlarin tasariminda statik boyutlar cok onemlidir. Siiphesiz
ki bir yolcunun koltugunda uzun siire rahat etmesi bu dlgiitlerin sonucunda olusan

tasarima baglhdir.
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Sekil 5.2. Paperclipdesign sirketinin tasarladig1 ekonomi sinifi koltugu.

(http://www.paperclipdesign.hk/meerkat.htmi/01.10.2016)

Yolcunun konforunun saglanmasi yanisira, acil durum emniyet sartlarinin da
saglanmis olmas1 gerekmektedir. Ornegin her koltugun altinda, yolcunun kolayca
alabilecegi bir can yelegi olmali, yiizey kaplamasi tutusmaz olmali ya da bir ¢garpma
aninda yolcunun koltugunun altindaki ¢antasinin 6ne kaymasini engelleyecek ve

yolcunun ¢ikisini bloke etmeyecek 6nlemler alinmalidir.

Ugak icindeki elemanlarin tasariminda dinamik boyutlar ise daha ¢ok genis

govdeli ucaklarda 6nem kazanmaktadir.

Dar govdeli ucaklarda yolcunun hareket kabiliyeti sinirhidir. Fakat genis govde
ile gerceklestirilen, 6zellikle kitalararast gibi uzun uguslarda yolcu i¢in tuvalet, bar,
sirkiilasyon alanlar1 daha da Onem kazanir. Tasarimcilar ergonominin bu iki

boyutunu goz Oniine alarak mekani bigimlendirirler.

Tasarim siireci ge¢mis bilgilerin (retrospective) yani sira gelecege yonelik
(prospective) bilgilerin de kullanilmasini gerektirir. Tasarimda kullanilacak gegmise
ait bilgiler, tutulan kayitlardan, gelecege yonelik bilgiler ise, ergonomik verilerden

veya ergonomik testlerden elde edilebilmektedir (Bagis, 2016: 10).
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Ormnegin giiniimiizde kullanilan ekonomi sinifi yolcu koltuklarmin genislikleri
bir ABD Hava Kuvvetleri pilotunun kalga genisligi baz alinarak tasarlanmistir. Bu

gegmisten gelen ergonomik bir veridir.
5.3. Boliimiin Sonucu

Bu boliimde yolcu hava tagimaciliginda kullanilan ugaklarin i¢ mekan tasarim

donatilar1 ergonomik agidan irdelenmistir.

Gecmiste yolcularin Onerileriyle sekillenen ugak igleri, zamanla havayolu
tasimaciligina artan talep ve sirketlerin birbirleriyle olan rekabetlerinin de etkisiyle
daha bilingli bir sekilde tasarlanmaya baslanmistir. Bu talep artistyla beraber ugus
giivenligi, yolcu haklari, yolcu konforu, yolcu giivenligi denetleme birimleri gibi
yolcularin haklarin1 koruyan otoriteler olusturulmustur. Ugak iginde zamanla

ergonomik ve antromometrik tasarimlar yer almaya baslamistir.

Yine bu bdliimde ergonomi ve antropometrinin tanimi yapimis ve ugak i¢
mekan tasariminda miirettebat ve yolcular i¢in 6nemli olan 7 ana olgi

(ergonomi)’den bahsedilmistir.

Statik ve dinamik boyutlardan bahsedilmis, bu kavramlarin ucak ic¢indeki

kullanim alanlarina 6rnek verilmistir.
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6.GELECEGIN TEKNOLOJISI iLE UCAK KABINIi iLiSKiSi VE GELECEK
NESIL KABIN TASARIM ORNEKLERI

6.1. Giiniimiizde Yenilikci Kabin I¢i Tasarimlar:

Havayollarinin, ucak i¢ tasarimlari ile ilgili neler yaptigininin, nerelerden
nerelere geldiginin tarihgesini ¢ikarmak hi¢ de kolay olmayan, son derece gii¢ bir
aragtirma alanidir. Havayolu ugaklarmin ortaya c¢iktigni 1920'li yillarda kabinler
emniyet kurallarinin bilinmedigi ve uygulanmadigi pek de konforlu olmayan
koltuklardan olusuyordu. Maddi durumu yiiksek olan belirli bir kesimin bedelini
Odeyebildigi bu araglara binmek o zamanlarda cesaret gerektiren bir durumdu.
Gliniimiizde ise her kesimin ayni ugakta biit¢esine uygun bir koltuk alabilme giicti
bulunmaktadir. Soyle ki, bir New-York ugusunda maddi alim giiciine gore hizmet ve
konfor satin almak miimkiintidiir. Goriiliiyor ki havacilik, gecmis yillarda sadece
posta araci olarak kullanilan ugaklardan, icinde dus dahi alinabilecek, ya da 36.000
feet yiikseklikte ugarken sik bir bar taburesinde sizden binlerce kilometre uzakliktaki
arkadagmizla wi-fi hizmeti alarak iletisim kurabileceginiz konforlu ve donanimli,

ayn1 zamanda giivenli araglar haline gelmistir.

Kabin i¢i tasariminda bu kadar degisiklik olurken ayni durum ugagin govdesel
tasarimi igin gecerli degildir. Gliniimiizde biiyiik ucak ireticilerinin projelerinde
1000°den fazla tasarim miihendisi gorev yapmakta. Tiim bu dizaynlar ilerleyen
yillarda hayata gec¢se de aslinda yolcu ucaklarin dis kabuklart 1950’lerden bu yana
pek degismedi (Youtube, 2016).

Ucagin dis striiktiiriinden bahsedecek olursak sadece govde ve kanatlar
hafifledi. Agir metaller yerini kompozit ve daha hafif ve dayanikli, ayn1 zamanda
kolay sekillendirilebilir karbon fiber alasimlara birakti. Jet motorlar daha ekonomik
ve aym1 zamanda c¢evreci oldu. Yakit tiiketimi azaltildi. Ama hala yolcu ugaklar

saatte en fazla 950 km hiza ¢ikabiliyor.

Bu giline kadar yapilan en biiyiik yolcu ugaginin kapasitesi daha yeni 550 ye
ulagabildi. Artik hem yolcular hem de havayollar1, imalat¢ilarindan farkli tasarimlar
istiyor. Ugak ireticileri ise her biri 15 milyar dolara mal olan yeni ugak
tasarimlarinin gelisim maaliyetlerini ¢ikartabilmenin pesinde. Ancak gelecek nesil

konseptlere de sicak bakiyorlar.
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Glintimiizde yenilik¢i kabin i¢i tasarim konusunda iddiali olan Boeing,
kompozit malzemeden imal edilen ilk ugak olma &zelligine de sahip olan 787’yi
tasarladi. Temmuz 2007 yilinda tanitimi gergeklestirilen ucagin yakit maliyeti yiizde
20 daha diistiktiir. Karbon monoksit emisyonunu da yiizde 20 azaltacak yeni ucakta

giiriiltii alan1 yiizde 60 daralmakta.

787 tasarimcilart ugagin govdesinde metal alasim yerine kompozit malzeme
kullanarak bakim masrafinin daha az olacagi goriisiindeler. Bunun yanisira yapim
asamasinda c¢evreyi kirletecek daha az zararli madde ¢ikacagi yoniinde de

hemfikirler.

787'de ugagin igyapist tamamen degistirilirken, yolculara daha genis oturma
alanlar1 saglandi, bagaj kabinleri biiyiitiildii, pilot ve hosteslerin dinlenmeleri i¢in de
bagaj boliimiiniin lizerinde yerler olusturuldu. Pilot kabini de oldukga genisletildi.
Perdelerin olmadig1 yeni ugaga diigmeye basarak karartilacak camlar konuldu. i¢
aydinlatmada da renk degisimi saglayacak bir sistem kuruldu (Wikipedia, Boeing
787, 2016).

Dreamliner’in renk degisimi saglayacak bu sistemi 6nemli 6zelliklerindendir.
Yolcu alma ve wugurlamada, kalkis-iniste, diiz ugusta, servis esnasinda
konumlandirmak tizere sicak ve soguk tonlarda aydinlatma konumlari mevcuttur.
Ornegin yemek esnasinda sicak ara tonlar kullanilirken, servisten sonra bir gece
ucusunda uyumay1 kolaylastirci, gozii yormayan soguk tonlarda led 151k senaryolari
kullanilmistir. Zaman dilimleri arasinda ¢ok ugan bir yolcu uyumanin ne kadar zor
oldugunu bilir. Isik senaryolar1 yolcunun daha konforlu bir sekilde ugus geg¢irmesine

yardimci olarak jed-leg den bir nebze daha az etkilenmesini saglayabilir.
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Sekil 6.1. Sirasiyla Dreamliner boarding-servis-gece ugus senaryolari
(http://Iwww.wired.com/2009/12/boeing-787-dreamliner-interior/15.01.2016)

Tasarim sirketleri havayolu sirketlerine, mutfak malzemeleri, yer ve koltuk
dosemelerinde ve diger arag gereclerde farkli renk ve malzeme alternatifleri
sunularak miisterinin yolcu profiline yonelik daha ekonomik veya daha liiks
dizaynlar segme imkan1 saglayarak tasarladiklar1 ucaklar1 daha cazip hale getirmeye

calismaktadirlar.

Sekil 6.2. Boeing 787-Dreamliner

(http://www.wired.com/images_blogs/autopia/2009/12/k64262-02.jpg/15.01.2016)
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Sekil 6.3. A350 XWB B/C Boélimii

(http://www.sefainan.com/a350xwb-nin-test-ucusundan-kabin-ici-
resimleri.html/15.01.2016)

Sekil 6.4. A350 XWB E/C Boliimii

(http://www.sefainan.com/a350xwb-nin-test-ucusundan-kabin-ici-
resimleri.html/15.01.2016)

Giliniimiizdeki yenilik¢i ugak tasarimina baska bir 6rnek de Boeing’e alternatif
olarak ¢ikan Airbus’in A350 XWB serisidir. Tiim smiflarda yolcu konforu saglama
iddiasinda bulunan Airbus, ekonomi smifinda 9’luk oturma diizenine 18 inchlik
koltuk genisligi imkan1 saglayarak son donemlerde yolcularin yakindigr dar
konforsuz koltuk problemine bir ¢6ziim getirmistir. Airbus bu tasariminda daha
yumusak ve yuvarlak cizgiler kullanmig, tipki Dreamliner’daki gibi “yeni nesil
aydinlatma sistemi”ne sahip 1s1k senaryo sistemi kullanmigtir. A350 XWB’in ekstra
genis panaromik pencereleri sayesinde yolcuya daha genis goriis agis1 saglamak

amagc edinilmis, ferah bir seyahat olanagi saglayacag diistiniilmiistiir.
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Gelistirilen havalandirma sistemleri ile yeni nesil ¢evre kontrol sistemi, kabin
ortaminin daha havadar ve ferah olmasini saglamistir. Tiim ugak kabinindeki oksijen,
disaridan hava sirkiilasyonu ile her 2-3 dakikada bir yenilenmekte, ugus siiresini daha

konforlu hale getirebilmek i¢in ise belirli bolgelerde 1s1 degisikligi yapilabilmektedir.

Sekil 6.5. A350 XWB-Bar illiistrasyonu

(http://www.diseno-art.com/encyclopedia/archive/airbus_a350 bmw
_interior.htm1/20.01.2016)

Buna ek olarak gelistirilen filtreleme cihazlar1 ile, partikiill ve organik
maddelerin biiyiik boliimiinii yok eden sistemler gelistirilmis, astimli veya alerjik
biinyeli yolcularin uguslarin1 daha konforlu gecirmesi amaglanmistir. Siki kontrollii
hava sirkiilasyonu esliginde en kiigiik organik maddeler bile oksijen ortamindan bu
sekilde siiziiliip disar1 atilabilir hale gelmistir. Bu son sistem filtreleme ile yerde iken
ucaklarda yayilan yakit kokusunun kabine girmesi engellenebilmektedir. Yine ayni
sekilde yolcu konforunu en iist diizeyde tutmak i¢in kabin i¢i gaz filtreleri, yiyecek-

igecek servisi sirasinda meydana gelen diger kokular1 da yok edebilmektedir.
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Airbus A380, giiniimiizde, Airbus S.A.S. (EADS) tarafindan seri iiretim
cercevesinde tiretilen, diinyanin en biiytik iki katli genis govdeli (wide body aircraft)

liiks, sivil yolcu ugagidir.

A380, Airbus sirketinin yeni bayraktar ugagi (flagship) olup, genis govdeli
ucak sektoriinde yeni bir simif olusturur. Projenin ortaya ¢ikisi, gelistirilmesi ve

tiretim safhalarinda Airbus A3XX kodu altinda siiriilmiistiir. (Wikipedi 2016 A380)

Airbus A380 Boeing 747

7,15 m 6,50 m

Sekil 6.6. Airbus380 ve rakibi Boeing 747 arasindaki govde karsilastirmasi
(https://tr.wikipedia.org/wiki/Airbus_A380/20.01.2016)

Tek bir ucusta daha fazla yolcu tasima ve kiiresellesme gibi zorunluluklar
sebebiyle, artik havayolu sirketleri ucak sirketlerinden genis govdeli ve ¢ift koridorlu
ucak taleplerinde bulunmugstur. Aslinda bu yolcu ugaklariin ilk projeleri, 198011
yillarinda yapilan 6n fizibilite caligmalarina dayanir. 1990 yillarinin ikinci yarisinda,

piyasanin elverisli gelismeleri sayesinde, Airbus gelistirme projelerine baglamistir.

Stiper Jumbo Jet olarak da bilinen devasa biiyiikliikteki A380'in en 6nemli
ozelligi koltuklarin her iki katta da 6nden arkaya tiim govde boyunca uzanmasidir.
Bu 6zellik A380°1 muadillerinden ayirir. Bu sayede rakibi olan bir bagka genis
govdeli ugak Boeing 747'ye gore %49 daha genis kabin alani sunar. Ugagin tamami
ekonomi smifi olarak diizenlendigi takdirde yolcu alma kapasitesi 525°den 853

yolcuya kadar arttirilabilir. 2. kat1 sadece first ve business smifi yolcularina ayrilan
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A380 bu katinda 6zel bir yalitim sistemi kullanilarak, diger ugaklara nazaran ¢ok

daha sessiz ve izole bir ortam saglanmistir.

Sekil 6.7. Dubai aktarmali Avrupa- Avusturalya arasinda ugan Emirates- Qantas
ortak ucusunda kullanilan A-380 ‘in B/C koltuklar1

(https://www.google.com.tr/search?g=qgantas+a380&biw=1366&bih=673&sou

rce=Inms&tbm=isch&sa=X&ved=0ahUKEwi9uvaow5jMAhXBIJoKHem1BNUQ _

AUIBigB#tbm=isch&g=gantas+a380+interior&imgdii=BVxvcXHBRs5cIM%3A%3

BBVxvcXHBRs5cIM%3A%3BpunCAZIMWMCVTM%3A&imgrc=BVxvcXHBRs
5cIM%3A/15.01.2016)

Ugagin {ist katinda bulunan 72 adet koltugun bulundugu bu boliimdeki tiim
koltuklar tamamen yatabilir olarak tasarlanmis. Sessizlik arayan yolcular igin
diisiiniilmiis ileri teknoloji yalitimlartyla arindirilmig bir béliimdiir. Ozellikle is
toplantilarina giden yolcularin 6nemli goriismeler 6ncesi dinlenme ihtiyaglarini

karsilayarak konforlu bir ortam olusturulmus.
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Sekil 6.8. British Airways-A380’in birinci ve ikinci kat koltuk yerlesim planlari

(https://sky4all.wordpress.com/2011/11/12/airbus-a380-cabin-
configuration/25.01.2016)

d

Sekil 6.9. Asiana Havayollar1 A380 ekonomi klass koltuklar

(http://Iwww.ausbt.com.au/inside-asiana-s-airbus-a380-first-class-suites-business-
class-seats/25.01.2016)

Gilinimiiz ~ koltuk tasarimlarinda hem mekana daha fazla Kkoltuk
yerlestirebilmek, hem de yakit tasarrufu saglayabilme adina daha ince ve hafif
koltukar tasarlama eglimindedir. A380 ekonomi klas koltuklarinin koltuk aralar1 79
cm dir ve uzun uguslarda rahat oturum saglamaktadir. Tiim koltukklarda 17 cm’lik
ekranlar mevcuttur. Daha konforlu bir ugus gecirmek admna basi saran hareket

edebilen bas aparatlar1 bulunmaktadir (MASSO, 2005: 6).
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6.2. Gelecek Nesil Kabin Tasarimlarina Ornekler

Havacilik ve uzay bilimleri yeniliklerin ve gelecekte kullanilacak teknolojilerin
ilk denendigi, hayallerin gercege doniistiigii sektorlerin basinda gelir. Nasa, Boeing
ve Airbus basta olmak iizere, havacilik endiistrisine yon veren bircok kurulus

gelecegin ucaklariyla ilgili konsept ¢alismalar yapmaktadir (Youtube, 2016).

Gelecekte havayolu sirketlerine problem olabilecek konulardan biri yakit
fiyatlar1, bir digeri ise atmosferi kirleten ve insan sagligini tehdit eden zehirli
gazlardir. Ugak tasarim sirketleri bu iki major problemi ¢dzmek igin ¢aligmalar
yapmaktadirlar. Yakit emisyonunu en aza indirgeyebilmek i¢in ucak kabugunu, i¢
mekan tasariminda ise koltuklar1 daha hafif dayanikli ve esnek olan kompozit

malzemelerden tasarlamaktadirlar.

Bir Fransiz sirketi olan Expliseat’in genel miidiirii Benjamin Saada’ya gore
havaya karisan karbondioksit salinim miktarindaki diisiis ¢ok Onemlidir. Montaji
yapilan her bir ugak icin yilda dogaya 1200 ton daha az karbondioksit salinmaktadir.
Bu ise 45.000 adet aga¢ yetistirmeye es degerdir. Diinyadaki biitiin havayolu
sirketlerinin bu sisteme gecgecegi diisiiniilecek olunursa diinya ¢apinda yakit kirliligi

tamamiyla degisecektir (Netcomposites, 2016).

Sirketlerin bu tiir hassas yaklasimlar1 ortaya daha cevre dostu tasarimlar

¢ikmasini saglayabilir.

Bilim adamlar1 ve tasarimcilar ¢ok farkli projeler iizerinde g¢alismaktadir.
Teknolojik imkanlarinda saglanmasiyla beraber yapilan farkli tasarimlar ileri

tarihlerde hayata gegirilmeye hazirlantyor.

Ozellikle her y11 Avrupada diizenlenen havacilik fuarlar1 gelecekte ne gibi ugak

tasarimlarinin yolcular1 bekledigi hakkinda net bilgiler vermektedir.
6.2.1. U¢an Kanat

Havacilikta ¢ok ses getiren tasarimlardan biri ugan kanat. Heniiz konsept olan
bu dizaynda amag¢ en az 1000 yolcu kapasiteli bir ugak yaratabilmek. Yarasa
goriiniimiinde, yani kanat ile gdvdenin birlesik oldugu ugak 4 motorlu olacak. 8

koridorlu kabinde cam olmayacak.
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Yolcular disarty1  koltuklarindaki  ekranlara yansitilan  goriintiilerden
izleyebilecek. Tasarimda en biiyiikk sorun acil durumlarda yasanacak olan tahliye.
Havacilik kurallar1 geregi yolcu ugaklarinin kapasitesi ne olursa olsun, yolcularin 90
saniye icinde emniyetle ucagi terk etmeleri gerekiyor. Bu yiizden de yolcu
kabasitesine gore acil durum c¢ikislari, kabin memurlarinin tahliye i¢in sayisi ¢ok

Onemli.

KON,
‘J.l* b

@ NACRE Consortium 2008

Sekil 6.10. Ugan Kanat Kabuk Goriiniim

(http://www.aerospaceprojectsreview.com/blog/wp-content/uploads/2012/03/NG-
passenger-PSC.jpg/25.01.2016)

Londra’da 90 saniyede ucaktan 1000 yolcuyu tahliye etmek i¢in bir deney
yapildi. Ozel bir merkezde yapilan ve ugagin mocab olarak adlandirilan birebir
modelinde farkli yaslardaki deneklerden olusan 1000 yolcu 90 saniyede basarili bir
sekilde tahliye edildi. Bu ciddi sorunu asan tasarima, artik havayolu sirketleri daha

sicak bakiyor.

Avrupa imzali Airbus, 320 serisinin yerine, farkli bir konsept tizerinde
calisiyor. Tasarimda ugagin motorlart maksimum verimlilik i¢in kuyruga alindi.

Boylece siirtinmenin en aza indirilmesi planlaniyor (Youtube ,2016).

Havayollari, ugak tireticileri ve tasarimcilar1 ayn1 zamanda yeni uygulamalarla
ucak igindeki yolcu konforunu arttirmak i¢in de c¢aligmaktadir. Kabin i¢i tasarim,

gida depolama ve tuvaletleri daha konforlu, daha sik yapmak veya kabin ig¢inin
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koltuk yerlesimi agisindan daha randimanli kullanilabilmesi havayolu sirketlerinin en

dikkatini ¢eken konularindan birkagidir.

Gilinlimiizde ugak tasarimcilari1 hem mekani daha randimanli kullanmak, hem
de yolculara daha konforlu tasarimlar sunmak i¢in alisilmisin disinda birtakim

projeler gelistirmektedirler.

6.2.2. Airbus Vitalising Zone

Fransiz ugak ireticisi Airbus’in tasarladigi ‘Vitalising Zone’ adli konsept,
transparan tavan ve duvarlara sahip olan biyonik striiktiire sahip olacak. Yolcularina
5 yildizl liiks bir oteldeymis hissi verdirebilecegi vaadiyle tanittiklar1 konseptte 151k

durumuna gore degisen panoramik duvarlar olmasi planlaniyor.

Sekil 6.11. Airbus vitalising zone ve Airbus vitalising zone-i¢ mekan

(https://wtvox.com/emerging-tech/airbus-strategy-for-the-future-morphing-materials-
and-bionic-structures/28.01.2016)

Ugak, kisisellestirilmis kabin 6zelligi ile en iist diizeyde ugus vaad ediyor.
Ucagin ilgi ¢eken bir baska kismi1 da, masaj 6zelligine sahip koltuklaridir. Organik
malzemelerden tasarlanmasi planlanan bu koltuklar beden yapisina uygunluk
gostererek uzun uguslarda yolcularina konfor saglayacak. Smart-tec adi verilen

boliimde yolcularin viicut sicakligi ugagin enerji kaynaklarindan birisini olusturacak.
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Sekil 6.12. Airbus vitalising zone-koltuklar

(https://wtvox.com/emerging-tech/airbus-strategy-for-the-future-morphing-materials-
and-bionic-structures/28.01.2016)

Gelistirilmekte olan yeni bir sistem sayesinde yolcular motor giiriiltiisiinden de

rahatsiz olmayacaklar (Dailymotion, 2016).

Ancak bu ucagin Airbus yetkilileri tarafindan 2050 yilinda hayata gegebilecek

olmasi belirtilmekte.

6.2.3. Airport Parking & Hotels ve Imperial College London’in Ortak Tasarimi

Airport Parking&Hotels ve Imperial College London’in ortak g¢aligmasiyla
dizayn edilen 1000 yolcu kapasiteli ucagin dikkat c¢eken konsept Ozellikleri
penceresiz kabine sahip ve tamamen LCD ekranlarla kapli bir i¢ yilizeyin olacak
olmasi. Yolcular ekranlarinda sanal gergeklik gozliikleriyle 3 boyutlu filmler

izleyebilecek, ya da disarisin1 yine bu ekranlar sayesinde gorebilecekler.
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Sekil 6.13. 1000 yolcu kapasiteli konsept ugak

(http://www.ntv.com.tr/galeri/yasam/en-ilginc-konsept-oteller,kghhel ASIk
WLEVDRUUgi7w/28.01.2016)

Dev ugak konsepti, biyoyakit kullanilan siiper giiclii 6 adet motora ve kavisli
kanatlara sahip olacak. Dev bir yarasay1 andiran govdede ise alisilagelmis kuyruk
formu bulunmamakta (Ntv, 2016).

Sekil 6.14. Konsept ugagin i¢ mekanindan goriiniim

(http://mwvww.ntv.com.tr/galeri/yasam/en-ilginc-konsept-oteller,kghhel AS1k
WLEVDRUUgi7w/28.01.2016)
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6.2.4. Caterpillar Convertible Seat/ Butterfly Seat

Son zamanlarda yakit tasarrufu havayollarinin istiinde durdugu en Onemli
konulardan birisidir. Giinimiizde havayolu yakit giderleri ¢ok yiikksek ve bu
endiistride kabul edilmis bir ger¢ek. James Lee ugaktaki her bir kilogramin yakat
kayb1 agisindan Onem tasidigini belirtmektedir. Direktorliigiinii James Lee’nin
yaptig1 Paper Clip Design Sirketi, titanyum ve kompozit gibi malzemelerden olusan
sadece 4 kg agirliginda olan bir tasarima imza attt. Premium, ekonomi sinif koltugu
ya da tamamen yatabilen business smif koltuguna doniisebilen “Caterpillar

Convertible Seat” sayesinde Hamburg’da diizenlenen Kabin i¢i Ekipmanlar

Fuari’nda “2015 Crystal Cabin” 6diiliinii kazanmistir.

Sekil 6.15. Caterpillar Convertible seat
(https://www.linkedin.com/company/long-haul-convertible-seating/03.02.2016)

Ugaklarin en biiylik eksigi ¢ok yonlii kullanilamiyor olmalaridir. Caterpillar
Convertible koltugu hem genis Premium ekonomi hem de ortadaki koltugun yatmasi
ile business smif koltugu olarak konfigiire edilebilmektedir. Tasarimcilarin koltugu
bu sekilde tasarlamalarinin amaci kabin kapasitesinin ticari havayolu sirketlerinin

ihtiyaglara gore bi¢cimlenebilecek olmasidir (Kdvr,2014).
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Sekil 6.16. Caterpillar Convertible seat
(https://www.linkedin.com/company/long-haul-convertible-seating/03.02.2016)

Butterfly koltuklar ekonomi yolcularinin koltuklarinin  hizlica business
koltuklarina doniligmesini saglamaktadir. Business ve ekonomi siiflari varliklarimni
stirdirmeye devam edebilir ancak bir ucakta daha fazla ekonomi koltugu digerinde
ise daha fazla business koltugu olmasi ayrica doniistiiriilebilir koltuklarin esneklik
sunmasi havayollarma daha fazla gelir saglayabilir. Ornegin Istanbul-New York
ucusu i¢in business sinif koltuk ihtiyaci yiiksek olabilecekken, liiks sinifa fazla talep
olmayan bir Bombay ugusunda bu ihtiyag azalacaktir. Bu tasarim havayolu

sirketlerinin bu duruma adaptasyonlarini kolaylastiracaktir.

Sekil 6.17. Butterfly koltuklar

(https://www.linkedin.com/company/long-haul-convertible-seating/03.02.2016)
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6.2.5. Cift Kath Kolcak

Paperclip sirketinin tasarladig: ¢ift katli kolgak her iki yolcunun da ayni anda
tek bir kolcagi kullanabilmesini saglamaktadir. Fakat yiiksek maliyet getirmesi
yliziinden havayollar1 sirketleri bu tiir tasarimlar konusunda biraz c¢ekimser
kalmaktadirlar. Cift katli mekanizmada iki kolun rahat¢a dinlenebilmesi icin algak ve
yiilksek seviyeler bulunmaktadir. Havayollar1 sirketlerinin maliyet hakkinda
endiseleri olsa da sirali dirsekliklerin bir giin standart kolluklarinin yerine ge¢mesi
beklenmektedir. Her ne kadar boyle bir tasarim, koltukta kiigiik bir ayrinti gibi
goriinse de 10 saatlik bir ucus gerceklestirecek olan 5 kisilik ekonomi koltugu
konfigiirasyonunun ortasinda oturmaya mahkim 3 yolcu i¢in énemli bir ayrintidir,

¢linkii stiphesiz, yolcunun koltugunun konfor kalitesini yiikseltecektir.

Sekil 6.18. Cift kath kolgak

(http://Iwww.dailymail.co.uk/travel/article-2620540/Could-armrest-design-make-
flying-bearable.html1/06.02.2016)

6.2.6. HD31 Konsepti

Zodiac Aerospace tasarim sirketi yolculara daha genis bir diz mesafesi
saglayabilecek alternatif bir oturma diizeni iizerinde g¢alismaktadir. Bu tasarimin

yaraticilarina gore bacak uzatma mesafesi standart 27 inch yerine 31 inch mesafe
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olanag1 saglayacak ve iki koltuk arasi genisleyecektir. Zodiac sirketinin yolcu basina
31 inch yani 79 santimetre koltuk araligi sunacag icin tasarima High Density 31
(Yiiksek Yogunluk 31) ad1 verilmistir.

HD?31 konsepti her {i¢lii sirada yolcularin ikisinin yiizii u¢agin burnuna, birinin
ylizii ugagin arkasina bakacak sekilde tasarlanmistir. Sirketin baskan yardimcisi
Pierre-Antony Vastra normal koltuk dizilimindeki bacak mesafe alanindan daha
genis bir aralifa sahip olma O6zelliginden dolayr bu oturma diizeninin havayollar
sirketlerinden ¢ok ilgi gordiigiinii belirtmistir. Yolcular1 bacaklart omuzlara gelecek
sekilde oturtarak her yolcuya bacak ve omuz mesafesi birakmaktadir. Bu sayede orta
koltukta sikisan yolcunun da rahat bir sekilde oturmasini saglamaktadir. Bir kabinde,
yolcu kapasitesi aynt olmasma ragmen normal koltuk dizilimlerine kiyasla daha
genis bir omuz mesafesi saglamasi yolcularin konforu agisindan 6nemli bir tercih

sebebi olabilir.

Bu tarz i¢ ice gecmis ve Onlii arkali oturma sekilleri aslinda havacilikta yeni
degildir. Kimi havayolu sirketleri business boliimiinde bu oturma seklini
kullanmaktadir. Ornegin Southwest Airlines onceki yillarda bu sekilde yerlesimler
yapmistir ve yolcular tarafindan olumlu geri doniisler almiglardir. Zodiac daha 6nce
business class da kullanilan bu bal petegi kabin tasarimini economy class a
uyarlamistir. Bu tarz tasarimlarin uygulamaya girmesi i¢in belirli havacilik otoriteleri

tarafindan giivenli olduguna dair onay almasi gerekmektedir (Garcia,2016).
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Sekil 6.19. HD31 ‘in Plan ve perspektif goriinimii

(http://skift.com/2015/07/09/the-essential-guide-to-the-weirdest-airline-seats-
ever-conceived/07.02.2016)

Bu koltuk diziliminde akla gelen en 6nemli konularin basinda acil durumlarda
yapilan tahliye geliyor. Zodiac yetkilileri, artan kapasite ile acil ¢ikig kap1 sayisinin

arttirtlacagi ve yolcularin iyi yonlendirilerek kapidan ¢ikabilecegine dikkat ¢ekiyor.

Fi6.3

Sekil 6. 20. HD31 plan

(http://skift.com/2015/07/09/the-essential-guide-to-the-weirdest-airline-seats-
ever-conceived/07.02.2016)
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Sekil 6.21. HD31 goriintii

(http://skift.com/2015/07/09/the-essential-guide-to-the-weirdest-airline-seats-
ever-conceived/07.02.2016)

6.2.7. Flex-Seat

Havayolu sirketleri gelisen teknolojik malzemelerle daha ince kalinlikta
koltuklara sahip oldular, fakat ne yazik ki kabine bir ugusta daha ¢ok yolcu
sigdirabilme c¢abasinda olmalarindan dolayr rahatlayan diz mesafelerine birkag
koltuk daha fazla sigdirabilme ugruna ekonomi koltuk araliklari bazi havayolu
sirketlerinde daha da daraltilda.

Ancak bunda havayolu sirketinin tasimacilik stratejisi de goz Oniinde
bulundurulmali. Ornegin daha diisiik fiyata ¢ok yolcu tasiyan sirketler ‘low coast’
tasimacilik yaptiklari i¢in bilet fiyatlarini ucuz tutabilmektedir. Dar aralikli koltuklar
Ozellikle uzun menzilli uguslarda ekonomi sinifindaki yolcular icin iskence haline

doniisebilmektedir.

Bu problem iizerinde yogunlagan tasarimci Emil Jacop ekonomi sinifi igin
rahat, ranzali bir koltuk grubu tasarlamis. Tamamen yatabilir sekilde tasarlanmig
basiistli dolaplarinin olmadig1 bu tasarimda tasarimciya gore havayollar1 da fazla yer

kaybina ugramadan ekonomi yolcusunu konforlu bir sekilde ugurabilecek.
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Sekil 6.22. Flex-Seat plan goriinim

(http://jacob-innovations.com/FLEX-SEAT.html/07.02.2016)

Tasarimci, ilk defa 1936’da Amerikan Havayollar1 ‘nin DC-3 New York-San
Francisco hatti arasinda denendigi yatakli trenlerin i¢ mekan organizasyonundan
esinlenilmis modeli glinlimiiz ekonomi smifi kabinine uyarladi. O donemlerde
‘Douglas Sleeper Transport’ adi verilen 28 koltuklu yolcu kapasitesi 14’e indirilen
ucakta, koltugun lizerine ranza yerlestirilmis, mahremiyeti saglamak i¢in ise etrafina

fermuarli perde giydirilmisti.
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Sekil 6. 23. Flex-Seat perspektif goriiniim

(http://jacob-innovations.com/FLEX-SEAT.html/07.02.2016)

Beds accommodate Luggage can be
6-foot aduits. stored beneath
moveable stairs.

Sekil 6.24. Flex-Seat 6nden goriiniim. Basiistli dolaplarinin olmadigi bu

tasarimda yolcu bagajlart merdiven boslugunun i¢ine yerlestirilmekte.

(http://www.boston.com/business/articles/2009/06/15/taking_airline_seat_confi
gurations_vertical/08.02.2016)
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Sekil 6.25. Flex-Seat kesit ve perspektif goriiniim

(http://www.ibtimes.co.uk/airbus-reveals-stacking-plane-seat-design-where-
passengers-sit-top-each-other-1522877/08.02.2016)

Tasarimer engelli yolcular igin alt koltuklarin tahsis edilebilecegini, ylirlime

zorlugu ¢eken yolcular i¢in merdiven tasarimina biiyiikk 6nem verdigini belirtmistir.

Bugiine kadar yapilan c¢alismalarda en biiyiik sorun havacilik otoritelerinin
testleriydi. Onay alinamayan tasarimlar nedeniyle imalatgilar ve havayolu sirketleri
bu tiir farkli tasarimlara giremiyordu. Jacop’un tasariminda yolcular inig-kalkis
sirasinda oturur pozisyonda olacaklar. Acil durumda yerlerinden rahatlikla kalkip
kapilara yonelebilecekler. Uzmanlar bu tasarimin bazi havayollarinin ~ first
class’larinda kullanilan “suit” tipi koltuklara oranla ¢ok daha rahat tahliye
saglayabilecegine dikkat ¢ekiyor (Airline haber, 2016).

Sekil 6.26. Flex-Seat kesit goriiniim

(http://www.citylab.com/design/2015/10/yet-another-awful-design-for-airline-
seating/409831/08.02.2016)
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6.2.8. Flying Donut

Yolcularin en ¢ok konforunu olumsuz yonde etkileyen durumlardan biri el
bagajlar1 ile ugaga gecis zamanidir, yani boarding siirecidir. Ugagin icine giren
yolcular bir yandan basiistii dolaplarina el bagajlarimi koymaya calisirken, diger
yandan da arkadan gelenlere yol vermeye c¢alisirlar. Bunun igin bagajini
yerlestirmeye calisan kisi ya koltuk arasina girip arkadakilerin gegmesini bekleyerek
uygun zamani kollar, ya da bavulunu yerlestirdikten sonra diger Yyolculara
ilerlemeleri igin yol verir. Her iki durumda da boarding siiresi bir kaos seklinde,
olmasi gerekenden daha uzun ge¢mektedir, ciinkii koridor sadece tek bir kisinin

gecmesine elverislidir.

Gilinlimiizdeki ucak dizaynlarinda kars1 karsiya kalinan geleneksel tiip
seklindeki ucaklarin diz ve koridor mesafesi problemini ¢dzmek igin ugak
tasarimcilari kabin i¢ dizayninda bir takim ¢oziimler lizerinde calismaktadir. Airbus
firmas1 patent bagvurusu yaptig1 © Flying Donut’ ile ilerisi igin bu probleme ¢6ziim

iiretme ¢abasindadir.

Sekil 6.27. Flying Donut

(http://www.dailymail.co.uk/travel/travel _news/article-2839045/Airbus-files-
patent-flying-doughnut-plane-design-passengers-board-escalator-access-
hatch.html!/08.02.2016)
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Plandan bir tiyatro amfisini andiran koltuk diizenlemesi ile u¢ak daha fazla
yolcu tasiyabilir, aerodinamik kiitle ve tasima kapasitesiyle havayolu sirketlerine ve

yolculara bir¢ok avantaj saglayabilir.

Tasarima gore yolcularin ugaga katlanabilir yiiriiyen bir merdiven veya asansor
vasitastyla alinmasit planlanmaktadir. Bagaj ve kargo iki basingli konteynirda

taginacak olup kokpite ulasim ise ugagin oniindeki dar bir koridordan saglanacaktir.

Sekil 6.28. Flying Donut Kesit.

(http://www.dailymail.co.uk/travel/travel _news/article-2839045/Airbus-files-
patent-flying-doughnut-plane-design-passengers-board-escalator-access-
hatch.html|/08.02.2016)

Tip seklindeki ucaklarda basinglandirma nedeniyle 6n ve arka kisimlarda agir
materyaller kullanilmak zorundadir.Flying Donut’da gdvde merkezinde wingbox
(yapisal olarak ucaklarda kanadi monte edebilmek igin olusturulan, iki kanat
arasindaki konstriiksiyon) in olmamasi sebebiyle basinglandirilmis boliimde olusacak
geometrik devamsizlik da ortadan kaldirilmistir. 360 derecelik kabin sayesinde

basing dagilimi iyilestirilmistir (Kitching, 2014).
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Sekil 6.29. Flying Donut kesit

(http://www.dailymail.co.uk/travel/travel _news/article-2839045/Airbus-files-
patent-flying-doughnut-plane-design-passengers-board-escalator-access-
hatch.html/08.02.2016)

6.2.9. Bicycle Seat Tasarimi

Patenti alinan geleneksel ve siradisi dizaynlar arasinda bisiklet selesine
benzeyen bir oturma bigimine sahip kabin koltuklar1 gosterilebilir. Hacmi azaltilmig
oturma diizenleri sayesinde yastik ve koltuk bas koyma alanlarinin olmayis1 hacimsel
olarak tek koridorlu bir Boing-737 ugagina fazladan 52 adet yolcunun daha sigmasini
saglayabilmektedir. Koltukta basit bir bel dayama destegi ve kol dayama fontlari
vardir. Bu tasarimda IFE gibi kabin i¢i eglendirici sistemler yoktur. Bir saatlik kisa
uguslar i¢in azaltilmis konforun yolcular tasafindan tdlere edilebilecegi diistiniilerek

tasarlanmis bir koltuktur (Cbc, 2014).

Sekil 6.30. Bicycle Seat

(http://www.alternatifenerji.com/wp-content/uploads /gelecegin-yolculugu-
1900x700_c.jpg/10.02.2016)
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6.2.10. Futuristic Air Cruiseship Tasarim

Sekil 6.31. Futuristic Air Cruiseship

(http://www.skyscrapercity.com/showthread.php?p=127136923/04.05.2016)

Gelecegin Ugaklari, yolcu kapasitesini artirmaya yonelik genis govde seklinde
tasarlanmanin yani sira “Ugan Gemi” gibi  konseptlerle sinirlar1 zorlamaya

basladilar.

“Futuristic Air Cruiseship” adinda tistii seffaf tasarlanmis ve enerjisini giines
panellerinden alan ugak adeta ucan bir gemiye benzemektedir. Uzun yolculuklarda
yolcularin rahat bir yolculuk yapmasi i¢in tasarlanmis olan bu ara¢ aslinda zeplinleri

de andirmaktadir.

Ucan Gemi tasarimi, sadece giines enerjisiyle ¢alisan “Solar Impulse’ ugagina,

enerji kaynagi sarfhetme fikri bakimindan ¢ok benzemektedir.
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Gliciinii sadece onyedi bin giines pilinden karsiliyarak benzinsiz ucan ‘Solar
Impulse’,belki de ileride simdilerde hayal gibi goriinen ‘Futuristic Air Cruiseship’ a
benzeyen ugan gemilerin gergege doniiserek ugmasini saglayacak ve gevreci ticari

yolcu hava tagima araci dnciisii olarak anilacak.

6. Boliimiin Sonucu

Bu boliimde, giiniimiiz 6nde gelen ugak Tireticilerinin tasarladiklar1 6zellikle
genis govdeli modern ucaklara  Ornekler verilmistir, konsept ucak i¢ mekan
calismalarindan ve ucaklarindan bahsedilmistir. Bu projelerden anlasilmaktadir ki,
tasarimcilar geleneksel formlarin disina ¢ikarak yakin gelecekte ¢ok farkli formda

calismalarin altina imza atacaklardir.
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SONUC VE DEGERLENDIRME

Bu tezde tarifeli yolcu ugaklarinin, i¢ mekan tasarimlarinin ge¢misinden
giinimiize kadar ne gibi asamalardan gecerek gelisme gosterdigi arastirilmus,
giiniimiiz yenilik¢i kabin tasarimlarina ve gelecek nesil kabin tasarimlarina 6rnekler

verilmistir.

Ik zamanlarda tamamen yolcunun, yani kullanicinin istegi dogrultusunda
sekillenen i¢ mekanlar bu gorevi mithendislerin, daha sonralar1 da tasarimcilarin ele

almastyla profesyonel bir form almistir.

Wright Kardeslerin ilk insanli hava araci, u¢gma hayalinin gergek olabilecegi

yoniinde insanliga cesaret vermistir.

Insanlarin zamanla, ugma fikrine alismasi1 ve hava yolculuguna ragbet etmesi
ucak treticileri ile beraber havayollar sirketlerini harekete gegirmistir. Yolcu talep
ettikge havayolu sirketleri ve firmalari ugak i¢ mekan g¢alismalrinda kendilerini

gelistirmisler ve kurumsallagmislardir.

Stiphe yoktur ki havayolu tagimaciliginin gelismesinde tarihteki bazi onemli
olaylarin da katkis1 biiyiiktiir. |.Diinya Savasinda ucgaklarin askeri amagli kullanimlar
aslinda ticari hava araclarinin gelisimi yoniinde bir doniim noktasidir. II. Diinya
Savags1 sonrasinda ise savas ugagi olarak tasarlanan ucaklar lilks yolcu ugaklarina
dontistiiriilmiis ve sadece belli bir kesimin ugabildigi, donemine gore konforlu
sayilabilecek yolcu tasiyan ticari hava araglarina biiriindiiriilmiistiir. Hatta 1936°daki
Hindenburg Faciasiyla beraber zeplinlerin yerini yolcu ugaklart almistir ve bu felaket

modern havacilik tarihinin baglamasina sebep olmustur.

Zaman igerisinde hava yolcu tasimaciliinda meydana gelen ve genellikle
6liimle sonuglanan kazalar ise tasarimlarin yerde veya denizde hareket halinde olan
ve ilk zamanlarda tasarim asamasinda Ornek alinan i¢ mekanlardan ¢ok farkli olmasi
gerektigini gostermis, havacilik denetleme otoritelerinin kurulmasini saglamistir. Bu
baglamda da yapilan tasarimlar havacilik otoritelerinin dogrultusunda, gilivenlik
tedbirleri dahilinde ve onayr neticesinde ugak kabinlerine uygulanmaya
baslanmistir.Yine giiniimiizde de {iretici firmalarin tasarimlari bu otoritelerin onay1

ile beraber ucak i¢ine uygulanmaktadir.
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Yiizyillik bir gegmise sahip olan havayolu tagimacilig1 ilk zamanlarda varlikli
bir grup kesimin faydalanabildigi liiks bir ulastirma araciydi. Giiniimiizde ise
havayolu seyahatleri, 6zellikle denizasir1 uguslarin son derece konforlu gectigi ve her
kesimin kendi biitcesine gore ergonomik ve emniyetli koltuklar bulabildigi bir hal
ald1.

Teknoloji gelistikce havacilikta gelecekgi fikirler gitgide uygulanabilir bir
duruma gelmektedir.Ornegin kompozit malzemenin ugaga girmesiyle hem hafif hem
de daha organik formlar elde edilebilmektedir. Ya da ugaklar, hologram sisteminin
tim u¢aga uygulanacak olmasi fikriyle ylizyilldan beri degismeyen ugak icindeki
kiigiik pencerelerden kurtulup, algisal olarak tamamen cam bir kafeste ucuyormus
gibi algilanabilir, veya yolcular ucak iginde kendi ekranlarinda sanal gerceklik
gozliikleriyle 3 boyutlu filmler izleyebilirler.

Tiim bu yapilan calismalardan havacilik sektoriiniin ilerleyen zamanlarda
kendini nasil yenileyebilecegini tahmin etmek hi¢ de zor degildir.Unlii ugak
tireticilerinin yonelmis oldugu ¢ift koridorlu ucaklarin 1s181nda ucak {iretiminin on

yillik geleciginin biiyiik kism1 tahmin edilebimektedir.

Sonug olarak, 1950’lerde yolcunun sekillendirdigi i¢ mekanlarda daha butik
hizmet verilmistir. Fakat zamanla havayollarina artan talep dogrultusunda sirketler
bu konuda fiireticilerden daha profesyonel ve standart tasarim galigmalar1 talep
etmislardir. Havayollarinin yolcuyu cezbetme ¢abasi, iireticinin de havayollar
sirketlerini cekme amaciyla i¢ mekan tasariminda yenilik ve yolcu konforu adina ¢ok
gelisme gosterdigi gozlenmistir. Farkli smiflart bir arada tasiyan havayolu
sirketlerinin artik genis govdeli yolcu ugaklarina yoneldigi ve bu ugaklar1 kitalararasi
yolcu tagimaciliginin yanisira kisa ve orta menzilli hatlarda da kullandiklari
sonucuna vartlmistir. Bunun yakit tasarrufu, ¢evreyi daha az kirletme, daha genis ve
konforlu koltuklarla seyahat imkani, hava yolu trafigini azaltma gibi bircok avantaji

bulunmaktadir.

Ugagin kabugunda daha oOnceleri kullanilan agir metaller yerine, artik
kompozit, daha hafif ve dayanikli, ayn1 zamanda kolay sekillenebilen fiber alagimlar
kullanilmaktadir. Fakat i¢ mekanda goriilen formsal degisiklik ve ilerleme ug¢agin dis

striiktiiriinde sadece kullanilan malzemenin degisikligi ile olmustur.
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Gegmisten giiniimiize kadar uzanan tiip seklindeki ugak formlar1 ayni kalmistir.Bu da
her ne kadar i¢ mekanda koltuk, doseme, eglence sistemlerinde yenilikler olsa da

kabini i¢ mekan organizasyonu baglaminda bazen tasarimciy1 kisitlamaktadir.

Fakat gelecegin tasarimlarinda bu klasik formlarin disina ¢ikmak isteyen
tasarimcilar birgok &neride bulunmaktadir. Oyle ki Nasa , Airbus, Boing gibi biiyiik
firmalar bin kapasiteli ve 2050 yilinda ugmasi 6ngoriilen ugaklar tasarlayip bunlarin

patentlerini bile almislardir.

Gayet acgiktir ki ugaklarin kapasitelerinin biiylimesinin en biiylik sebebi,
yolcunun havayollarina daha ¢ok ragbet etmesi kaynaklidir. Arastirmalar gostermistir
ki gelecekte bu talep daha da artacaktir. Teknolojinin gelismesi, Yyolcunun
havayollarindan daha konforlu tasarimlar talep etmesi, rekabetin etkisi gibi etmenler
havayolarin1 ve fiiretici firmalar1 harekete gecirecek ve bu yonde tasarimcilardan
sayisiz fikirlerin ortaya c¢ikmasini saglayacaktir. Giinlimiizde tasarlanmis ve
2050’lerde ucacag1 ongoriilen tasarimlarin hayata gecip ge¢meyecegini ise zaman

gosterecektir.
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