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OZET

Akdeniz cografyasindaki ticari hareketlilikten, ticari beklentileri bulunan
Ispanya ve Osmanli arasinda on altinci yiizyildan sonraki donemde meydana
gelen ticari rekabetin ekonomik, politik ve askeri ag¢idan genel bir derlemesi
yapilan bu c¢alisma, rekabetin jeopolitiginden c¢ok ekonomi politigiyle
ilgilenmektedir. Akdeniz havzasinin ekonomi politigi kadim ¢aglara kadar
uzanmakta oldugundan on altinci yiizyil ekonomi politigi ge¢cmis donemleri de
kapsamak zorunlulugunu ortaya koymustur. Tarihi bir perspektiften ticaret
yollarmin hegemonyasi adina verilen c¢atismanin aktorleri olarak Osmanl
Imparatorlugu ve Ispanya Kralligi analiz edilecektir. Rekabetin nedeni, hangi
iktisadi triinler tizerinde yapildigi ve rekabetin neden ve nasil bittigi izah

edilmeye ¢aligilacaktir.

Anahtar Kelimeler: Osmanli, Ispanya, Akdeniz, Rekabet, Ekonomi, Politik



ABSTRACT

This study, which is a general compilation of the commercial competition
between Spain and the Ottoman Empire which has commercial expectations from
commercial mobility in the Mediterranean geography, after the sixteenth century,
is concerned with military aspects and political economy rather than the
geopolitics rivalry. The political economy of the Mediterranean basin trace to the
ancient times which is revealed the necessity to contain the political economy of
the sixteenth century. From a historical perspective, the Ottoman Empire and the
Kingdom of Spain will be analyzed as actors of the conflict for the hegemony of
trade routes. The study will attempt to explain the reason for the competition, the
competition for which economic products are made and why and how the

competition ends.

Key Words: Ottoman, Spain, Mediterranean, Rivalry, Economy, Politics
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GIRIS

Akdeniz ve Ege cografyasinda insanlik tarihi kadar eski bir ekonomi politik
s0z konusudur. Akdeniz cografyasi bilinen erken donem uygarliklarina ev
sahipligi etmistir. Bu sebeple bu cografyadaki siyasi listiinliikk miicadelesi bilinen
tarihin en eski donemlerine kadar inmektedir. Kuskusuz Akdeniz’in siyasi tarihi

bolgenin ekonomik tarihini imgelemektedir.

Insanlik tarihindeki birgok yenilik gibi cografi kesiflerde eski diinyanin
ekonomi politik catigmalarinin eseri olmustur. Bati uygarliginin uzak denizlere
acilma hevesi siiphesiz ki doguya giden tiim yollarin dénemin siiper giicli olan
Osmanli Imparatorlugu tarafindan tutulmus olmasindandir. Osmanli’nin bir
Akdeniz giicii olarak yiikseldigi on besinci ylizyilldan itibaren, Akdeniz
havzasinda Osmanli ¢ikarlarinin Avrupali monarklar tarafindan incelenip hesaba
katildigr ve Osmanli’nin da, Avrupa monarklarinin deniz yolu ile kusatilmasini

onemsedigi tarihi belgeler 15181nda ortaya ¢ikmaktadir.

Siyasi gelismelerin sebep ya da sonug¢ olarak ekonomik nedenlere sahip
oldugu diisiincesinden hareketle, Akdeniz’de ki ekonomik ve Siyasi ¢atismanin
temelinde ekonomi olgusunun bulundugu ileri siiriilebilir. Ortagag siyasal
diizeninde toprak temelli ekonomik gostergeler, devletlerin kiy1 ve kiyr hukukuna
dair politikalar {iretmesinde daha pervasiz oldugunu diisiindiirmektedir. Akdeniz
ticaretinin kiyilarda olusturulan cesitli koloniler vasitasiyla yiiriitiiliiyor olmasi
antikcaglardan bu yana cesitli medeniyetler tarafindan uygulana gelen bir
yontemdi. Italyan Kent Devletlerinin de Antik Yunan ve Roma medeniyetlerinin
izinden giderek gerek Akdeniz’de gerekse Karadeniz’de kurdugu ticari koloni
sistemi erken ortacagda Akdeniz ekonomi politiginde Onciil bir gosterge

olmaktan uzakti.



Ticari faaliyetlerin devletin giiciine olan dogrudan etkisi olarak bilinen
merkantilist yaklasimlarin, Avrupa’da bas gostermesiyle ticari faaliyet olgusu
temel bir gosterge haline gelerek, degerli maden biriktirilmesi yoluyla giiciin
temel unsuru olan devleti yiiceltmek yeni bir trend halini almistir. Akdeniz’deki
ticaret, Uzakdogu’nun ipegini ve Hindistan’dan gelen baharatin1 Ortadogu’nun
hububatin1 ve Hazarin kuzeyindeki kole ve deri ticaretini kontrol ediyordu. Eski
diinyanin bu 6nemli ticari merkezinin, bir rekabet unsuru halini almasi ve
Akdeniz’de sz sahibi olan ile s6z sahibi olmak isteyenler arasindaki ¢atismanin
sekillenmesi on besinci yiizyilin 6nemli bir siyasi baslig1 haline gelmistir. Ticaret
yollarinin giivenligi hususu, Akdeniz korsanligi kapsaminda politik onceligini
monarklara kabul ettirmistir. Darii'l-harb sayilan sinirlarin i¢inde gaza kiiltiirii 6n
plana ¢ikmis ve gereklerine gore hareket edilmistir. Miicadeleye konu olan sinirin
Darii'l-Islam olmasindan sonra ise korsanlik miicadele edilmesi gereken bir

olgudur.

Osmanli deniz rekabetinin menzili fatih doneminde Karadeniz’e, Misir’in
fethiyle Dogu Akdeniz’e ve nihayet Barbaros Hayreddin’in Osmanli’ya tabii
olarak bir vassal halini almasiyla Bati Akdeniz’e kadar uzanmistir. Bati
Akdeniz’deki Osmanli ¢ikarlari daha &nceleri temasin kisitli oldugu Ispanyol
Kralligiyla cakisir hale gelmistir. Osmanli- Ispanya rekabeti; yiikselisini siirdiiren
bir Dogu Akdeniz Imparatorlugu ile siyasi birligini saglayarak Avrupa
siyasetinde 6nemli bir unsur haline gelen Ispanya Kralligim karsi karsiya
gelmesinin hikayesidir. Italyan kent devletlerinin aksine Ispanya Kralliginin
sadece ekonomik degil siyasi beklenti ve amaglarinin da bulunuyor olmasi

catismanin boyutunu ve niteligini bagka bir evreye tasimistir.

Gerek Osmanli ve Ispanya Krallig1 gerekse Akdeniz ticareti {izerinde ¢ikarlar
bulunan diger devletlerin Akdeniz ekonomi politigine dair gelistirdikleri
politikalar, siyasi ortamin ekonomik boyutu ile Akdeniz’de ki c¢atismanin

aciklanmas1 temel konsept olacaktir.



BIiRINCI BOLUM
1. AKDENIZ HAVZASININ TANIMI

1.1. Akdeniz Havzasimin Jeopolitigi

Akdeniz havzasinin tarihinin insanoglunun bilinen tarihiyle yasit oldugu
sOylenebilir. Akdeniz havzasindaki hayati deniz ticaretinden ayr1 sekilde
degerlendirmek dogru olmayacaktir. Akdeniz havzasinin mit ve destanlari da
Akdeniz havzasinin jeopolitigiyle alakalidir. Bilinen eski destanlar arasinda olan
[lyada ve Odysseia’nin dykiisiinde de Akdeniz temasi vardir. Akdeniz’in ticareti
ve Akdeniz ticaret yollarina hakim durumda olan sehirlere yonelik olan hirs
mitlerin arka planinda bulunur. Hegemonya hirsina sahip olan monarklarin,
cesitli bahanelerle ¢atisma ¢ikararak Akdeniz jeopolitigine hakim olma arzusu
epik sekilde dile getirilir. Bu haliyle destanlar bile Akdeniz’in belirgin jeopolitik

ozelliklerinin mitozlara da yansims halidir * (Bonnard, 2004: s.28).

Isa’dan 6nce 334 yilinda Iskender’in Asya seferini baslatarak bilinen tiim
Akdeniz havzasmna hakim olmasindan sonra Akdeniz medeniyetinin, Oral
Sander’in anlatimiyla “Globallesmede” ilk evreyi gectigi sdylene gelmistir.
(Sander, 2003: s.42) Iskender schirleri olarak bilinen ve daha sonrasinda
Iskender’in 6liimii ile Iskender’in generalleri tarafindan paylasilan énemli ticaret
merkezleri, giiniimiizde hala 6nemini korumaktadir. Ptolemaios ya da Batlamyus
siilalesi Misir'da (MO 305 ile MS 30) kadim Misir’in yeni yonetici smifi olarak
Iskenderiye’ye hakim olmustur. Batlamyus siilalesi deniz ticaretini, antik ¢agin
Hitit-Misir arasinda siiregelen kadim savaslariin aksine ticari bir etkinlik alani

olarak diinya tarihine ¢ikarmistir. Roma déneminde ki, tarihgilerin Pax-Romana

! Bonnard’da flyada efsanesinde yer alan kralliklarin cografyanin ekonomik getirileri
hesaplayarak yapilan bir sefer neticesinde meydana geldigini 6ne siirer. (Bonnard, 2004, 5.28) Bu
yargi konumuzu da destekler niteliktedir tarih boyunca verilen rekabetin ekonomik boyutu ve
cografyanin ekonomi politigi ile oldukea siki bir iligki igindeir.
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olarak tarif ettigi doneme degin Akdeniz, gerek Dogu Akdeniz’de, Misir ve
Pathia, Bati Akdeniz’de ise Kartaca ve Iberya yarimadasinda Roma
Imparatorlugunun siyasi iistiinliik ve askeri kumpanyalar yoluyla deniz ticaretine
hakim olma gldiisiiniin  O6rnekleri bulunmaktadir.  Sezar’in Misir seferi
Scipio’nun Kartaca seferi siiphesiz “Glory of Rome” diislincesinin bir sonucu
olarak degerlendirilebilecekse de asil itibariyle tiim yollarin Roma’ya ¢ikmasi ve
Roma’nin Akdeniz’de ki merkezi konumunun sadece harita biliminde degil
siyaset ve ekonomide de perginlenmesi anlamima geliyordu (Lissner, 2012: s.
324). Nihai olarak Roma tiim Akdeniz havzasini tek bagina yonetmis ilk ve son

sliper gli¢ olarak tarihteki yerini almistir.

Roma 1mparat0rlugunun onemli liman kentleri olan Mesina, Kartaca,
Halikarnasus, Kibris, Iskenderiye, Halep, Sam, Hatay, Antakya gibi Dogu
Akdeniz’in ticari limanlar1 ve Canakkale, Istanbul, Selanik gibi limanlar tiim
Akdeniz tarthinde ve hatta bir kismi gilinlimiize kadar Onemlerini koruya
gelmislerdir. Bunun nedeni Roma’nin bu limanlarim1 ¢ok gilizel tahkim
etmesinden ziyade jeopolitik olarak bu limanlarin segilme teknigiyle alakali
oldugunu ileri siirebiliriz. Ciinkii Akdeniz’de gerek ticaretin rotasi gerekse ticari
mallarin el degistirme sekli itibariyle Dogu Akdeniz’den Misir’a Misir’dan
Roma’ya Roma’dan biitiin Akdeniz havzasina olacak sekilde ticari bir rotanin
olusa geldigi kadim bir kod “Pax-Romana” vardir. Bu rotanin Roma’nin ardillar
olan diger devletler ve dahi Italyan Kent devletleri tarafindan (Venedik, Floransa)
kullanildigy, ticari anlamda Roma ruhunun Akdeniz’de on altinci yiizyilin sonuna
kadar hiikiim siirdiigiinii varsayabiliriz. Italyan kent devletleri Roma
Imparatorlugu’nun énemli limanlarinda ve kiyilarinda Roma Imparatorlugu’ndan
sonra ticari koloniler yoluyla Dogu Roma Imparatorlugunun miisaadesi ya da
korumasi altinda ticaretlerini gelistirdiklerini goérmekteyiz. Su haliyle Akdeniz
jeopolitiginin merkez noktas1 Italya oldugu ve bu jeopolitigin zamanla siyasi
cografyanin degisimine gére Istanbul, Sam, Antakya gibi dogu limanlarina kimi
zaman ise Cezayir, Fas ve Iber Yarimadasi’na dogru kaydigmi gérmekteyiz.
Yinede degismez olarak Dogu Akdeniz’de merkezin Kibris, Bati Akdeniz’de ise

Messene liman1 oldugu bu limanlar arasinda ticaret ve askeri hareketliligin



yasandigint dolayisiyla gerek askeri gerekse jeopolitik olarak birer iis olarak

kullanilageldiklerini gormekteyiz.

Akdeniz cografyasinda hem koylarin hem de limanlarin Akdeniz’in bir i¢
deniz olma ozelliginden dolay1r karasal cografya ile siirekli bir tamamlayici
iligkisi bulunmaktadir. Ana faktor olarak, gerek ulasim gerekse de yasam bigimi
acisindan insanoglunun eski diinya olarak imgeledigi Akdeniz, Avrupa, On Asya
ve Kuzey Afrika’nin karmasik ticari aglariyla oriilmiistiir. Bu yoniiyle Akdeniz
havzasi insanlik tarihi kadar kadim deniz yollarina ve siyasi ¢ekismelere sahne

olagelmistir.

1.2 Akdeniz Havzasindaki Ticaret Yollari

Akdeniz havzasi i¢in dogunun zenginliklerinin Dogu Akdeniz ve Karadeniz
limanlarma gelmesi ile baslayan ticari anlamda olduk¢a verimli bir degis tokus
alan1 olarak tarif kullanmak yanlis olmayacaktir. Karadeniz’de Kirim, Kefe ve
Azak limanlari: kole, deri, kiirk, kurutulmus balikk ve havyar ticaretinde
bogazlarin lizerinden Akdeniz havzasina ulasmaktaydi (Flett, 2009: s.64). Diger
bir ticaret rotas1 da Anadolu iizerinden Anadolu’nun kiy1 limanlar1 olan Giresun
ve Sinop gibi Karadeniz limanlarindan Istanbul’a ve Istanbul’dan Akdeniz
havzasma agilan yollarda bulunmaktaydi. Anadolu'nun gerek Iran gerekse
Ortadogu ile baglantis1 hem karayoluyla hem de Dogu Akdeniz’de ki liman
sehirleri vasitasiyla tiim baharat, liiks esya, kiirk vb. mallarin Istanbul’a tasinmasi
ve burada Ceneviz yerlesimi olan Pera lizerinden tiim Avrupa’ya yayilmasi
Anadolu’nun ticari yollar iizerindeki kadim hakimiyetini perginleyen diger
unsurlardir. Bu yniiyle Izmir, istanbul, Bursa ve Sakiz Adasi ticaretin en dnemli
merkezleri olarak one ¢ikmaktaydilar. Venedikliler tarafindan “Cenova’nin Sag
GOz’ olarak adlandirilan ve Cenevizlilerin elinde bulunan Sakiz Adasi,
Karadeniz, Dogu Akdeniz ve Anadolu’dan gelen tiim bu zenginliklerin
Avrupa’ya gitmeden Once toplanarak degis tokusa sahne oldugu en Onemli
limanlardan birisiydi. Kuzey Afrika’dan 6zellikle Misir’dan Istanbul ve Roma
yoniinde hububat, kole ve diger 6nemli ihtiyag maddeleri bir bagka ana arteri

olusturmaktaydi. Oyle ki bu limanlarin irlanda, Ingiltere, Fransa gibi yerlerden



gelen kumas, sarap gibi iirlinlere de ev sahipligi yaptigi bilinmektedir (Flett,
2009: 5.66).

Akdeniz ticaretinde Sakiz Adasi’nin hem dogu-bati yoniinde hem de bati-
dogu yoniinde bir ana arter olusturdugu, bu arterlerin kuzey-giiney ve giiney-
kuzey yoniinde diger arterlerle birleserek eski diinyanin tiim zenginliklerinin el
degistirdigi bir pazara doniistigii anlagilmaktadir(Bknz. Sekil-1). Bu dogrultuda
Dogu Akdeniz’de Mora Yarimadasindan Kibris yoniinde ¢izebilecegimiz hayali
bir ¢izginin dogusunda kalan tiim limanlarin donemin mal ve hizmetler
piyasasinin tamaminin elden gecirdigi kanisi olugmaktadir. Bu limanlarin

meydana getirdigi piyasada ana aktor Ceneviz ve Venedikliler olarak goziikse de

Sekil 1:Dogu Akdeniz’de Ticaret Yollar:
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Sekil 2: Akdenizde Ticaret Yollar:
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ticari Ustlinliiklerini askeri bir otorite ile destekleyememis olmalar1 nedeniyle
Bizans, Latin ve Tirk hegemonyasinda ticari faaliyetlerini siirdiirdiikleri

anlasilmaktadir.

Anadolu Anakarasini, Kibris ve Sakiz’1 denetim altinda tutan giiciin, tiim bu
ticarette karar verici oldugu anlagilmaktadir. Baharat yolunun Mekke-Kizildeniz-
Kahire yoluyla Iskenderiye’ye ya da Hiirmiiz Bogazindan Basra Korfezine
buradan da Sam’a gelip Akdeniz’e agilarak Kibris ile Sakiz Adas1 yoluyla diger
merkezlere yayilmast da Emevi ve Abbasi Halifeliklerinin de denizdeki
cabalarimi ve Kibris’1 fethetmelerini nedensel olarak aciklamaya yeterlidir. Bu
yargt bizi, 1571 yilinda Osmanli’nin Kibris ve Sakiz Adasi bagta olmak iizere
tim limanlarina hakim bir siiper giic olmas1 nedeniyle ticarette rakipsiz kaldigi

diisiincesine gotiirmektedir.

Osmanli’nin, ticaret yollarina egemen olarak, piyasanin arz yonlii hegemon
aktorii olmasi bu yoniiyle diger devletlerin Osmanli’dan ticari kapitiilasyonlar
istemesinin nedenini ortaya koymaktadir. Bu agidan kapitiilasyonlar1 Sultanin
muhatabina, “onlarm” deniz ticaret filolarina olan ihtiyaci nedeniyle verdigine

inanmak zorlasmaktadir. Kapitiilasyonlar iki yonlii bir “Kazan —Kazan™ iliskisi



olsa da Osmanli idaresinin ¢ikari tagimaciliktan ziyade siyasi ve dogrudan verilen
haraglar olarak goriilmektedir. On besinci yiizyilin basina kadar Tiirk
denizciliginin, ticareti kendi gemileriyle yapmadiklarina dair kimi kanitlar

bulunsa da, aksini sdylemekte mantiksiz bir 6nerme degildir (Flett, 2009: s.68).

On besinci yiizyilin sonuna kadar Uzakdogu ve Hindistan’dan gelen tiriinler,
Avrupa’ya ve Balkanlar’a denizden {i¢ ana arter iizerinden gelmekteydi. ilkin,
Hazar Denizi miiteakiben Karadeniz, ikinci olarak, Iran, Halep sonrasinda ise
Antakya limanlarina geldikten sonra Konya ve Bursa iizerinden Marmara’ya
ulasmaktayd: bu iki ana arter Istanbul ve bogazlar yoluyla Balkanlar daha
sonrasinda Avrupa’ya ulasmaktaydi. Sonuncu olarak Kizildeniz’den Iskenderiye
limanina gelmek suretiyle Girit ve Sakiz adasina gelen mallar bulunmaktaydi.
Adalar iizerinden Italya’ya oradan ise tiim Avrupa’ya yayilmaktaydi. Her iic
yolda da gerek Karadeniz gerekse Dogu Akdeniz iizerinde Italyan Kent

Devletleri’nin ticari kolonileri bulunmaktaydi.

Osmanl Imparatorlugunun on fiigiincii yiizyildan sonra bu sayilan ticaret
yollar1 {izerinde bir hakimiyet kurmasi ve on besinci yilizyilda her ii¢ noktay1 da
elinde tutuyor olmasi Avrupa’daki ticari hayatin, Osmanl etkisinde gelismesi
anlamima geliyordu. Bu nedenle akla gelen ilk figiir Ragusa (Dubrovnik)
orneginde ki gibi, Osmanli Imparatorlugu ile iyi iliskiler kurarak alinacak olan
ticari Onceliklerle hareket etmek veyahut olusturulacak miittefikliklerle Osmanl
Imparatorlugu’nun  Akdeniz hegemonyasim1 durdurmaya calismak olarak
ozetlenecek olan Venedik modeli gibi batili monarklarin oldukg¢a kisitl ve kimi

zaman ise riskli secenekleri bulunuyordu.

On altinc1 yiizyildan itibaren Akdeniz’de ticaretin Umit Burnu’nun kesfi ve
ticaret rotalarinin degismesiyle Akdeniz’de ki bahsedilen liman sehirleri gorece
onemini yitirmeye baslamislardi. Osmanli imparatorlugu icin ise artik kendi i¢
pazarinin ve iasesinin saglanmasi ile ulagim i¢in gerekli limanlar haline
gelmislerdir. Bu nedenle on altincit yilizyilin ilk yarisindan sonra Osmanlt
Imparatorlugu limanlarin giivenligi ve iasenin devamlilig igin tedbirler almis ve

bu nedenle korsanlik ve yagma ile miicadelelerde bulunmustur
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Umit Burnunun kesfi sadece Osmanli Igin degil aym zamanda Akdeniz
havzasinin ticari ve siyasi statiisii icinde olduk¢a 6nemli bir role sahiptir. On
altinc1 yiizyilin ilk yarisindan sonra Umit Burnu yolu ile Hindistan’m ticaretini
elinde bulunduran Portekizliler baharat ve biber ticaretinde monopol duruma
gelmis hatta bu nedenle karli bir Akdeniz ticaretinin énemini bilen Venedik
senatosu, Portekiz Krali Cohn’a miiracaatla Portekiz’in ihtiyaci ayrildiktan sonra
Lizbon’a gelen biberin Venedik tarafindan satin alinmasini istemislerdir, fakat bu
teklif reddedilmistir (Kiitiikkoglu, 2017: s. 6). Akdeniz ticaret yollarinin on altinci
yiizyilin ortalarindan itibaren tekrar bir canlanmaya sahne oldugu goriilmektedir.
Yemen- Hiirmiiz bogazi arasinda kalan bolgede siddetini arttiran sekilde
siiregelen, Portekiz-Osmanli rekabetinden dolayr Umit Burnundan gecen navlun
fiyatlarinin artmasi ve bu nedenle diger ticaret yollarinin karli hale gelmesinin ilk
neden oldugu diisiiniilmektedir (Braudel, 1989: s. 368). ikincil olarak ise kesifler
cagiin bir yan etkisi olarak gorebilecegimiz fiyatlar genel diizeyindeki genel

dalgalanma ile hububat ticaretinin daha karli bir hal almasi siralanabilir.



1.3 Akdeniz Havzasinin On Altina Yiizyila Kadar Tarihi

1.3.1 Ege ve Dogu Akdeniz Havzasi

Ege ve Dogu Akdeniz Havzasi medeniyetin ve bilinen tarihin ana oyun
tahtas1 olagelmistir. Antik Yunan’dan Arap Halifeligi’ne, Bizans’tan Osmanli’ya
bliyiikk imparatorluklar ve kadim medeniyetlerin c¢atisma alan1 olmustur.
Calismanin ana konusu olan Osmanli tarihine indirgenmis olarak Akdeniz
havzasini incelemek gayesiyle onuncu ylizyildan itibaren Osmanliya degin Dogu

Akdeniz’in kisa tarihini ele almak gerekmistir.

Anadolu bir yoniiyle medeniyetlerin besigi oldugu gibi Ege kiyilar1 hari¢
olmak iizere Sinop’tan baska kapali bir limana sahip olmayan ve dolayisiyla
sadece bir deniz savasi ile ele gecirilmesi miimkiin olmayan bir cografi yapiya
sahiptir. Bu nedenledir ki tarih boyunca medeniyetler bogazlarin ve Ege
kiyilarinin hakimiyeti i¢cin deniz kuvvetlerini kullanmis olmasi bize canli bir
ticaret yolunun antik ¢aglardan bu yana Trakya, Mora, Ege sahilleri, Ortadogu ve
Kuzey Afrika arasinda olageldigini gostermektedir. Karadeniz ve Akdeniz
kiyilarmin tabii savunma engelinin ortacaglarda Anadolu’ya Onemli biitiin
istilalarin Trakya, iran, Kafkasya ve Ortadogu iizerinden yapildig1 goriilmektedir?
(Altiparmak, 1964: s: 3).

Anadolu’nun bir yarimada olmasi nedeniyle savunmasi i¢in kara ordusu
kadar deniz kuvvetinin de bulundurulmasi kac¢inilmaz bir gereklilik olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Kurula gelmis tiim medeniyetlerin bir yoniiyle denizden
ikmal zahire ve gerekli tim mallarin deniz yoluyla tasinmasi ekonomik bir
gereklilikti.  Bu nedenle Dogu Akdeniz’de O6nemli {isler olarak
nitelendirebilecegimiz Kibris, Girit ve Adalar denizi ticaretin sagligi ve
stirekliligi i¢cin korunmasi gereken rotalar haline gelmislerdir. Erken donem

denizcilik faaliyetlerinde, gerek navigasyon gerekse Akdeniz riizgarlarinin

2 Anadolu cografyasinin tek bagna deniz giicii ile istila edilmesi miimkiin degildir.yarrm adanm
derinligi ve sinop haricinde dogal liman olmayis1 gibi hususlar istilanin daima kara giicii ile ve
karadan olmasini gerektirmistir. Deniz giicii ise Anadoluda tam bir hakimiyet kurulmasi adina bir
gerekliliktir. Bu gergek tarihi siiregte karsimiza ¢ikmaktadir. Anadoluya hakim olan tiim devletler
ayni zamanda bir deniz giiciinii de barindirir.deniz giicii ile desteklenmeyenkara giicii istladan
sonra cografyay1 elinde tutmakta zorlanacaktir. Bu konu TSK tarihi 3 cildin denizcilik bolimiinde
ele alinan ve denizciligin 6nemine isaret edilen detaylar1 zikrekmektedir.
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kullanim1 Arap denizcilere gorece bir listlinlik saglamaktaydi. On altiner yiizyil
erken doneminde bile mevcut gemi insaa teknolojisi tam kapasite de ikmal
edilen barbaros hayrettin Pasanin donanmasina sadece ti¢ haftalik bir operasyon
kabiliyeti sunmaktayd: (Pryor,1988: s:80). Su ve diger ihtiyac maddelerinin
arttirtlmas1 ise savas techizatlarindan veya ticari mallardan feragat edilmesi
anlamma geliyordu. Bu bakis agisindan Adalar Denizi’nin 6nemi daha agik

sekilde ortaya ¢ikmaktadir.

Amiral Alexander Maurer “Muhtasar Deniz Tarihi” adli eserinde, Akdeniz
stratejisinde Bizans ve Araplarin donanmayi kullanarak Suriye - Istanbul
arasindaki savagsi yiiriittiikklerini ve bu savasin karadan degil de denizden
desteklenerek karsilikli stlinliikler saglandigini, bu savaslarin her zaman deniz
glictinii aktif kullanan tarafin lehine gelistigini ileri siirmiistiir (Maurer, 1932: s.
62). Ayn1 zamanda Akdeniz Havzasi ticaretinin sekizinci yiizyildan itibaren Arap
veyahut Bizans imparatorluklar1 tarafindan degil Italyan denizci devletleri
tarafindan (Venedik, Ceneviz gibi) yonetildigi ve yon verildigi, Venedik ve
Ceneviz devletlerinin deniz asir1 ticaret kolonileri elde ederek bu koloniler
arasinda giivenli ticaretin saglanmasi i¢in denizcilikte yeni teknolojilerin ve
rotalarin bulunmasi asamasinda basat bir rol oynadigi bilinmektedir. Venedik ve
Ceneviz devletlerinin, Akdeniz’de tam bir hakimiyet kuramamasinin basat sebebi
olarak yine birbiri ile olan rekabetleri bir neden olarak karsimiza ¢ikmaktadir
(Maurer, 1932: s. 63-64). On birinci ylizyildan itibaren Anadolu’da Tirk
yayillmaciligi “defacto” bir gergeklik olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Anadolu
Selguklulart ile goriismeler yapilarak Venedik ve Cenevizlilerin ticari serbestlik
talep etmesi ve Venediklilerin bu talebinin Sultan izzeddin I. Keykavus
tarafindan kabul edilmesi Anadolu Selguklulariin denizlere de hakim oldugu
tezini kuvvetlendirir (ibn-i Bibi, akt. Mergil, 2009: s.24). Anadolu’nun, daha
once zikrettigim tlizere bir deniz kuvveti tarafindan desteklenmeyen kara ordulari
tarafindan kontrol altinda tutulmasi ve istilas1 zorlugunu Anadolu Selguklular1 da
gormiis ve yasamislardir. Ozellikle Siileyman Sah doneminde Gemlik, Mudanya
ve Izmit gevresinde tersaneler kurulmustur. Sinop ve Alanya’y1r da egemenligi
altina alan Anadolu Selguklular1 burada da ayni stratejinin devami olarak

tersanecilik faaliyetlerine girismislerdir (Mergil, 2009: s.21). Dogu Akdeniz igin
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on birinci ylizyildan itibaren Osmanli’nin yiikselme donemine kadar gecen
siirede Tiirk denizciligi de en az Bizans ve Italyan denizciligi kadar énemli bir rol
istlenmistir. Cakabey, Aydmogullar1 ve Karesiogullar’nin Ege’deki basarili
donanma faaliyetleri Bizans, Venedik, Ceneviz ve Arap denizciligine karsi bir
rakip durumuna gelmesini saglamistir. On besinci yiizyila kadar olan devrede
kiirekli  gektirilerin  hakimiyetindeki Dogu Akdeniz denizciligi yabanci
istilalarinda olageldigi deniz savaslarinin yektnu olarak Oniimiize ¢gikmaktadir.
En bariz ve bilinen donanma istilas1 hacli seferleridir. Inalcik, hacl istilalarini da
konu alan “Bati Anadolu’da Yiikselen Denizci Gazi Beylikleri, Bizans ve
Haclilar” adli makalesinde Cesme, Sakiz Adasi ve Izmir’de siiregelen
miicadelelerin Tiirk beylikleri-Ceneviz-Venedik-Bizans ve Latin miicadelesinde
Tiirk beyliklerinin bir deniz giicli olarak hesaba katildigin1 dogrulamaktadir
(Inalcik, 2009: s:31).

Hagli seferleri ¢aginda Akdeniz jeopolitiginin, merkezi Avrupa ile olan
baglantisi Messene limani tizerinden Kudiis Kralligini deniz yoluyla ikmal
etmesinin hikayesidir. Bu durumu kendine tehdit olarak goren Bizans, Anadolu
Selguklulari, Suriye Selguklular1 ve Misir Eyytibileri denizden de Kudiis Kralina
kars1 ve merkezi Avrupa’dan Papalik desteginde gelen, gerek ticari gerekse
askeri gemilerin hedefine ulasmamasi adina verdigi yiizyillik bir donemi kapsar.
En belirgin ve Anadolu iizerinde tehdit olarak sayabilecegimiz Hagli akimi
olarak, 1097 yilinin nisan ayinda bogaz i¢inden karsiya gecerek Kocaeli kiyisini
takip edip, Iznik’i kusatan ve Gemlik iskelesine ¢ikarma yapan hacli ordusunun
rotasin1 ele alabiliriz. Bu durum Selguklularin Marmara bolgesindeki kiy1
seridinde iilkesinin kara sinirlarin1 denizden koruyamadigi sonucunu ortaya
cikarmaktadir. Denizden istilanin 6niine gegemeyen Anadolu Selguklularinin Ege
denizi ve Marmara ile ilisigini keserek, kisa bir siire i¢cin dahi olsa geriye
cekildigini gdrmekteyiz. Bizans Imparatorlugunun da Anadolu Selguklularinin
deniz gilici olmamasi icin c¢esitli girisimlerde bulundugunu Mer¢il de
dogrulamaktadir. “Aleksios Komnenos (1081-1118) énce Istanbul’a rahat bir
nefes aldirmak maksaduyla kiigiik gemilerle Bogaz sahilinde Tiirk karakollarina
korsan baskinlar diizenleyerek geri ¢ekilmeye zorlamisti.” (Mergil, 2009: s.24).

Her ne kadar Anadolu Sel¢uklularinin bu istilayr durduramadig1 g6z oniine alinsa
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da, ayn1 kara satinda ¢ikarlari bulunan Bizans, Ceneviz ve Venediklilerin de,
Latin istilasinin dnlinde duramadiklar1 goriilmektedir. Bu durum hagli seferleri ile
bolgeye hakim olan Latinlerin, Ege’den Suriye kiyilarina kadar uzanan bir ticari
hegemonyay1 on ikinci ylizyilin sonuna kadar elinde tuttugu fikrini vermektedir.
Her ne kadar hacli istilasinin Venedik ve Cenevizliler i¢in bir tehdit olmayacagi
diisiiniilse de ozellikle Venedik-Ceneviz rekabeti acisindan bu gelismeler
Venedik lehine baz1 sonuglar dogurmustur. Ugiincii Hagli Seferi sirasinda Misir’a
¢ikarma yapan hacgli ordular1 olduk¢a zor bir duruma diiserek Bizans sehirlerine
siginmak zorunda kalmiglardi. Bu durumu lehine ceviren Venedik Doju Don
Dolo, haglt askerini tagima gorevini lizerine alarak Ceneviz ve diger hasimlarina
kars1 gii¢ dengesinde kendi lehine bir agiklik bulmus oldu ( Heyd, 1959: s. 265-
66).

Dogu Akdeniz’de Osmanli’nin devraldigi denizcilik mirast on birinci
yiizyildan on dordiincii yiizyila kadar olan beylikler ve Sel¢uklu denizciliginin
mirast seklinde Onlimiize ¢ikar. Cakabey’in Anadolu Selguklulari ile olan
dayanigmasi sonucunda on birinci ylizyillarin sonlarinda Ege denizi iizerinde

kismi bir hegemonya kurdugunu ileri siirebiliriz. (Kurat, 1966: s. 23)

On iiclincli ylizyilin basindan itibaren hacli, Bizans ve Venedik iicgeninde
gelismekte olan giic dengesi Venedik’in politik amaci olan ticari imtiyazlar
konusunda oniinii agmis ve bu gii¢c dengesinden Ceneviz-Venedik rekabetinden
avantajli ¢ikan Venedik olmustur. Venedik bu donemde Epir, Akarnia, Etolya
kiyilar1 ile Adriyatik’in Yunanistan sahilleri ile Korent Korfezinde tam bir
hakimiyet saglamis, sonralar1 ise lyonya Adalari, Korfu, Zanta ve Kefolonya’nin
ele gecirilmesi ile Venedik, Adriyatik denizinin mutlak sahibi haline gelmistir.
Hagli istilas1 ile Istanbul’da kurulan Latin Imparatorlugu sayesinde Venedik
ekonomik olarak da tiim sahil seridinde Venedik lehine vergi muafiyetleri
yaninda toplanan toplam verginin 3/8’inide alarak oldukc¢a kazangli bir ticari ag
kurmustur. Bu donemde Cenevizlilerin payr ne ise Atina ve Tefes sehirleri
kiralama yOntemiyle ticari istasyon haline getirilmesi diistiniilmistiir. (Heyd,
1959: s. 296). On iiglincii yiizyillin 6nemli aktorleri olarak her ne kadar Ceneviz
ve Venedik rekabetinden soz edilse de Anadolu Selguklularinin 6zellikle Sultan

[zzettin Keykavus déneminde Antalya Korfezi {izerinden Akdeniz’de ve Sinop’u
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Pontuslulardan alarak Karadeniz’de hesaba katilmasi gereken bir giic olarak
kalmaya devam etmistir (Alpagut, 1937: s.34). Selguklularinda deniz politikasi
bir devlet politikas1 haline gelmesi ise Keykavus’un ardili olan Aladeddin
Keykubat doneminde tam ve teghizath bir tersane kurulmasi, Sinop ve Antalya
limanlarinin askeri glivenliginin saglanmasi bir devlet politikasi olarak karsimiza
¢ikmaktadir. Bu politikanin en Onemli gostergesi Sel¢uklularin, bdlgesinde
faaliyet gosteren tliccarlarin ziyanlarinin hiikiimet tarafindan 6deniyor olmasiyla

karsimiza ¢ikmaktadir (Alpagut, 1937: s. 135).

Selguklunun deniz ticaretine verdigi Onemin bir goOstergesi olarak 1219
yilinda Trabzon Kalesini karadan ve denizden kusatmis, Trabzon Rum Devletinin
Alaeddin Keykubat’a korsanlik faaliyetlerinde bulunulmayacagini taahhiit etmesi
tizerine bir barig yapilarak kara ordusu Konya’ya geri donmiistiir (Alpagut, 1937:
5.138). Alaeddin Keykubat’in Alaiye (Alanya) Kalesini de almasi ile birlikte kara
ve iki denizin sultan1 “Sultan-iil Ber-ve'l-Bahreyn”  unvanini tagimaya

baglamistir (Alpagut, 1937: 5.138).

Osmanli o6ncesi Dogu Akdeniz’in dinamikleri genel itibariyle Bizans,
Venedik, Ceneviz, Eyyubi ve Anadolu Selguklular1 arasinda ge¢mis bulunsa da
yukarida da zikredildigi lizere hagl istilalar1 6nemli bir denizcilik olay1 olarak
onlimiize ¢ikmaktadir. Onuncu ylizyildan on ikinci ylizyila kadar olan donemde
olusan jeopolitik Osmanli Imparatorlugu’ nun on dordiincii yiizyildan itibaren,
asil itibariyle ugrasmak zorunda kaldigr temel siyasi ortami hazirlamistir.
Iskender Imparatorlugundan Kudiis Kralligma kadar olan dénemde Dogu
Akdeniz’in ticari yollar1 denizde ki ¢ikarlari ve bir biitiin olarak Dogu Akdeniz’in
deniz politigi sekillenmis ve bir miras olarak Istanbul’u fetheden Osmanli’nin
siyasi ajandasini olusturmustur. Kudiis Krallagi’ndan sonraki, Osmanli’nin
kurulus, Selguklu’nun ise yikilis siirecindeki Dogu Akdeniz ekonomi politigi
cogunlukla Memliikler, Venedik, Kibris Krallig1 tiggeninde yer alir. Hagh
destegini sagladikga Memliik Sultanlar1 {izerinde baski kurmaya g¢alisan Kibris
Krallar1 siiphesiz jeopolitik avantajlarini kullanmaktadirlar. Kibris Kralligi ve
Venedik ortak tesebbiisii ile 1365 yilinda Fransiz ve Ceneviz gemileri ile
desteklenen Iskenderiye baskimni 14 yy. Akdeniz politigi agisindan énmemlidir.

Iskenderiye sakinlerinin gelen filoyu her yil gelen Venedik ticaret filosu
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zannetmeleri (El-Makrizi s.32-34,Akt. Cetin,2013: s.138-139) ve baskinin bir
fetih hareketinden ziyade yagma seklinde olmasi yasanan hazin olayin siyasi ve
ekonomik temelleri hakkinda fikir vermektedir. Oncelikle Iskenderiyeliler
tarafindan bu filonun Venedik ticaret filosu sanilmasi konumuz acisindan
degerlidir. Bu bilgi, her y1l Vededik’ten Iskenderiye’ye gelen ciddi bir ticaret
filosunun varhgini kanit1 niteligindedir. ikincisi hagh desteginin varhiginda bile
Avrupa’nin artik yeni bir fetih hareketine girismedigi ve ya girisemedigi
yargisidir. Gergektende 14. yy ve 15. yy in ilk yarisinin Dogu Akdenizde bir
Memliik hegemonyasi dénemi oldugu goriilmektedir. Memliik hegemonyasinin
kesin zaferi Kibris’in, Memliikler tarafindan 1424-1426 yillarindaki seferler
sonucu ele gecirilmesidir. Memliik Sultanmin asil sefer bahanesi Iskenderiye
baskininin 6ciinii almak olarak goriilse de, Osmanli Sultani II. Murat’a yollanan
hediyelerin Kibris Kralliginin destekledigi, korsanlarca ele gegirilmesini de ileri
stirilmistiir. (Cetin, 2013: s.142) Bu bilgi de bize Memliik Sultanlarinin 15. yy
da ki genisleme politikalarinda Osmanliy1 hesaba kattigini, hediyeler gondererek
de karsisina almak istemedigi bir gii¢ olarak kabul ettigini anliyoruz. Boliimle
alakali son s6z olarak da, Osmanli Devleti denizcilik gelenek ve yontemlerini
ayni cografyay1 paylastig1 Bizans ve Venedik ile beraber Osmanli kurulusundan
once Ege Denizinde oldukg¢a basarili denizcilik faaliyetleri yiirliten Aydinoglu
Umur Bey ve Karesiogullarin’inda almig oldugunu zikretmek gerekir.(Ayn,

2002: s. 65)

1.3.2 Bat1 Akdeniz Havzasi; ispanya ve Kuzey Afrika Iliskileri

Kuzey Afrika ile batinin bilinen en 6nemli temas1 Kartaca Savaslar1 (Pon
Savaslar1) ile olmustur. M.O. 264 yilinda baslayan savas Messana Bogazina
hakimiyet nedeniyle bas gdstermis, Romalilarin deniz ustiinliigiinii saglamasi
nedeniyle Sicilya adasinda M.O. 262 yilinda kismi bir Roma zaferi ile sona
ermistir. Messana bogazinin ekonomik anlamda 6neminin tarih sahnesine bir
gereklilik olarak yazildigi bu savas sonunda; Roma, Sicilya ve Messana bogazi
tizerindeki egemenligini kullanarak Kartaca topraklarmmi tehdit etmeye
baslamistir. Kartaca Devletinin, Kartaca Savaslarini tiim Bat1 Akdeniz’e yayarak

{inlii komutan Hannibal &nderliginde, Ispanya iizerinden Roma’y1 kusatmak icin
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biiylik ve cesur bir yliriiyiise baslamasiyla Roma {izerindeki tehdidin en iist
noktaya ¢iktigi son Kartaca Savast verilmis ve nihayetinde Hannibal
yenilmistir(Lissner, 2012: s. 319-320).

Kartaca’nin antik donemde Misir’dan Cebelitarik bogazina kadar ve Iberya
Yarimadasi’nin biiyiik bir boliimiinde kara hakimiyeti bulunuyordu. Italya ve
Antik Yunan Devletleri ise Adriyatik ve Adalar Denizini (Ege Denizi) elinde
bulunduruyordu. Akdeniz ticaretinde ki ilk hegemonya savasi olan Kartaca
Savaslar, Roma Devletinin M.O. 212 yilinda {inlii komutan Hannibal’1 yenerek
tarihe gecen komutan Scipio’nun Roma tarihine gegmesiyle sonuglanmis ve M.O.
147°de Scipio’nun Kartaca Devletini yikarak Kuzey Afrika’da ve tiim Akdeniz
havzasinda hegemon gii¢ haline gelmesiyle sonuglanmistir (Eckstein, 2006: s.

127).

Roma imparatorlugunun yikilmasindan sonra Bati Akdeniz Havzasinda
zaman silsilesi icinde Emeviler, Eyyiibiler, Abbasiler ve Endiiliis Emevileri gibi
Ortadogu devletleri ile italyan kent devletleri, Fransa, Ispanyol Kralliklari,
Kastilya ve Aragon’un on besinci ylizyilla degin hegemonya ve ekonomik
cikarlart i¢in verdikleri bir dizi tekrarli veya birbirinden bagimsiz g¢atigmalar
silsilesi olarak Ontimiize ¢ikmaktadir.

Bu dénemin jeopolitigini anlamak i¢in Akdeniz havzasinin kisa bir 6zetinin
yapilmasi uygun olacak ve Fernand Braudel’in “Akdeniz ve Akdeniz Diinyast”
adli kitabinda bahsettigi sekli ile ele alinacaktir. Braudel on altinct ylizyilin
jeopolitigini anlamak i¢in “On altinci yiizyila ait gegerli bir siyasal panorama,
uzun bir evrimin anlamini yeniden kavramak iizere biiyiik 6lcekte gerilere
gidilmedikce ¢izilemez” savi benimsenerek panoramik olarak izah edilecektir.

Calismanin ana konusu olan Osmanli Ispanya miicadelesinin baslama
hikayesi olan yerel Kralliklarin, genis cografyaya yayilmis imparatorluklar haline
gelmesi siirecidir. 1453 yilinda Istanbul’'un almmasi ile Osmanli, 1472’de
Barselona’nin diismesi ve 1492°de Granada’nin alinmasi ile Reconquista
tamamlanmis olan Ispanya’dan Islam egemenligi tamamiyla kaldirilmis ve
tezime konu olan jeopolitik, tamamlanmistir (Inalcik, 2011: s. 116). Bu
dénemden itibaren, Osmanli Ispanya rekabeti baslamis olarak ele almacaktir.

Bahsedilen tarihlere gelene kadar Kartaca’nin diigmesinden Reconquista’nin
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tamamlanmasina kadar olan siire Bati Akdeniz havzasinin ticari bir piyasa
havzasi, ¢evreleyen devlet ve Kralliklarin ise piyasa aktorleri olarak ele alinmasi
konunun anlasilmasinda kolaylik arz etmektedir. Bu nedenle Bati Akdeniz
Havzas1 aktorler ¢evresinde gelisen hikdyenin neticesi olarak Onlimiize ¢ikar.
Siiphesiz, Messina Limani’ndan Cebelitarik Bogazi’na kadar olan kiy1 seridinde
Avrupa ve Afrika’nin kadim uygarliklar1 bulunmaktadir. Akdeniz ticaretinin ele
gecirilmesi hususu Arnold Toynbee’nin yiikselen medeniyetlerde meydan okuma
ve tepki ilkesi ¢ergevesinde ele alinmistir. “Kolay ortamlar insani zorlamaz:
yaratict eyleme iten, ¢orak iilkedir” (Toynbee, 1978: s. 87). Bu mantik ile
Akdeniz ticaretine hakim olmak i¢in meydan okuyan medeniyet cografi
bakimdan daha verimsiz ve iktisadi agidan kitlik cekiyor olmasi beklenir.
Gergekten de onuncu yiizyildan on besinci yiizyilin sonuna degin Kuzey Afrika
ve Iberya yarimadasmin biiyiik bir béliimiinde hiikiim siirmiis olan Emevi ve
Abbasi halifelikleri Bati Akdeniz havzasinda basat aktér olup on dordiincii
yiizyilin baglarindan itibaren, Kastilya ve Aragon Kralliklarinin meydan okumasi
ile gii¢ dengesinde degisimin meydana geldigi ileri stiriilebilir.

Miisliiman denizcilik iistiinliikleri arasinda bulunan navigasyon ve cografyaya
hakim olan entellektiiel akil, Avrupanin denizcilik ve gemi ingsaa teknolojisini
dogudan alip gelistirmesine seyirci kalmis ve kendisini yenileyememistir (Pryor,
1988: s. 162). Emevi Ve Abbasi Halifelikleri ile ispanya arasindaki rekabet
yikselme doneminde Abbasi Halifeliklerinin  zenginlige ve refaha
kavugmalarindan sonra, iktisadi agidan kitlik ¢eken ve daha saldirgan olan
Ispanya Kralliklar1 karsisinda gerilemeye baslamistir.

Onuncu yiizyildan itibaren baglayan Arap istilas1 on besinci yiizyilin sonunda
Araplarin Iber Yarimadasi’ndan ¢ikarilmasiyla son bulmustur. Bu tarihten sonra
zenginlesen ve yenidiinyaya acilan Iber Yarmmadasi bir diger kithk ceken
medeniyet olan Berberi korsanlarinin saldirilarina maruz kalmistir. On altinci
yiizyilla kadar olan donemde Akdeniz cografyasinin 6nemli aktorleri olma
potansiyeli tasiyan Fransa’nin ekonomik olarak bir varliginin olamamasi ve
Fransa’nin Floransa’ya bagimli ekonomik c¢ikarlarinin bulunmasi, Akdeniz
cografyasinda birkag¢ pozisyon hari¢ Portekiz’in disarida kalmasi yiikselen siiper
giicler olan Habsburg Ispanyas1 ve Osmanli devletinin Akdeniz’de basat aktdrler

haline gelmesinin zeminini hazirlamistir (Braudel, 1990: s. 16).

17



Osmanlinin  yiikselisi ve Ispanyol hegemonyasi ¢alismanin ilerdeki
basliklarinda ele alinacagi icin Bati Akdeniz’de ki {istiin konumunu Barbaros
Hayrettin’in  Osmanli’ya iltihakina kadar olan donemde incelemekle
sinirlandirma geregi duymaktayim. Osmanli’nin yiikselisinden 6nceki donemde,
batida Iberya Yarimadasina hakimiyetini kuran Kastil ve Aragon Kralliklar:
1469°da evlilik yoluyla birlesmislerdir. Bu birlesme sonunda 1474 yilinda
Fernanda, Aragon tahtina gelmis; 1469°da ise Isabella, Kastilya tahtina ¢ikmustir.
Ispanyol Navar’as1 ile birlesme ise 1512 yilinda tamamlanmustir (Braudel, 1990:
s. 22). Fernando’nun italya’daki karmasikligi bahane ederek Napoli Kralligmi
almak suretiyle Italyan kent devletleri iizerinde bir otorite saglamis ve tekrar
Fransa hari¢ olmak {izere bir “Pax-Roma” insas1 yoluyla Bati Akdeniz havzasina
gorece bir ekonomik istikrar getirmistir. Bu durumun tek tehdidi olarak Berberi
Devleti ve Berberi Devletinin Katolik Avrupa’ya karsi uyguladigi korsanlik
faaliyetleri bulunmaktadir.

Islami diinyanin temsilcisi olan Berberilerin bunu bir kutsal cihat olarak ele
aliyor olmasi ve nihayetinde giiciiniin dorugundaki Osmanli imparatorluguyla
birlesmek suretiyle kuzey Afrikali Miisliimanlarin, Ispanya Krali Fernando’dan
sonra tahta c¢ikan X. Carlos’un Bati Akdeniz istiinliigii politikast karsisinda
meydan okuyucu konuma gelmesini saglamistir. Carlos’un Habsburg
Ispanya’sinda Imparatorluk se¢imini kazanmasi ile Bat1 Akdeniz’de yalniz kalan
Fransa Krali I.Francois dogunun kadim Imparatorlugu Osmanli kartii ileri
siirerek Osmanli Ile bir dostluk antlasmasi imzalamis ve tesir alanini Bati
Akdeniz’e yayma arzusunda ki Osmanli Imparatorlugu ise bunu bir firsat bilerek
Fransa Krali ile birlikte Bati Akdeniz siyasetine girmistir. Siiphesiz bu durum
Gabor Agoston’un “Grand Strateji” olarak tarif ettigi Osmanli-Habsburg
iliskilerindeki “Osmanli  biiyiik” stratejisi kapsaminda yapilmis olmasi,
Osmanli’nin bu ittifaktan beklentisini, ekonomik olmaktan ziyade stratejik ve

askeri ¢ikarlar1 oldugunu diisiindiirmektedir (Agoston, 2012: s. 46-52).
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IKiINCi BOLUM

2.16. YUZYILDA OSMANLI IMPARATORLUGU VE
ISPANYA KRALLIGI

2.1 Osmanh Imparatorlugunda Denizcilik Anlayisi

Osmanli  Imparatorlugu’nun  siyasi anlamda Akdeniz  politikasina
hakimiyetinin Akdeniz hinterlandinda bulunan devletlere kars1 gelistirdigi gesitli
politikalarla anlasilmas1 miimkiindiir. Diger yandan Osmanli Imparatorlugu kendi
tebaasinin gesitli mal ve hizmetlere ulasiminda sikinti yasamamasi diislincesi,
basat kaygi alani olarak Oniimiize ¢ikmaktadir. Bu noktadan hareketle Osmanl
Imparatorlugu’nun  Akdeniz hinterlandindaki ekonomi politiginin, Akdeniz
ticaret yollarin1 dncelikle Istanbul’a ve tiim imparatorluk limanlarina, piyasay:
olusturan ajan ve aktorlerce uygun yeterli ve giivenli olarak mal ve hizmetlerini
tasinmasin1 onceledigini gérmekteyiz. Konuyla ilgili oldugunu diigiindiigimiiz
iaseye yonelik dis ticaretin kisitlanmasi yoniinde, sancaklara ve devletin idari
birimlerine ¢ikarilacak olan iirlinlin ne sekilde nereye ve kim ile sevk edilecegine
dair, detayli buyruklarin merkez tarafindan c¢ikarildigi kayitlara ulasilmstir.
Konunun bu sathada daha kolay anlasilmasi adina {i¢ numarali mithimme
defterinde, 20 Haziran 1559 tarihine ait bulunan ferman ile Gazze Beyi’ne,
sehzade Selim’in validesine ait miilkiin mahsuliiniin Rodos’tan gelecek gemilere
satilmas1 belirtilerek Rodos Beyi tarafindan gonderilen gemiler hari¢ baskaca
gemilere satilmamasi sikica tembihlenmektedir (BOA,Yev mii'l-isneyn fi 14

Ramazan sene 966 [20.06.1559]).

Osmanli donanmasi ve ticaret filosunun genel olarak Dar-iil islam sayilan
sularin emniyeti ve bu sularda ticaret yapabilme imtiyazina sahip gemilerin
korunmasi dncelik olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Dar-ul harp sayilan sular da ise
durum tamamen gaza diisiincesi temelinde ele alinmaktaydi. Deniz gazilerinin

planl ya da plansiz akinlar1 toplum ve devlet katinda 6vgii ile karsilanmaktaydi.
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Basta Venedik ve Ceneviz olmak iizere ticari menfaatleri kapsaminda bdlgenin
ekonomi politigini kavramis durumdaydilar. Hassasiyetinin farkinda olan Avrupa
Deviletleri, Sultan ile diplomatik iliskiler kurmak i¢in ¢aba sarf ediyorlardi. Bu
devletler arasinda erken dénemlerde bile Ingiltere, Flanders ve Tuskani’ nide

bulunuyor olmasi oldukga dikkat ¢ekicidir (Pryor, 1988: s. 173).

2.1.1 Osmanh Imparatorlugu’nda “Haritacihk”

Osmanli Imparatorlugu’nda haritaciligin bilinen en popiiler 6rnegi Piri
Reis’in haritasini 1513 yilinda tamamlayarak 1517 yilinda Misir’da Yavuz Sultan
Selim’e sundugu yenidiinya haritasidir. Bu harita EK-1’de goriildigi tizere
oldukea etrafli ve ¢agdasi olan bircok haritayla kiyaslanabilir kiymetli bir igerige
sahiptir. Ilgili haritanin kesin hatlarla kisitlanmis olmasi nedeniyle daha biiyiik
bir haritanin kisimlarindan birisi olma olasiligin1 akla getirmektedir. Bu konu
bilimsel bir kesinlige heniiz kavusmamis olsa da elimizde bulunan kisim bile

ciddi bir profesyonelligin gostergesidir.

Haritacilik faaliyetlerinin geldigi mertebe ve genel durumundan bahsederken
Piri Reis Ozellikle anlatilmasi gereken bir bolim olarak ontimiize ¢ikmaktadir.
Piri Reis on besinci ylizyilin son ¢eyreginden itibaren Tiirk Denizcilik tarihinde
ismi zikredilmektedir. Piri Reis’e dair bilgiler Sinoplu Safai’nin “Fetihname-i
Inebahti ve Modon” ve Katip Celebi’nin “Tuhfetii’l-Kibar Fi Esfari’l-Bihar”
adl kitaplarinda yer almaktadir. Piri Reis meshur Akdeniz amirallerinden Kemal
Reis’in yegenidir. Piri Reis’in son resmi gorevi Kizildeniz ve Umman Denizi
donanmalarinin amiralligi olarak goziikmektedir. Piri Reis haritasin1 1513 yilinda
Gelibolu’da meydana getirmis ve bu tarihten dort yil sonra 1517 de Misir fatihi
Yavuz Sultan Selim’e Misir’da bulundugu sirada kendi eliyle sunmustur. Harita
ceylan derisi iizerine renkli olarak Ozenle cizilmistir. Harita elde bulunan
kisminin biiylik bir haritanin pargasi oldugunu diisiindiirmektedir. Kenarlarindan
ozenle kesilmis olmasi bu kanaatin tasinmasinda Onemli bir ipucudur.
Sinoplu Safai tarafindan nesredilen ve giiniimiizde Topkap1 miizesinde bulunan
“Fetihname-i Inebahti ve Modon” adli eserde Piri Reis’in bahsi gegmekte ve
Piri Reis’in klasik donem Osmanli denizciligindeki 6nemli roliinii ortaya
koymaktadir. Bahsi gegen eserde Piri Reis’in 27 Temmuz 1500 tarihinde Modon

Savasina bir gemi komutani olarak katildigi, bu durumda 1500’li yillardan
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itibaren bagimsiz gemi komutanlig1 yapabilecek seviyede oldugu anlasilmaktadir.
Piri Reis amcas1 Kemal Reis’in yaninda aldig1 denizcilik egitimi ile 1481-1495
yillar1 arasinda Ispanya, Kuzey Afrika, Cerbe kiyilarinda siirekli akinlara
katildig1 aktarilmaktadir (Bostan, 2002: s. 15). Piri Reis’in kendi kitabi olan
Kitab-1 Bahri’den de anlasildigi iizere on altinci yiizyil basindaki Osmanlt
denizciligi, tiim Akdeniz ile beraber Aden Korfezine ve Hint Okyanusuna kadar

genisletmistir.

Osmanli Imparatorlugu’nda politik ufkun ekonomik bilginin en &nemli
gostergelerinden birisi yasanilan cografyanin jeopolitigine hakimiyet oldugu
kuskusuzdur.  Haritacilik ve erken donem seyyahlarin eserlerinde goriilen
cografya hakimiyeti bize Osmanli Imparatorlugunun, ekonomi politigin bir
pargasi olmak yerine siireci yoneten aktor olma amacina ydnelik politikalar
trettigini gostermektedir. EK-1 de bulunan Piri Reis’in {inlii haritasi bu fikre
sahip olmamizin en belirgin 6rneklerindendir. Piri Reis’in haritas1 ilk defa Milli
Miizeler Miidiirii Halil Eldem tarafindan 1929 yilinda bulunmus ve 1931 yilinda
Profesor Kahle tarafindan nesredilmistir. Kaynak¢amda bulunan 1991 basimi Piri
Reis haritast kitapcigi, ilk olarak donemin Tiirk Tarih Kurumu Baskani Yusuf
Akcura’nin 6nsdzii ile 1935 yilinda yaymlanmistir. Kitap¢igin 6nsoziinde Tiirk

haritaciligina dair 6nemli bilgiler mevcuttur.

Piri Reis’in denizcilikte ve cografya biliminde geldigi nokta ve tariflerindeki
keskin betimlemeler bu metinlerin muhatabinin da tariflerin i¢erigi hakkinda bilgi
sahibi oldugu 6n kabuliinii akla getirmektedir. Yine 2004 yilinda gerceklestirilen
“Uluslararast Piri Reis Sempozyumu’nun Tebligler Kitabi’nda (27-29 Eyliil
2004, Istanbul) bulunan “Piri Reis ve Onciileri, Cagdaslari, Takipgileri: Bir
karsilagtirma galismasi” adli ¢alismada Ege Adalarinin ve Adriyatik Denizinin
1420-1575 wyillar1 arasinda ¢izilen c¢esitli haritalarla Piri Reis haritalar
karsilagtirilarak haritalarin  giiniimiiz haritalarina benzerlikleri ve ayrmtilart
acisindan bir degerlendirme yapilmistir. 2005 yilinda ise Novak ve calisma
arkadaglarinin yayimladiklar1 “A Comparative Analysis of the 16th Century
Ottoman Mapping of the Croatian Coast and Islands” adli makalede yapilan bu
degerlendirmede kullanilan materyal Piri Reis’in ¢agdaslar ile arasinda dikkate

deger farklar bulunmadigi ve c¢agdaslari ile hatta yarim yiizyil sonra ¢izilen
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haritalarda bile Piri Reis’in oldukca basarili haritacilik faaliyetleri yiiriittiigiinii
ve/veya arsivledigini ortaya koymustur.(Novak,2005: s.78-110) Yapilan bu
degerli c¢alismanin Piri Reis’in bilinen EK-1’de ki haritasi ile beraberce
diisiintildiigtinde Osmanli denizcilik teknolojisinin harita ve navigasyon alaninda
cagdaslariyla ayni hatta daha ileri bir teknolojiye sahip oldugunu soyleyebiliriz.
EK-2, EK-3 ve EK-4 boéliimiinde ilgili haritalarin 6rnekleri sunulmustur. Kemal
Ozdemir tarafindan 2008 yilinda yaymlanan “Osmanli Haritalar1” adli eserde
Osmanli haritalarinin genis bir arsivi bulunmaktadir. Bu arsiv incelendiginde

Osmanl1 haritacilik birikiminin bulundugu konu daha iyi anlasilacaktir.

Katip Celebi “Tuhfetii’l-Kibar Fi Esfari’l-Bihar” kitabinda kronolojik
olarak Tiirk deniz tarihini nesrettigi kitabin mukaddime boliimiinde gerek verilen
vaka-i nameler ve gerekse ilisikli haritalar Osmanli’nin denizcilikte ne kadar
onemli bir yerde bulundugunu ve bu deniz giiciiniin hesaba katilmadan

olusturulabilecek politikalarin isabetli olmayacagi kanaatini olusturmaktadir.

Osmanli haritaciliginin Dragutin  Novak’in 2004 yilinda Pir1 Reis
Sempozyumunda sunmus oldugu “Piri Reis and His Forerunners,
Contemporaries and Successors a Comparative Study” adli Osmanli
haritaciliginin Kitab-1 Bahriye adli eseriyle ¢agdas ve ¢agdaslari ile kiyasladigi
makalesinde, Osmanli haritaciliginin geldigi diizeyin oldukga ileri ve hatta ¢agin
otesinde oldugunu ispatlar niteliktedir. Siiphesiz haritacilik alaninda Osmanli’nin
gelmis oldugu ¢izgi konunun devlet otoritesi ve ricali tarafindan oldukg¢a
onemsendigini ortaya koymaktadir. Gerek Hint denizine gerekse “Yeni
Diinya”ya kars1 bir ilginin bulundugu gerekli bilgilere sahip olundugu ve hatta
Evliya Celebi’nin “Tuhfetii’l-Kibar Fi Esfari’l-Bihar” adli kitabinda tavsiye
ettigi lizere yeni politikalar ve doktrinler liretmeye uygun bir entelektiiel ortamin
bulundugu anlasilmaktadir. Cesitli dogma ve yanlis inaniglarin aksine Osmanli
erken donemlerinden itibaren gerek denizcilie gerekse haritaciliga oldukga
onem atfetmis ve bunu bir devlet bekasi olarak degerlendirerek ¢agin 6nemli bir
Islam cografya tarzi olan “Suretii’l-arz” tarzinda “yeryiizii suretini” yansitan
harita ve cografya kitaplar1 nesredilmistir. Osmanl Imparatorlugunda on besinci
yiizyilin baglarindan itibaren Ibrahim Katibi, Haci Ebul Hasan, Tabip Ibrahim
El Nursi gibi pek ¢ok 6rnek bulunmaktadir.
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Stiphesiz bir gergegin biliniyor olmasi bu ger¢egin uygulanacagi anlamini
tasimaz. Gerek politika gerekse maliyet degerlendirmeleriyle hayata gegirilip
gecirilmeyecegi karar vericilerin bu konuya olan ilgisi ile sekillenir. Ulkenin
“high-politics” ¢ikarlarina uygun goriip goérmedigini konuya yonelik
tiretilebilecek politikalarin iiretilmemesinin veyahut retilmekte gecikmesinin
gerekeeleri olarak onlimiize ¢ikmaktadir. Bu siire¢ karar verme siireci olarak
tamimlanir ve karar vericiler ile kamuoyu bu siiregte etkili oyuncular olarak

karsimiza ¢ikarlar (Ar1, 2013: s. 184-218).

Diinyanin kiiresellesmesinin  6nemli bir asamasi olarak, Oral Sander
tarafindan ele alinan yelkenli gemilerin okyanuslara acilmasi tezi ticaret aglari ile
ilkel sekilde birbirine baglanmis olan diinyanin haberlesme ve medeniyetlerin
birbirine temasi anlaminda her ne kadar cagimizla kiyas kabul etmese de bilginin
daha ulasilabilir bir hale gelmesini saglamistir (Sander, 2003: s 88). Bu
diistinceden hareketle Osmanli devlet aklinin bu bilgiden uzak olacag: ¢okta akla
yatkin gelmemektedir. Osmanli-Habsburg iliskilerini ve cagmin iki basat
giiclinlin bilgi aktarimimni kullandiklar1 yontem ve ajanlart etrafli olarak izlemis
olan Gabor Agoston, Osmanli haber alma ve casusluk faaliyetlerinin gerek
denizde, gerekse anakarada hem kendi teskilatlar1 hem de vasallar1 iizerinden
olduk¢a onemli bir yapilanmayla takip ettigi, Avrupa ve etki alaninda diger
iilkelerden saglikli giincel raporlart siirekli olarak aldigini ifade etmektedir.
Osmanli’nin Yenidiinyaya, Akdeniz kiy1 seridine ve hatta Uzak Doguya dair
elinde gerekli ve ¢agina gore yeterli sayilabilecek bilgiye sahip oldugu diisiincesi

oldukca baskin bir sekilde oniimiize ¢ikmaktadir.

2.1.2 Osmanh Imparatorlugu’nda Deniz Rekabet Anlayisi

Osmanli denizciliginin gerek Venedik gerekse Akdeniz’e kiyist bulunan
batil1 iilkeler ile rekabet veyahut ¢atisma i¢inde oldugu yaygin bir kani olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Ote yandan Osmanli Imparatorlugu’nun denizciliginde
korsanlik faaliyetlerinin ve mitlerinin 6nemli bir yeri vardir. Her iki hususunda
yapilan ¢aligmalar ve arsiv arastirmalari 1s1ginda elde edilen bilgilerin ¢agdasi
bulunan diger devletlerde ki denizcilik uygulamalariyla karsilastirilmast geregi

konunun daha net anlasilmasi agisindan &nemli bir kilit noktasidir. Ornegin
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Napolyon savaslarinda kara hakimiyeti topgu bataryalari ile saglanirken soguk
savas donemine geldigimizde atmosferin disinda Seyr-ii sefer imkan1 olan kitalar

arasi fiizelerin kara hakimiyetinin boyutlarini1 degistirdigini gérebiliyoruz.

Menzil kavraminin ortadan kalkmasi politika yapicilarin tehdit algisinin
sinirlar-komsular-yakin ¢evre gibi kaygi alanlarindan menzil igindeki tehditler
noktasina evirildigini gormekteyiz. “Basat Gii¢” (Dominant Power) kavrami, on
besinci ylizyildan itibaren baglamak {izere belirli tilkelerin belirli bir yiizyil i¢inde
diinya tizerinde baskin giic olmasi durumu, Mahan’in deniz hakimiyeti
teorisinden® ilham alacak sekilde George Modelski tarafindan literatiire
sokulmustur. Modelski okyanuslarda var olmayan Osmanli’y1 “basat gii¢” ya da
“Dominant Power” olarak gormese de, biiyiik gii¢ kavramini deniz hakimiyetine
dayandirdigi donemlerin ekonomi politiginin diinya iizerindeki denizlere ve
ticaret rotalarina hadkim olan devletin diinya politikasin1 yonlendirmesi esasina
doniik oldugu yukarida zikredilen deniz hakimiyeti ve basat gii¢ teorilerinde ileri
siiriilmektedir®. Osmanli’nin bir kara giicii olarak goriilmiis olmasi, kuramini ileri
stiren Modelski’nin Osmanli’ya bakisi ile yorumlanabilir. Kuzey Afrika
hakimiyetinin Gtesinde, Fransa ile ortak ¢ikarlar meydana getirmek suretiyle
Avrupa politikasina yon verme kabiliyetine sahip oldugu, Aden, Basra Korfezleri

ve Kizildeniz yoluyla Hindistan ticaretini etkiledigi ve bu ticari imtiyazlar i¢in

3 Alfred T. Mahan tarafindan yazilarak sosyalbilimlerde ¢igir agict bir analiz sekli olan édeniz
hakimiyet teorisi “The Influence of Sea Power Upon History 1660-1783” adli eserinde ele
alimmistir denizler iizerinde ki ve denizlere agilan dar yollar {izerinde hakimiyetini pekistiren bir
iilkenin o bolgenin jeopolitiginede hakim olacagini 6ne siirmiistiir. Deniz giicii, askeri giiciin
jeopolitigiyle dogrudan ilgilidir. Ornegin siiveys kanali, seylan kanali, Tiirk bogazlari, Hiirmiiz
bogaz1 gibi cografi yerlere hakim olan kisiler o kitanin sahanliginda daha korugan olacaklardir.
Mahan’a gore deniz giicliniin unsurlari cografi konum, fiziki yapi, topraklarin genigligi, niifus ve
milli karakter ile hiikiimet karakteri seklinde aciklamistir. Bu mantikla deniz giicliniin giiglii
olmasi tek basina bir iilkenin denizde bagarili olacagi anlamina gelmemektedir. Denizde basarili
olmanin yukarida sayilan diger hususlardada bir deniz giiciiniin arkaplani olacak sekilde
davranilmasi ile sahip olunabilir. Ozetle denizci bir ruh ile stratejik deniz limanlarim elinde
bulunduran kararli uluslar denizler iizerinde hakimiyet kurabilirler.

*Modelski on besinci yiizyildan itibaren diinya iizerinde denizlere hiikkmeden uluslari ve bu
uluslarin periyodlarini belirlemistir. Bu hegemon giiciin ortaya ¢ikmasini ve hegemonyay1 elinde
tutan giice meydan okuyan yeni bir devletin olmasi sonucunda ii¢iincii bir devletin hegemonyay1
ele gegirmesi seklinde agiklanmistir. Ornegin Ispanya-Portekiz rekabetinden Fransa, Fransa-
Hollanda rekabetinden Ingiltere yiikselerek basat giic haline gelmistir. Modelski’ye gore sirastyla
on besinci yiizyilda Portekiz on altinci yiizyilda Ispanya on yedinci yiizyilda Hollanda on
sekizinci yiizyilda Fransa on dokuzuncu yiizyilda ise Ingiltere ve nihayet yirminci yiizyilda
Amerika olarak siralamistir.
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Portekizlilerle ¢atistigi bilinmektedir. Portekiz gemilerinin navlun fiyatlarinin bu
catisma nedeniyle arttigi ve Akdeniz’de yiikselen fiyatlar nedeniyle tam bir
Portekiz héakimiyetinin kurulamadigi yukarida zikredilmistir. Bu haliyle
Osmanli’nin Akdeniz ve Aden korfezinde Mahan’a gore bir hakimiyet kurdugu
ileri siiriilebilir. Diger aktorlerin ¢ikarlarini zedeleyen ve/veya cikarlarmi elde
etmesini engelleyen, diger taraftan kendi ¢ikarlarini tam ve/veya olmasi gerektigi
kadar koruyup amacina ulasan Osmanli politikasi, Akdeniz tizerindeki politik
amacina ulasmustir denilebilir. iktisadi agidan incelendiginde mukayese etmenin
ana kurallari, sartlarin mukayese i¢in ortak kosullar1 tasiyor olmasi ilkesine

baghidir.

Bu baglamda David Ricardo’nun mukayeseli iistlinliik teorisi tabaninda
ele alinip analiz edilmesi gerekmektedir.>(Ricardo,2001:s.85-101) Mukayese
edilen kavramlarin nicelik veya niteliksel 6zellikleri agisindan Osmanli ezici bir
tistiinliige sahiptir denilebilir. Giiciin temel unsurlar1 Tayyar Ari’ya gore “Ulusal
gli¢, iki temel konseptte incelenir. Nicel unsurlar: Cografya, Dogal Kaynaklar,
Ekonomik Kapasite, Askeri Kapasite ve Niifustur. Niteliksel Unsurlar ise: Ulusal
Karakter, Ulusal Moral, Diplomasinin niteligi ve Hiikiimetin niteligi” olarak
siralandigin1 dikkate alarak yapilan bir mukayeseye ihtiya¢ duyulmaktadir (Ari,
2003: s. 139-151).

Osmanli politikasinin iktisadi analizi su sekilde ele almabilir; iktisat bir
tercihler bilimidir ve piyasa aktorleri kaynaklarin smirli oldugu bir piyasada

ihtiyaclari1 maksimize etmeye calisirlar. On besinci ylizyilin sonlarindan

5> David Ricardo’ya gore bir iilke dis ticarette mutlak iistiinliikte sahip oldugu mallarin degil
karsilagtirmali iistiinliige sahip oldugu mallarin iiretimine yogunlagmalidir. Bu nedenle
Ricardo’nun dig ticaret teorisine karsilastirmali dstiinliik teorisi denir. Bu diisiince temelinde
iktisadi fayda liretimde gelistirilen politikanin daha az fayda getiren kismi terkedilerek gorece
daha faydali olan tiriine is giicii kaydirilmali boylece fayda (u) maksimize edilmedilir. ( Ricardo,
2001:5.85-101) Ricardo’nun teorisi Osmanli deniz ticareti 6zelinde Dogu Akdeniz ticaretini
kontrol altinda tutup giivenliklestirmek, Bat1 Akdeniz’de ise siiregelen ticaretin bir aktorii olmak
Osmanli genel politikasint olusturmus oldugu diisiincesi hakimdir. Bu nedenle Dogu Akdeniz
canagini karasal sinirlar ile kapatmak suretiyle Bati Akdeniz’e agilan Malta kanalina kadar olan
bolgede tam bir hakimiyet saglanmasi en dogru politika olarak Onilimiize ¢ikmaktadir. Diger
yandan Iber yarimadasinda bulunan rakipleri olan Portekiz ve Ispanya’nin hem Akdeniz hemde
Atlantik okyanusunda ki ¢ikarlarini korumast Dogu Akdeniz ticaretinde Osmanli nedeniyle etkin
olamamasindan kaynakli Umit burnu’nu asarak Aden korfezi ve Umman denizinde aktif bir
politika izlemesi gerekmistir. Osmanli’nin bu duruma cevabi ise Aden ve Umman korfezlerinde
Portekiz ve Ispanyol gemilerine karsi korsanlik faaliyetleri yiiriiterek catigmay1 uzak denizlere
tasimak olmustur. Kibris’in fethinden sonra bu politikanin Osmanl igin daha az dnem tasidig
anlasilmaktadir.

25



itibaren baslayip yeni diinyanin tarihini yazan kasiflerin ve bu kasiflere destek
olan iilkelerin sartlar1 ile Osmanli’nin sartlarinin ayni olmadigi g6z Oniinde
tutulmalidir, bu nedenle Hindistan ticaretini ve Akdeniz ticaretini baskilanmis
navlun fiyatlar1 iizerinden ticarete hakim oldugu siirece okyanuslara agilmay1
basitge “Askeri ve ekonomik ¢ikarlart ile ” uyumlu géormemis olabilecegi ortaya
cikmaktadir. Bu nedenle yukarida soyledigimiz gibi kiyaslamanin esit sartlarda

esit zamanda ve esit durumlarda yapilmasi gerektigini gormekteyiz.

Evliya Celebi’nin “Tuhfetii’l —Kibar Fi Esfari’l- Bihar” (Terciime eden,
Bostan, 2008) adli eserinin Mukaddime kisminda dile getirdigi cografi bilginin
ve bu bilgiden yola cikarak elde edilebileceklerin tarifinde konunun &nemine

13

isaret etmistir. ol ilimlere tekayud ve itibar ile yeni diinyay: bulup . . .
Memalik-i Mahsure’nin® (emniyetinden emin olunmas: gereken topraklari ifade
eder) bogazina gelup sarka ve garba hiikiim eyleyen azim’s-san devlete karst
kondu”. Bu yoniiyle yenidiinyanin kesfinin, Osmanli siyaseti ve ekonomisine
etkisinden yakindigi anlasilabilir. Bu agidan Evliya Celebi’nin agik denizlere
acilma konusunda oldukga 1srarli oldugunu hatta bunu bir beka meselesi olarak
aldigi1 da soyleyebiliriz. Her ne kadar donemin aydinlarindan olan Evliya

Celebi’nin bu tavsiyesi net bir tartisma siirecini isaret etse de, politika iiretimi

stirecinde karar vericilerin nihai kararlarimi etkileyebildigi 6ne siiriilemez.

Diger taraftan denizde de lstiin olma fikri doneminde ki politikanin bir
parcasidir. Bu 6nermeye karsilik batili bilim adamlarinin, Osmanli’nin kara giicii
oldugunu ileri siirerek biiylik gili¢ olarak saymamak ise Akdeniz cografyasinda
bir Ispanya-Osmanli rekabetinden bahsetmeyi de imkansiz kilar. Ciinkii rekabet
icin sartlarin esit olmast gerekir. Arnold Toynbee’ye gore medeniyetler iki
tirliidiir. Uygarliklar statik ya da dinamik durumda bulunurlar. Statik durumda

bulunan uygarliklar genel olarak “omiindeki sete ulasincaya kadar durup

6 Memalik-i Mahsure kavrami korundugundan emin olunmasi gereken hududlardir. Bu
kavramin feth edilmis topraklar anlaminda diisiiniilmemesi gerekir . Feth edilen topraklarin
Osmanli’da “had, hudud” olarak adalanirilan ¢izginin gerisindeki bolge olmasi nedeniyle bu
kavrami kavrami karsilamaz. Arapca kokeni “ daal-Tagr al-a‘la” olan hakimiyeti belli ve yasal
olarak hakimiyet alaninda olan yer degildir. Cagdas diizende uluslar arasi sular konseptini
karsilayabilecek olan “Munasafa” ve Ingilizce’de “deserted areas” karamlarmin toplamidir.iki
hakimiyet alani arasinda bulunan giivenligi taraflarca garanti altina alinan toprak olarak
adlandirilan “Munasafa” da “memalik-i masure” smiri i¢indedir kisaca; koruma altiinda
bulunan tiim bir bolgenin adidir.
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dinlenmeden tirmanan ve oniindeki sete ulastiklari zaman bir sonraki sete
ulasacaklart bilinmeyip. . . kimisi olmek kimisi ise yari canli bir halde yasamak
lizere setin tizerinde yuvarlandigini goriirtiz”. Dinamik durumdaki medeniyetler
ise Oniine gelen setleri tirmanma hevesi igindeki fakat bir sonraki seti tirmanacagi
belli olmayan, basari ile basarisizlik arasinda ki medeniyetlerdir (Toynbee, 1978:
$.92). Su halde Osmanli, medeniyetini Akdeniz cografyasina yayilip kendini
ispatladiktan sonra, cografyanin kadim sahibi olan Ispanyol Kralliklarma karst

statik bir goriinlim vermistir.

Toynbee bu durumu “Eli kolu bagh caresizlik i¢inde bu dag basinda cigerini
akbabalarin yedigi Prometheus’a yapilan iskenceye benzetmektedir”. Soyle ki
Prometheus c¢ilesini kabullenmis ve ayni ¢ileyi her giin ¢ekmektedir. Cile ile
kastedilen imge medeniyetin geldigi noktadan daha ileriye gidememenin veyahut
gitmek istememenin olusturdugu statik durumdur. Burada karsimiza ¢ikan sonug,
Osmanli’nin  “gegmis donemdeki insanlarin buldugu ¢o6ziimler” iizerine
yogunlagmasidir. Donemde yazilan siyasetnamelere bakildiginda eski donemlerin
san1 anlatilarak tekrar o donemlere donmek icin izlenecek yollar bugiin bozulan
sistemin tekrar basa alinmasiyla saglanacag: sik sik tekrar edildigi goriiliir. Bu
konu o kadar revagtadir ki Kanuni Déneminde yazilan siyasetnamelerde dahi
goriilmektedir. Ozellikle Liitfi pasanin eserlerinde Osmanlinmn ilk sarsintisinin
farkinda olmasi nedeniyle yapilacaklara ornekler verilmis sik sik gegmis dile

getirilmistir

2.2 Osmanh Imparatorlugu’nda Donanma Giicii

Osmanli Devleti, Izmit’in fethi ve Karesi Beyligi topraklarmin ilhaki ile
denizcilikle alakadar olmaya baslamistir. Fetih politikasinin, Rumeli diyarina
yoneltilmis olmasi nedeniyle kendine ait bir donanma ihtiyaci ortaya ¢ikmistir
(Aymn, 2002: s. 65). Yikselmekte olan Osmanli Devletinin denizcilik
faaliyetlerinde Marmara ve Ege bolgesinde muhkim, denizcilikle 6n plana ¢ikmis
olan Umurogullar1 ve Karesiogullar1 gibi beyliklerle beraber hareket ettigi
goriilmektedir. Adi gegen beyliklerin gesitli seferlerde Osmanli devletinden
yardim aldigi veya Osmanli devletine yardim ettigi goriilmektedir. I. Murad

doneminde donanmanin kii¢lik capli hareketleri bulunsa da 1390 yilinda
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Gelibolu’da bir tersane kurulmasi ile Yildirnm Bayezid doneminde denizcilik

yolunda ciddi bir adimlar atilmistir (Sander, 1987: s. 43).

Ege Denizindeki hakimiyetin saglanmasi ile beraber 1399°da Istanbul’u
kusatan Yildirim Bayezid, yardima gelen Latin donanmasi ile ilk deniz savagini
yapmustir. Fatih doneminde Istanbul’un fethi ile beraber tersane faaliyetleri
geliserek devam etmis ve denizasir1 bir sefer olan Otranto seferi basari ile
gerceklestirilerek Otranto feth edilmistir. Otranto’nun fethi daha biiyiik bir planin
ilk adimi olarak Romanin fethini amaglayan bir seferdir. Avrupa bu fetihle
birlikte tehdit algistmi da gozden gegirmek zorunda kalmistir. Siiphesiz
Istanbul’un fethi ile sarsilan Avrupa monarklar1 icin bu yeni sefer oldukca endise
verici boyutlardadir. II. Bayezid doneminden itibaren Osmanli, Akdeniz’de
faaliyet gosteren korsanlar da dahil olmak {izere Tiirk ve Miisliiman denizcileri
bahriye hizmetine dahil etmistir’(Bostan, 2009: s. 227). Kibris’in Venedikliler
tarafindan isgali, Osmanlinin Kemal Reis’i hizmete c¢agirarak yeni tarzda bir
donanma teskilatlandirma calismalarin1 baslatmasina neden olmustur (Ayin,
2002: s. 67). Aydin Reis donanmay1 Akdeniz deki rakipleri ile miicadele edebilir
bir duruma getirmis. Osmanli bahriyesi yeni donemde korsanlik faaliyetlerine
baslamis; Modon, Koron, Navarin, inebaht;, Mora gibi miistahken mevkileri feth

etmeyi basarmistir.

Il. Bayezid Galata-Kagithane deresinde Avrupa’nin en biiyiik tersanesini
inga ettirmesi Osmanli’y1 zamanin en biiyiik tersanesine ev sahipligi yapan iilke
konumuna getirmistir. Osmanli donanmasinin bir gii¢ olarak yiikseldigi on
dordiincii  yiizyillda giicliniin tesir alaninin tiim Dogu Akdeniz oldugu
anlasilmaktadir. Fleet, Osmanli deniz giicliniin Avrupa nezdinde bir statiilkonun
korunmas1 yoniinde tepki yarattigini su sekilde aktarmaktadir, “/356°da Tiirk
kadirgalarimin etkinligi Papa VI. Innocent’1 Tiirklere karsi ortak bir deniz
harekati onermeye sevk etmis; 1368°de Kibris Krali Peter Tiirk navigia’sina
atifta bulunmug; 1373 ’te Venedik Diikasi’na Tiirk ligna’simin yok edilmesi ile

ilgili bir rapor gelmisti. 1374’te yeni bir Osmanli filosunun hareketlenmesi

7 “Korsan” teriminin Tiirk ve Islam literatiiriinde fakli bir anlamda kullanilmi bulunmaktadir.
Populer kiiltiirdeki korsanligin adi “liss al-bahr” dir yani deniz hirsizlari olarak diisiiniilen bu
konsept ile dar-iil harp olan denizlerdeki “gazi levendler” aymi degildir. Denizde yagmaci ve
gaspe1 olarak faaliyet gosterseler de aslinda bu yaptiklar1 eylemler “gaza anlayisi” ile islam
hukukunda uygun goriilen bir husustur. (Perdani, 2017: s.38)

28



Venedik’in dikkatini ¢ekmis, bunun iizerine Senato, Korfez kaptani Pietro
Mocenigo’ya Bozcaada’ya gidip bu konuyla ilgili bilgi toplamasi talimati
vermigsti.” (Fleet, 2009: s. 67).

1350-1400 yillar1 arasinda Osmanli Devletinin Ege ve Marmara’da hareketli
bir seyr-ii sefer izledigi gerek gaza, gereckse de korsanlik faaliyetlerine karsi
cagdasi olan deniz giici devletlerinin ise tedbirler aldiklar1 bilinmektedir.
Osmanli devletinin erken déneminde denizcilik faaliyetlerinin bu kadar yogun ve
rekabeti gerektiren faaliyetleri, tek bir Akdeniz devletinin basa c¢ikmakta
zorlanacag1 kadar giiclii bir konuma gelmis bulunuyordu. Bu nedenle Bizans-
Venedik ve/veya Venedik-Ceneviz ittifaklari ile Osmanli deniz giiciine karsi
mukavim hareketler ortaya konulmustu. Osmanli denizciliginin yiikselisi,
bolgenin hakimi olan diger devletlerinin karsi koymasi ile cevaplanmuistir.
Doénemin 6nemli giigleri olan Venedik ve Ceneviz’in kendi arasinda da rekabete
konu olan Osmanl deniz giicii karsisinda, Italyan devletleri Osmanli’nin Kiigiik
Asya’ya hakim olmasi nedeniyle degil, ticaret yollarinda ki deniz giiciinden
cekinmekteydiler (Bostan, 2009: s. 111-112). On dordiincii yiiz yilin son
ceyreginde Ceneviz ve Venedik Devletleri arasinda ki ticari rekabet ve Bizans’in
hegemonyay1r koruma c¢abast Osmanli i¢in gelismeye uygun bir ortam

olusturmustur (Fleet, akt. Bostan, 2009: s. 63-73).

I1. Bayezit saltanatinda, Osmanli giiciiniin etki alan1 devletin giicii ile orantili
olarak artt1 ve bu konu Avrupa siyaseti ve ticareti i¢in temel dengelerin degismesi
anlamina gelmekteydi. “Giiglii kara ordusuna bir de deniz giicii eklenince,
Osmanlilar "Avrupa diplomasi sisteminin" vazgegilmez bir pargast haline
geldiler. Artik Osmanli devleti, "evrensel bir monarsi" olma iddiasinda bulunan
bir devletin tiim Avrupa'va egemen olmasinin engellenmesinde, yani Avrupa gii¢

dengesi hesaplarinda, ittifaki gerekli olan ve aranan bir devletti” ( Sander, 1987:
s.43).

On altinc1 yilizyilin baginda donanmanin hareket kabiliyetinin yiikseldigi ve
bu duruma gelene kadar sistemli bir sekilde Osmanli donanmasinin donatildig: ve
belli bir disiplin altinda biiyiidiigii dikkat ¢ekmektedir. Yavuz Sultan Selim
doneminde, Aden Korfezine yonelik planlamalar yapilmis Osmanli bahriyesi

altin donemini ise Sultan Siilleyman doneminde yasamistir. Akdeniz ve
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Kizildeniz birer Tiirk golii haline gelmis, Barbaros Hayrettin Pasa, Ulug Reis,
Kilig Ali Pasa, Seydi Ali Reis, gibi bir¢ok denizci yetismistir. Kanuninin
birakt181 deniz miras1 ile Osmanli, Kibris’1 fetih etmisse de Inebaht1 yenilgisinde

agir hasar gormiustiir.

2.3 Osmanh Imparatorlugunda Deniz Ticareti

Ticaret yollarina hakimiyet ilkesi ¢ergevesinde yapilan istiinliiglinii kurma
politikasi, ticaretin rotasina ve ticari mallarin akigina gére diizenlenen bir strateji
oldugu bilinmektedir. Osmanli klasik déneminin ticaret yollar1 ve ticari mallarin
genel goriinliimii Anadolu ve Ortadogu’nun ekonomi politigi ile dogrudan

alakalidir.

M.O. 19. yiizyildan itibaren Kiigiik Asya ve Ortadogu havzasida canli bir
ticari iletisim ve etkilesim vardi. Asurlu tiiccarlar “Anadolu’ ya gelip, merkezi
Kayseri yakinlarindaki Kiiltepe' de (eski KaniS, Nesa) bulunan ticaret merkezleri
kurmuslardir ve yerli Anadolu insaniyla ticaret yapryorlardi. En basta tekstil,
diger igslenmis malzeme ve kalay satiyor, bunun karsiliginda maden cevherleri
aliyorlardi.”(Unal, 2002: s.54). Kadim tarihi kodlar1 olan Anadolu ticaretinde

Osmanli’nin kurmasi gereken diizen kurula gelmis olan ile 6tiistir durumdaydi.

Ticaret yollarinin kavsaginda olmak gerek bir avantaj ise de ayn1 zamanda
yerlesik ticari anlayisin disina ¢ikabilmek de olduk¢a zor olmaktaydi. Ticaretin
kendine 6zgii aligkanliklar1 ve kendi kendine yetecek kodlar1 bulunmaktadir. Her
ne kadar devlet diizenleyici aktor olagelmisse de piyasa her zaman kendi dengesi
cevresinde davranmak istemektedir (Gilpin, 2015: s. 29). Anadolu’nun eski
uygarliklar1 gibi Osmanl da yerlesik diizen ile uzlasmis ve uyum saglamistir®

(Unal, 2002: s. 76).

Osmanli Imparatorlugu’nun da yerlesik ticarete hakim olarak bu giicii

kullandig1 goriilmektedir. Klasik doneminde deniz ticaretine de hakim oldugu

8 Hitit Krallarmnin ticarete ve ticari faaliyetlere karst olduk¢a dengeli ve ticaretin devaminda
giivenlik¢i bir yaklasim icinde bulundugu aktarilmaktadir. Unal bir liman kenti olan “Ura” ile

Hitit Kral1 arasindayapilan bir sézlesmenin varligina isaret etmistir (Unal, 2002: s. 76).
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yabanci devletlerin ticari kapitiilasyonlardan almak ve bu yolla diger devletlerin
online ge¢mek arzusundan anlasilmaktadir. Daha somut bir veri olarak bir
hakimiyetten bahsetmenin yolu o cografyaya detayli bir sekilde hakim olmak
yoluyla olur. Katip Celebi’nin “Tuhfetii’l —Kibar Fi Esfari’l- Bihar” ( Bostan,
2008) “Deniz Seferleri Hakkinda Biiyiikklere Armagan” adli eserinde, bu
miicadelenin ne kadar cetin olduguna dair 6nemli aktarimlar mevcuttur. On
yedinci yiizyil stiphesiz ki diinya tarihinin artan bir énemle denizden yazildig: bir
ylizyildir. S6z konusu eserin eklerinde bulunan detayli ve modern haritalara
oldukga yakin haritalar, Osmanlinin deniz ve deniz ticaretine olan ilgisinin kaniti

niteligindedir.

On besinci yiizyilin ikinci yarisindan On yedinci yiizyihin {iglincii ¢eyregine
kadar olan deniz seferlerini tek kaynakta toplayan eserin, gerek icerigi gerekse
haritalar1 Osmanli ufkunun Akdeniz sinirlarini  astigimi ama ¢ikarlarini
okyanuslarda degil de Akdeniz havzasinda belirledigi tezini desteklemektedir.
“Yenidiinya” tanimi i¢inde yeni ticaret rotalarint da barindirmaktadir.  Memalik-
I Mahsure” Osmanli tebaasinin ticaretini ekonomik anlamda da korunmasi
gereken bir etki alanidir. Osmanli deniz hakimiyetinin sinirlarin1 ve Osmanli’nin
sinir anlayisini bu boliimde yeniden detayl olarak ele almamiz gerekmektedir,
Osmanl1 da smir veya hudut kavrami sadece bir sinir ¢izgisinden ibaret degildi;

13

hudut kavrami, genel kullanimda sinir (yunanca da sunoros", ‘komsu’
anlaminda) oldugu diisiiniilse de aslida farkli anlamlar tasir. Hudut asil olarak “
Memalik-i Mahsure” nin igindeki asil hakimiyet ¢izgisidir. Ingilizcede “Frontier”
olarak gecen bu kavramin kokii ‘front’: diismanin ilerleyebilecegi ya da
cekilebilecegi alandir. Ayni kavram Fransizcada frontiére, italyancada “frontiera”
ve Ispayolcada “frontera” kelimesinin karsiligidir. Bu kavram ilk islam
halifelikleri doneminde ise “al-Tagr al-a‘la” yani hudud ¢izgisindeki hiicum alan1
veyahut cephenin ilerleme noktasi olarak incelenmelidir (Pedani,2017: s. 12).
Kara hududu ile ayni teorik temelde ele alinan deniz hududu da hem ticari hem
de askeri anlamda 6nemsenerek denizdeki carpigsmalar da “Gaza” olgusu iginde
degerlendirilmistir. Her ne kadar Dogu Akdeniz’de kesin ve muhkem bir

Osmanl1 hakimiyetinden s6z edebilirsek de yine de ticari faaliyetlerin tam olarak

devamu i¢in siirekli bir koruma gerekliligi vardir.
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Osmanli deniz ticareti 6zellikle Istanbul’un fethi ile canlilik kazanmis ve
Izmir, Sinop, Bursa, Antalya, Kahire, Iskenderiye gibi liman kentlerinden
Avrupa’ya ve Kuzey Afrika’ya gesitli ticari mallar alinip satilmistir. Osmanl
deniz ticaretinin Osmanli genel stratejisinde yeri “Osmanli Bilyiik” ideali
cergevesinde bir ‘deniz hakimiyet miicadelesi’ seklinde diislinlilmesi gerekir.
Gerek Habsburg gerekse Ispanyol rekabetine karsi, Osmanli Fransa ile on bes ve
on altinci Yyizyillarda dostane iliskiler giitmiis ve Katolik cephe béliinmeye
calisilmistir. Buna kars1 Ispanya siirekli sorunlar yasadig1 Hollanda ve Ingiltere
ile Akdeniz disindaki rekabetini stirdiiriirken Akdeniz’de ise Fransa ve Osmanli
ile cekismek durumda kalmistir. Osmanli imparatorlugu’nun Sicilya’nin batisia
kadar genislettigi etki alanm1 ve Barbaros Hayreddin Pasa’nin Osmanli’ya
katilmastyla birlikte, Ispanya biitiin Kuzey Afrika’da ve kendi sinirlarinda

Osmanli tehdidini hissetmistir.

Deniz ticaretinin “Grand Strateji”’deki rolii nedeniyle, askeri yoldan
stirdiiriilen miicadelenin ekonomik boyutu c¢alismanin ana konusudur. Osmanli
Imparatorlugu’nun Akdeniz iizerindeki egemenligi daha ¢ok Dogu Akdeniz’i
kapsamaktaydi. Misir, Girit ve Kibris’in fethi ile birlikte Dogu Akdeniz’de tam
bir egemenlik saglamisti. Fakat Bati Akdeniz’de yani Sicilya’nin batisinda
listiinliik savas1 Ispanya ile hiikiim siirmekteydi. Osmanli’nin Bati Avrupa ile
olan ticareti Ragusa, Venedik ve Fransa iizerinden devam etmekteydi ve bu
ticaret hattinda Fatih Sultan Mehmet Istanbul’un fethinden sonra Otranto’yu da
ele gecirerek Akdeniz’deki tstiinlik miicadelesinde yer edinmeye galigmustir.
Osmanl’nin denizlerdeki amaci kiyilarin ve Dogu Akdeniz’in korunmastydi.
Osmanli i¢in Misir ile Istanbul arasindaki ticaret yolu en &nemli rota idi
(Panzac,1996: s.195-216, Perdani, 2012: s. 92). Rodos’un 1522 yilindaki fethine
kadar Misir ile Istanbul arasindaki ticaret sekteye ugruyor ve bu durum
Osmanli’nin deniz ticaretini etkiliyordu. Denizlerde ki ticaretin dnemine atfen,
ticaretin canli tutulmasi siiphesiz ki Osmanh ¢ikarlarina uygun diisiiyordu. Bu
nedenle Osmanli devleti, defaten Adriyatik ve Dogu Akdeniz’de korsanlikla
miicadele etmis ve yagmalanan gemiler icin kayiplarini asgariye indirecek
O0demeler yapmayi1 taahhiit etmistir. 1479 yilinda Fatih Sultan Mehmet bir ferman

ile Gedik Ahmed Pasa‘ya “Vloré’s fustas” adli Venedik gemisinin zararini
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0demesi, bunun haricinde bu tiir olaylarin tekerriir etmemesi i¢in tedbir almas1 ve
faillerinin cezalandirilmasini emretmistir(Perdani, 2017: s.42). Bu baglamda
Osmanli’nin uzak ufuklar olarak diisiinebilecegimiz Kuzey Afrika’yr bir etki
alan1 olarak diistinmesi 1534 yilindaki Barbaros Hayrettin Pasa’nin Osmanl

hizmetine girmesiyle hayata gegen bir politikayd: (inalcik, 2009: s. 180-209).

2.3.1 Osmanli’da Ticari Mallar ve Ticaret Uygulamalari.

Osmanl devleti ticari faaliyetlerini yukarda belirtildigi {izere aldig1 mirasin
genel yapisina uygun idare etmisti. Bu nedenle cografyanin ekonomi politigi i¢in
tarihi kokenlerini de el almak gerekir. En bilinen haliyle Dogu Akdeniz, Cin ve
Hindistan’dan gelen, ipek ve baharat yollarinin giizergahi tizerindeydi. Bu durum
genel ticaretin kurallarini belirleme hakkini da klasik doneme Osmanli’ya

vermisti.

Cografyanin ekonomi politiginde kadim kodlar bulunmakta oldugu daha 6nce
ele alinmigti. Anadolu ve Ortadogu i¢in yapilacak bir analiz ise cografyanin tarihi
ile ele alinmas1 gereken bir karmagikliktadir. Dogu Akdeniz’in ekonomi politigi
ise bu bolgenin asil hikdyesinde 6nemli bir role sahiptir. En eski ¢aglardan
giinimiize degin kurulmas: gereken bir tarihi perspektif 1siginda insanlik
tarthinin bu en eski ekonomi politigi daha da iyi anlasilacaktir. Uygarliklar
tarihinde Akdeniz havzasi olduk¢a Gnemli bir yer isgal eder. Dogu Akdeniz
ekonomi politigi ise, bilinen Ortadogu tarihi kadar eskidir® (Unal, 2002: s. 116).
Kurulan ekonomik diizen piyasanin dinamikleri lizerinde zamanin monarklarinda
cesitli hegemonya arayiglarini beraberinde getiriyordu. Ticari ¢ikarlar ugruna

verilen savaglar ayn1 zamanda da cografyanin mitlerini sekillendirmistir. Bilinen

® Grek kolonizasyon gag1 olarak bilinen olayin Mikenler ¢aginda bir onciisiiniin oldugunu ve
Greklerin daha bu ¢agda tiim Akdeniz diinyasina yayilmaya baslamis olmasi gerektigini
varsaymislardir. Onlara gére Mikenli Grekler tipki sonraki Grek kolonistleri gibi Bat1 Anadolu'ya
en basta ekonomik nedenlerden otiirii gelmislerdi; higbir yazili ve arkeolojik kanit olmamakla
birlikte kole, at ve maden ticaretinin 6nemli bir rol oynamakta oldugu vurgulaniyordu. Hatta en
basta ton baligi ve uskumru olmak iizere Kuzey Ege'nin balik zenginligi dahi kolonizasyon
nedeni olarak ileri siiriildii: "Troya savasinin kdkeninde 'balik tutma' haklari yatiyor olabilir"
denecek kadar ileri gidiliyordu.
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en O6nemli Ornekleri olan “/lyada destan:” dahi icinde ekonomik iliskiler
barindirmaktadir (Bonnard, 2004: s. 80-86). Bu baglamda ticari mallarin ve
ticaretin sekil yoniinden incelenmesinden ziyade usul yoniinden tarihi koklerine

bakmak gerekir.

Grek uygarligr ile baslamak diger antik medeniyetler hakkinda fikir sahibi
olmamiz agisindan Onemlidir. Bilinen tarimsal ftretimin temelinde Hellas
koyliileri bulunur ve tiretim iklim sartlar1 ile genel anlamda dogal bitki Ortiisii
tarafindan belirlenir(Senel, 2006: s. 677).1° Hububat tarim1 zeytin ve hayvancilik
yaninda kalay, bakir gibi madenlerinde ticareti bu donemde baslar. Misir Pers
medeniyeti ile Italya ve Ortadogu ile de ticari faaliyetler ticaret kolonileri
tizerinden deniz yolu ile yapilmaya baslar. Ticari faaliyetlerin kayitlari bulunsa
da Dogu Akdeniz’in bir¢ok yerinde bulunan yunan medeniyeti imgeleri tasiyan
amforalar ticaretin kaniti niteligindedir. Bu nedenle klasik dénem Osmanli
ticaretinin menzilleri sasirtici olmaktan ¢ikar. Karadeniz’in dogusundan Kuzey
Afrika’ya kadar yayilan deniz ticareti bilinen diinyay1 kapsayacak sekilde antik

donemlerden itibaren sekillenmis oldugu bilinen bir gercektir.

Osmanli ticari mallarinin ise sekil ve ¢esitliligini ayn1 bakis agisindan anlamak
gerekir. Zenginligin kaynagi kadim hafizadan gelmektedir. Hangi iiriiniin hangi
yolla nasil ve hangi fiyata alinacaginin belli olmasi Osmanli ticaretinde planlama

konusunu daha da kolaylastirmaktadir.

10 Her uygarlikta oldugu gibi Yunan uygarhginim altindaki koylii 6gesi de uygarligi besleyen
toplumsal artisin1 vermis, ama kendi kiiltiir 6gelerini uygarlik dokusuna pek gecirememistir.
Bunun kuraldis1 belki tek 6rnegi, yorenin iklim ve florasinin bir armagani olarak, tahil tiretimi
yan1 sira zeytin ve {iziim tiretiminin Yunan kiiltliriine ve tarihine 6nemli etkilerde bulunmasidir.
Ama bu etkiler bile kendini, siradan koyliiler degil, toprak sahibi aristokratlar kanaliyla
duyuracaktir.
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Tablo 1: 1460-1560 yilar arasindaki fiyat degisimleri.

90

80

70

60

50 m 1460
| 1520

40
11560

30

20

10

1 metre bez 1 koyun 1 kile bugday(25,6 kg) is¢i glindeligi

(Akdag, 1995: 5.301)

Tablo 2: 1460-1560 yilar1 arasindaki fiyat degisimlerinin akcenin deger

kaybindan sonraki yiizdeleri.

Akgenin deger
1460 wil Altin folorin 1460-1560 kaybndan
Uriinler i tIYI ! 1560 yili fiyatlar1 | fiyatindaki yiizde | yillarindaki yiizde ardirilmig
tyatlan degisim degisim fiyat artig
yiizdesi
1 metre
5-6 7-9 %50 %50 %0
bez
1 koyun 15-20 70-80 %50 %300 %250
1 kile
§ 3-4 10-12 %50 %200 %150
bugday
Isci
- 2-3 5-6 %50 %100 %50
giindeligi
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Tablo 3: 1460-1560 yilar: arasindaki Narh uygulamasi baskisindaki fiyat degisimleri.

12

10

1460

1520
1560

1 Akgelik Ekmek (kg) 1 Acelik Koyun Eti (kg)  Sade Yagin Okkasi (1280 gr)
(Akdag, 1995: 5.301)

Osmanli piyasasindaki mal ve hizmetlerde ki yiizdelik degisimler ve serbest
piyasa fiyatlarinda artis dikkat cekicidir.(Tablo 2 ) Bu yiikseliste ak¢e de yapilan
tagsisinde onemli bir rolii de bulunmaktadir. Akdag’a gére Altin Florinin Akge
karsisinda % 50 nispetinde artarak 1460°da 40 Akge iken 1560°da 60 akce oldugu
anlasilmaktadir. Bu kiyasla; Tablo-2°de bulunan veriler 1s181inda ele alindiginda fiyat
degisimlerinin temelinde dig ticaret baskisi oldugu degerlendirilmektedir. Tablo-3
’da bulunan Narh!'fiyatlar géz oniine alindifinda ise ticari sinifin dis ticarete

yonelmek istemesindeki karlilik istahi goriilebilmektedir.

11 Narh; Osmanl déneminde uygulanan ve redyanin yararma temel ihtiyag maddelerindeki fiyatlar
iizerine konulan bir tavan fiyat uygulamasidir. Redyanin iasesi hususu osmanli devlet yapisinin
oncelikli meselerinden birisidir. Bu hususta islam alimleri uygulama mantig1 nedeniyle caiz bulurken
bir kisim da karaborsay: tegvik edici bularak fikir ayriligina diigmiistiir. (Kallek, 2006: s. 387- 389)
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On altinc1 yiizyilda niifus artist ve yenidiinyadan gelen degerli madenler,
ozellikle hububat ve gida fiyatlarinda enflasyonist bir baskiya neden olmustur.
Osmanli i¢ piyasasinda ise Ozellikle gida maddelerinde ki Narh uygulamasi
tiiccarlarin daha karli bulduklari dis satima yonelmelerini sagladig1 yukaridaki veriler
1s18inda  karsimiza c¢ikmaktadir. Devlet yOnetiminin eldeki gida maddelerinin
“kiiffar” a satisin1 yasaklamasinda nedenin bu oldugu anlasilmaktadir. Bagbakanlik
Osmanl1 Arsivlerinde, U¢ numarali mithimme defterinde bulunan Bergama kadisina
verilen ferman konuyu destekler nitelktedir. 1558-1560 yillarinda ¢ikarilan
fermanlarin 6zet ve transkripsiyonunda “Anun gibi deve ile ve sa’ir davar ile derydya
bey “ iciin terekesin getiirenleriin terekelerin anda narh-1 rizi iizre bey idiip kiiffdr-1
haksdra ve derydya virdiirmeyesin” hiikmii vardir bu a¢idan Narh ve reayanin iasesi
hususuna atfedilen 6nem karsimiza ¢ikar. On altinci yiizyilda Narh uygulamasin
deniz ticaretinde “kacake¢ilik” yoluyla gida maddelerinin piyasanin dinamiklerinin
devlet iradesine karst durusunun ornekleri bulunmaktadir. Karaborsay1 6zendirici
yoniiyle narh uygulamasinin Islam alimleri tarafindan da elestirlmisse de genel
uygulama da Narh uygulamasi caiz bulunmakla tesvik de edilmistir. (Kallek, 2006: s.
387- 389)

Ihra¢ mallar1 iginde narh fiyatlar1 iizerinde sadece merkezi otoritenin
miisaadesi dogrultusunda satig yapilabilirdi. Ana kaide ihtiyagtan fazlasini satmak
lizere insa edilmisti. Savas zamanlarinda ise disariya satis1 kesinlikle yasak olan
riinler bulunmaktaydi; Zahire, baklagiller, at, silah, barut, kursun ve kiikiirt gibi
gerekli iiriinler sik1 denetim altina almmaktaydi. ithalatta ise genel olarak kumas,
ayna, boncuk bakir tel, makas ve Rusya dan ise kiirk alimi gibi daha ¢ok mamul

tirlinler ya da liiks mallar alinmaktaydi (Aytepe,1981:5.18).
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2.3.2 Osmanh Devletinde ticari faaliyetlerin gelisiminde “Bursa
Ornegi”

Istanbul’un fethi ile birlikte Venedik basta olmak iizere Akdeniz ticaretinde
cikarlar1 bulunan Italyan devletleri ve Fransa yeni statiikonun geregi ticaretlerine yon
vermislerdir. Ispanyanin durumu ise Habsburg hanedanin genel politikasi
cercevesindedir. Venedik, Ceneviz ve Ispanya eski statilkonun devami igin rekabetgi
yaklasimlar sergilese de en azindan Lepanto Deniz Savasma(inebahti Deniz
Muharebesi) kadar ciddi sonuglar elde edemediklerini goriiyoruz. Bu noktada ilging
olan iki konu basligi bulunmaktadir. Birincisi Adriyatik kiyisinda kiigiik bir devlet
olan Dubrovnik digeri ise Orhan Gazi doneminde fethedilerek ilk payitaht olan

Bursa’dir.

Dubrovnik, Adriyatik kiyisinda kurulmus olan tiiccar bir devletti. Osmanli
giiciine kars1 koyamayacag icin, belli miktarda hara¢ olarak da nitelendirilebilecek
bir bedel 6demeyi kabul etmistir. Odedigi hara¢ sayesinde ticaretini garantiye
almakla kalmayrp kimi edinimler de elde etmistir. Topraklarmi “Dar-iil Islam”
saydirmayr basarmakla Osmanli korumasinda yaptigi ticari faaliyetlerine devam
etmekle kalmayip yeni imtiyazlar elde etmeyi basarmistir!? (Werner, 1988: s. 162-
165). Odemeyi kabul ettikleri harac sayesinde ticari filolarmi ve etkisini arttiran bu
kent devletini sonraki yillarda bazi ticari mallarda tekel olma durumuna da gelmesi
dikkat cekicidir. Bu uygulama daha sonraki dénemlerde tiim Italya’da ve Habsburg
Avusturyasi’nda da uygulanacaktir (Lamartine, 1979: s. 844).

Bursa ticari safahatinda, Osmanli donemi ile birlikte daha 6nce yasamadig: ticari
bir hareketlilik yasamaktaydi. Dogunun baharat, ipek ve kole ticaretinde soz sahibi
olmakla birlikte Bursali tiiccarlarinda uzun mesafeli ticari seferlere c¢iktigi bir
zenginlik donemi baslamisti. Ernst Werner Bursa’dan bahsederken “Bursa, transit
ticaret ve ipek tiretimi yoluyla imparatorlugun en hareketli ekonomik merkezlerinden
biri haline gelmisti. Pero Tafur'un iddialarina goére, Kiigiik-Asya'da Bursa kadar

niifusu ve boylesine zengin olan bir baska kent daha yoktu.” diye bahsetmektedir.

12 “1430'da II. Murad sehre ticari ayncaliklar taniyor ve bu arada su gilivenceyi veriyordu:
«Sehrin tliccarlan benim egemenligim altindaki iilkelerde serbestge dolasip istedikleri yerde
ticaret yapabilirler: Bat1 ve dogu vilayetlerinde, sula:r:da ve karada, Sirbistan, Arnavutluk ve
Bosna'da ve egemenligim altindaki tiim koOy, kent ve kalelerde... Her pazarda- ticaret
yapsinlar ve yasada ernredilen giimriik resimlerini 6desinler".(Werner, 1988: s. 162-165).
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Bursa’nin bu dikkat ¢ekici zenginligini Werner izah ederken Inalciktan alintilama

yapmistir. Inalcik toplumdaki zenginligi boliimlere ayirmustir.

H. Inalcik 1467/68, 1486-1493 ve 1496-1503 yillarina ait Bursa tereke defterini

arastirdiktan sonra su sonuca variyor:

“Birinci gruptan kisilerin servetleri 1000-10.000 akg¢e arasindaydi. Bunlar

arastirmalar yapilan ¢evrede % 58,4"ii olusturuyordu.
Ikinci grubun biraktigi servet 10.000 akgenin iistiinde olup % 15,9 oranindayd.
En yoksul tabakanin serveti 1000 ak¢eden az olup % 25,7 diizeyindeyd;.

Birinci ve ikinci gruplar, koca-ailelerden, yani zengin tiiccarlardan, azad
edilmis kélelerden ve- ¢elebilerden olusuyor. Ayni gruplarda ulemadan kisiler de yer

alryordu™.

Inalcik’n bu ydnde yapmis oldugu ¢alismalar, Bursa’nin ticaret merkezi olusunu
1468° den sonra Osmanli’nin giiney Yyolunu (Alanya-Bursa arasini) giivene
almasindan sonra Arap tiiccarlarin mallarini buraya getirmesinden ve Italyan
tiiccarlarinda Bursa’dan gelip aldigi mallarla zenginlesmesinden bahseder. Dikkat
cekici olan ise transit ticaret ile birlikte yerlesik iiretiminde ipek O6zelinde artis
kaydetmesidir(inalcik, 2003: s. 131). ipek ticaretinde elde edilen Karlar ticari

istahinda bir yansimasi niteligindedir.™®

B “Medici’lerin ve Floransali baska firmalann Bursa temsilcisi Francesco Maringhi, 1501
'de Iran’dan Bursa'ya her yil ¢ok sayida ipek kervam geldigini soylemistir.

Italya’da yaklasik seksen kiloluk bir ipekten yetmis ila seksen diika gelir elde edilebiliyordu
Bursada yaklasik giinliik iiretim 400 kg oldugu aktarildigina gore yapilan ticaretin karlilig
daha net anlagilmaktadir. Karlilikla birlikte bursa 6zelinde olusan rekabet ve talep fazlalig:
fiyatlarinda yiikselmesine sebeb olmustur. (Inalcik, 2003: s. 131).
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Tablo 4 : ipek ihracatindan Ahnan Altin Duka Olarak Giimriik Resmi

50000
45000
40000 -
35000 -
W 1487
30000 - = 1508
25000 - w1512
m 1521
20000 -
m 1523
15000 - m 1557
10000 -
5000 -
O .

IPEK IHRACATINDAN ALINAN ALTIN DUKA OLARAK GUMRUK RESMI

(inalcik, 2003: s. 131).

Tablo 5: Ipek Thracatindan Alinan Altin Duka Olarak Giimriik Resmi

YILLAR [PEK THRACATINDAN ALINAN ALTIN
DUKA OLARAK GUMRUK RESMI

1487 40000

1508 33000

1512 43000

1521 13000*

1523 17000

1557 24000

(Inalcik, 2003: s. 131).

14 Tablo-5 Inalcik’a gére 1512 yili sonrasindaki diisiis Iran savaslar1 nedeniyledir. (Inalcik, 2003: s.

131).
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Bursa’nin ticari mallar1 sadece ipekli kumastan olusmamaktaydi. inalcik mallarm
genel olarak bir incelemesini yaparak asagidaki bilgileri vermektedir.

“Misk, ravent ve Cin porseleni Orta Asya'dan Bursa’ya gelen mallann onemli bir
boliimiinii olustururdu, lranl tiiccarlar, yanlarinda Avrupa yiinliileri, degerli Bursa
islemeli kumas ve kadifeleri, ozellikle de degeri Iran’da daha yiiksek olan altin ve
giimiis sikkelerle donerlerdi.” (Inalcik, 2003: s. 131).

Bursa’nin ticaret aginda giinlimiiz toptanci halleri ile kiyaslanabilecek bir tarz
bulunmaktaydi. Genellikle dogu ve batidan gelen tiiccarlarin mallarini sattiktan sonra
elde ettikleri ile geri dondiikleri aktarilmaktadir. Ornegin, Floransal bir tiiccar yiinlii
kumasini satip iran ipegi ya da baharat ile geriye donebilir bu ticaretini de tek bir

giimriik vergisi ddeyerek yapabilirdi. Inalcik ticari faaliyeti su sekilde aktarir;

“Casus Bertrandon de la Brocquiere, 1432 yilinda Sam-Bursa
karayolunu betimlemistir, Sam’da ii¢ bin develik bir kervanla
Mekke'den donmekte olan bir haci ve tiiccar grubuna katilmisti.
Kafiledeki Tiirk grubunda, baslarinda sultanin atadigt Bursali bir
tiiccar bulunan bir¢ok oénemli kisi vardi. De La Brocquiere, elli giinliik
bir yolculuk sonunda geldigi Bursa’da Floransali tiiccarlarin yani sira
baharat almaya gelmis Galatali Cenevizliler bulmugtu. Bu Kkervan
yvolunda tasinan mallar genellikle baharat, ¢ivit ¢esidi, boyalar, ila¢ ve
dokuma gibi yiikte hafif pahada agwr seylerdi. 1487 ye dogru Bursa’ya
ithal edilen safran, 16k boyasi ve biberden alman giimriik resmi yaklagik
iki bin altin duka tutuyordu. Bu kervan ticareti biitiiniiyle Miisliiman
tiiccarlarin, genellikle de ¢ogu biiyiik sermaye yatirmis Halepli ve
Samlilann elindeydi.” Ornegin, Ebii Bekir ed-Dimeski adli zengin bir
tiiccar, 1500 yilinda dort bin altin diika degerinde baharat satmisti.
1480'lerde, Hindistan'daki Behmani sultanligimin giiclii veziri Mahmut
Ga- van, adamlarini her yu Hint mallariyla Bursa’ya gonderirdi.
Bunlarin bazilar, 1481'de Balkanlar'a gegerek orada Hint dokumalart
ve baska mallar satmistir. Benedetto Dei adli bir Floransak, kendisinin
ve tiiccar arkadaslarinin 1470 dolaylarinda Bursa’da pamuk ve
balmumunun yam swra baharat satin alabildiklerini kaydetmistir. F.

Maringhi'nin raporlan, Bursa'mn Italya'va, az da olsa, baharat ihra¢
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ettigini gosterir. Maringhi 1501'de Floransa’daki ortagina ii¢ ¢uval
biber génderdigini, istiyorsa daha da gonderebilecegini yazmuistir.
Ancak Floransa ve Bursa arasindaki fiyat farki, ipek ticaretinden elde
edilebilecek kara oranla yeterince biiyiik degildi. Maringhi, 1503 te
veni mal gelmezse bir kantar (vaklasik 56,5 kg) biberin fiyatinin
Galata'da yirmi yedi altin dukaya ¢ikabilecegini yazmistir. Bir kantar
biberin 1501 ’de Edirne’de resmi fiyati on sekiz altin dukaydi; ancak
Portekizliler baharati Avrupa’ya dogrudan dogruya Hindistan dan,
Atlantik tizerinden tasimaya bu tarihten once, 1500°de baslamiglardi”

(Inalcik, 2003: s. 134).

Osmanl ticari anlayisi ile klasik ¢agda ticaret merkezi olma konumunu en iyi
Bursa Ornegi aciklamaktadir. Bursanin tiiccar smifinin zenginligi konusunda
elimizdeki veriler 1s181nda en iyimser tahminle imparatorluk genelinin iizerinde
oldugu anlagilmaltadir. Yine de ticari sinifin Osmanli’da has sahibi olan kisiler
kadar zengin olmadiklar1 aksine toprak temelli zenginligin olduk¢a agik ara bir
farkla daha tatmin edici oldugunu da aktarmamiz gerekmektedir'®(Werner, 1988:
s. 163).

2.4 ispanya-Kuzey Afrika iliskileri

On altinc1 yiizyila kadar Ispanya’ya kiyasla Avrupa’nin geriye kalaninda
daha karmasik ve bunalimli siyasi giinler yasandi. Endiiliis Emevileri Frenkler
tarafindan puskiirtiilmiislerdir. Kastilyali Biiylik Ferdinand, Aragonlu Alfonso ve
El Cid gibi kumandanlar sayesinde ‘Reconquista’ hareketi yavas ama basarili bir
stire¢ izledi. Aragon, Kastilya Navarra ve Portekiz Hiristiyan Krallar1 uzun siiren
bu savaslarda yer aldilar. 1474’te, IV. Enrique’nin 6liimiiyle Kralice olacak
Isabella ile 1479°da Aragon Krali olarak II. Juan’in ardindan tahta ¢ikacak olan

Ferdinand’ i 1469’da evlenmeleri bir doniim noktasi olmustur. Yeni yonetimin

Y Bursa'daki 721 isadamindan highirinin serveti 300.000 akgeyi asmiyordu. Buna
karsilik Sultan sancakbeylerine yilda 300.000 akge, hatta daha fazla bahsediyordu.
Vezirlerin ve beylerbeyinin yullik geliri bir milyonu buluyor, biiyiik kentlerin kadilar:
200.000 akge aliyordu. Isa Ishakovi¢'in has't kendisine 1455'de Uskiip haric, tek -basina
763.000 akge getiriyordu. (Werner, 1988: s. 163).
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en biiyiik basaris1 Kraliyet otoritesini genisletmesiydi. Kastilya ve Aragon’un
ortacag konsiilleri biiyiik dlciide yeniden &rgiitlendiler. 16. Yiizyil'in Ispanyasini
yoneten karmagsik bir konsiiller sistemi olugturulmustu. Ferdinand ve Isabella nin
diger katkilar1 arasinda Engizisyon Konsiilii (1483), Askeri Diizen Konsiilii
(1495) ve Cruzada Konsiilii (1509) vardir (Lee, 2015: s. 57). Merkezi otoritesi
giiclenen Ispanya yarimadasinda tiim Arap ve Miisliimanlar Cordoba’nin fethi
ile beraber tek bir idare altinda bulusturulmus oldu. Merkezi idaresini

saglamlastiran Ispanya artik Akdeniz’de yeni bir gii¢ olarak yiikseliyordu.

Isabella’nin 6liimiinden sonra II. Juan’ i “ Ferdinand” 15. yiizyilin ilk
ceyregi boyunca Ispanya kralliginin hakimiyet alanmi Giiney Italya ve Kuzey
Afrika kiyilarina kadar tasidi. 1516 yilinda 6ldiigiinde ise , Kastilya ve Aragon
kralliklar1 tek bir hiikiimdarhik altinda birlesti. Kutsal Roma Germen
Imparatorunun varisi de olan I. Carlos, yine basarili bir evlilik neticesinde .
Isabel ve Fernando’nun kizi Juana ile Habsburg imparatoru Maximilian’in oglu
Felipe’nin mesru varisi olarak, 14 Mart 1516’da Briiksel’de, Kastilya ve Aragon
kral1 ilan edildi. Sadece {i¢ y1l sonra ise Dedesi olan Imparator Maximilian’mn
1519°da 6liimii ile 19 yasinda V. Carlos olarak Kutsal Roma Imparatoru secildi
(Naki,2015:s.14), ispanyanmn ayni zamanda Osmanlinin en biiyiik rakibi olan
Habsburg tahtina da sahip olarak tek tacin altinda birlestigi bu donemde Sultan
Siileyman’in da tahta ¢ikiyor olmasi iki monarki dogal diigman haline getirdi.
Geng ve imparatorluklarinda giiciin zirvesinde bulunan monarklarin {stiinliik

miicadelesi de Akdeniz ekonomi politiginde dnemli bir devri de agmaktaydi.

Akdeniz’de Osmanli ile Ispanya ilk defa Kemal Reis’in 1505 senesinde
Endiiliis Miislimanlarina yardim amaciyla Ispanya Kiyilarimi vurmasiyla
catigmaya baslamiglardir (Bal, 2011: s.201-211). Il. Felipe ile beraber giiciiniin
doruguna ulasan Ispanya, Akdeniz’deki en biiyiik tehlike olan Osmanli ve
Berberi tehdidine kars1 miicadeleye baslamistir. Barbaros Hayreddin’in Osmanli
hizmetine girmesinden sonra Ispanya 1520 yilinda Cezayir’e saldirmis ve burayi
ele gegirmistir. Osmanli 1525 yilinda tekrar Cezayir’i geri almistir. 1538 yilinda
olusturulan biiyiik bir miittefik donanmasi bile Osmanl1 giiciinii durduramamis ve
Preveze’de biiylik bir yenilgi almislardir. Osmanli’nin bu zaferi Osmanl

Donanmasimi Akdeniz’de 1571 yilina kadar kesintisiz bir basart silsilesine
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tasimustir. Ispanya ile deniz ticaretinde énemli bir role sahip olan Italyan kent
devletleri arasinda Berberi korsanlar vardi. Italyan Kent Devletleri iizerinde
kurulan gerek siyasi gerekse dini hegemonyanin bir getirisi olarak Kastilya ve
Aragon’un ticari beklentileri bulunmaktaydi. Ispanyol Veraset Savaslarina kadar
kesin olarak Habsburg Hanedanma bagli olan Ispanyol tahti, Avusturya ile
birlikte Italyan Kent Devletleri dogal genisleme alani olarak gérmekteydi
(Bostan, 2009: s.82). 1571 yilindaki inebaht1 Savasiyla (Lepanto) Osmanli’nin
Akdeniz’deki tstiinliigii yara almissa da, Osmanli iistiinliigiiniin kaybolmasi i¢in

Ispanya’nin bir yiizy1l daha beklemesi gerekmistir.

2.5 Habsburg ispanyasi

“Osmanli Devleti’nin Sudan ve Habesistan’dan gelen altin ve Avrupa yoniine
dogru olan baharat ticaretine katilmasi Musir 'in fethiyle gerceklesti” (Bal, 2011:
s. 201-211). Misir’in fethi ile beraber Dogu Akdeniz’deki ticari faaliyetlerinin
Osmanli’nin 6nceliklerinden biri haline gelmesi, Dogu Akdeniz’de bulunan
adalarin (Girit, Kibris) Osmanli agisindan onemini arttirmigtir  Preveze Deniz
Savasinin kazanilmasiyla beraber Osmanli’nin bu adalar iizerindeki hakimiyet
duygusu Onlenemez bir duruma gelmistir. Denizlerdeki istinliigiinii, adalar
iizerinde fetih hareketine doniistiren Osmanli Imparatorlugu, Girit ve Kibris’t
fethetmesiyle birlikte Dogu Akdeniz’de inebahti yenilgisine ragmen kesintisiz bir
dstiinlik kurmay1 basarmistir. Fransa ile yapilan kapitiilasyon antlagsmalar1 ve
Italyan kent devletlerinin kendi aralarindaki cekismelerini politikasina uygun
kullanan Osmanli yonetimi, Dogu Akdeniz’de ve Karadeniz’de siiphesiz bir
otorite kurmustur. Ispanya’nin ve Avusturya’min ayni tahttan yonetilmesi ve
Italya’nin genel siyasetinde Napoli Krallig1 nedeniyle soz sahibi olan Ispanya

arasinda siire gelen dogal bir {istiinliik miicadelesi bulunmaktaydi.

Halil inalcik Ispanya monarsisinin Italya ve Iberya Yarimadasi’nda ki yiikselisini

“Ronesans Avrupasi” adli kitabinda su sekilde 6zetlemistir;

“Ferdinand ve Isabella Ispanya’y1 tek bir devlet halinde birlestirmeye

calisirken, bir taraftan da iilkelerinde sik sik isyandan geri kalmayan
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soylulart cezalandirmak ve itaat altina sokmaktan geri durmuyorlardi.
Saint Jacques tarikatimin lideri Kastilya'da sahip oldugu genis
malikdneler sayesinde devleti adeta kontrolii altinda tutuyordu. Bu
konuma gelmek icin soylular arasinda daimi bir rekabet vardi. 1476 da
liderin oliimii iizerine Isabella yeniden birisini atamadi ve bu gérevin
ayricaliklarini kaldirmak istedi. Ote taraftan iilkenin her tarafinda asi
soylulara karst amansiz bir miicadele verilmekteydi. Satolar birer birer
ele gecirildi. Bu suretle, iki Kral (¢iinkii Ferdinand gibi Isabella da
Kral unvamni tasiyordu) Ispanya’da feodal anarsi yerine Fransa ve
Ingiltere’deki Krallik hanedanlar: gibi monarsi otoritesini kurdular.
Sonug olarak 15. yiizyil sonlarina dogru Ispanya’da birligini kurmus
kuvvetli bir monarsi yiikseliyordu. Aragon hanedanimin bir kolu
Napoli'de iktidarda oldugu icin, Ispanyollarin Italya’daki olaylarla siki
iliskileri vardi. Fransa ile olan rekabet ve diismanhg, Italya’daki bu
emelleri biishiitiin  siddetlendiriyordu. Iste bu, Italya savaslarinin
baslica nedenlerinden biri olacaktir” (Inalcik, 2011: s. 119).

Deniz hakimiyet teorisinin kuramcist Modelski’ye gore on yedinci
yiizyllda denizlere hakim olan Ispanya, Osmanli’nin hem komsusu hem de
Osmanlt karsisinda 1699 yilina kadar ciddi bir basar1 kazanamayan
Avusturya’nin miittefiki durumundaydi. Ispanya’nin giiciinii Dogu Akdeniz’de
gercek manada kullanamamasinin siiphesiz ki nedeni Osmanli Devletinin Dogu

Akdeniz kiyilarinda ki hakimiyetiydi.

Osmanli Ispanya arasindaki rekabetin Habsburg ve Osmanli Hanedanlari
arasinda siire gelen “Grand Strateji”nin (Agoston, 2012: s. 59) bir {irlinii oldugu
varsayilabilir. Osmanli-Ispanya rekabeti 16. yiizyildan itibaren artarak devam
etmistir. Habsburg Prensi Karl’in 1516 1. Carlos olarak ta¢ giymesi ve daha sonra
V.Karl olarak Kutsal Roma Imparatoru olmasi, Ispanya ve Osmanli’yr hem
karadan hem de denizde sadece komsu degil ayni zamanda rakip haline
getirmistir(Kennedy, 2001: s. 87). Kuzey Afrika’da bir diger ¢atisma alani ise
Agustos 1534°de Barbaros Hayrettin Pasa’nin Tunus’u isgali idi. Bu durum
Sicilya Kanali’nin kontroliiniin Osmanli’ya gegmesi anlamina geliyordu ki bunu

V.Karl’in goz ardi etmesi imkansizdi(Tabakoglu, 2007: s.499). Osmanl
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Imparatorlugu, siiphesiz ki tarih boyunca yiikselen diger imparatorluklardan
farkl1 bir siyaset giitmiiyordu. Roma Imparatorlugunun emperyalist parolasi olan
“Glory of Rome” Osmanli’da “Cihad’iil Ekber” olarak viicut bulmustu. Dogal
olarak her devlet siyasi hegemonyasini insa ederken kendi siyasi amaglari
dogrultusunda politikalar belirlemektedir (Gilpin, 2015: s. 95-105). Her bir devlet
ayr1 politikalar izlese dahi nihai amag istenilen giiclin muhafazasi i¢in gerekli
ekonomik yeterliliktir. “Osmanlilar ve onlarin rakibi olan Habsburglar
“modern” ve rasyonel Ingiliz, Hollanda ve Fransiz deniz agiri
imparatorluklarindan pek farkly degillerdi.” (Agoston, 2012: s.62-63). Yukarida
belirtildigi gibi Osmanli-Ispanya rekabetinin de itici giicii ticarettir. Kuskusuz
Ispanya Yeni Diinya’dan getirdigi degerli mallar1 Akdeniz ve Karadeniz
limanlarina tagimak istemekteydi. italyan devletleri iizerinden yapilan bu ticarette
Italyan devletlerinin de ayricaliklar1 Osmanli’nin arzusuna baghdir. 16. ve 17.
yiizyilda Osmanli Devletinin denizlerdeki otoritesi kara hakimiyetindeki
kesinlikten kaynaklanir. (Uzungarsili, 1983: 5.127-128). Denizlerde ise Ispanyol
ticareti, Osmanli ve vasallarina ait deniz giiciiniin gdlgesinde gelismektedir.
Osmanli limanlarindaki iiriinler, ticaret ile mesgul olan tiiccarlarin mallarindan
daha fazla Berberi korsanlarca ele gegcirilen ganimetlerden olustugu ileri
siiriilebilir. Ozellikle on yedinci yiizyilin ikinci yarisindan sonra hem Osmanli
hem de Ispanya basat gii¢ olma ozelliklerini kaybetmis ya da kaybetmekte
olduklarindan, Osmanli ona meydan okuyan Avusturya ve Rusya ile Ispanya ise
Ingiltere Hollanda ve Fransa ile daha fazla mesgul olmuslardir (Tabakoglu, 2007:
5.506).

2.6 ispanya’nin Okyanuslara A¢ilmasi ve Yeni Diinyamin Kesfi

Kastilya ve Aragon’un birlesmesi ve yeni kitanin kesfiyle beraber Ispanya o
giine degin goriilmemis gii¢c ve zenginlige ulagmistir. Merkezi idaresini saglamig
bulunan yeni Ispanya’nin 1516 yilinda tahta gegen I. Karl kendini Hiristiyan
diinyasinin diinyevi lideri olarak gormeye bagladi. Gii¢ ve zenginliginin
dorugundaki Ispanya, Italya (Napoli Krallig1), Kuzey Afrika (Fas, “Morocco”),
Hollanda gibi eski kitada da etkin giic ve toprak kazanmisti. Habsburg

hanedanimn bir kolu olarak giiciiniin doruguna erisen Ispanya Avrupa siyasetinde
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daha biiyiik ve hissedilir bir otorite sahibi olmustu. V. Karl’dan sonra tahta gegen
Il. Felipe, artik tiim Avrupa’nin kaderini belirleyecek kararlar alabiliyordu ve
hanedanimn etkisi kardesi Kutsal Roma Imparatoru Ferdinand, Burgunya Diikii
oglu Felipe sayesinde tiim Avrupa sahnesini kapsamisti. Ispanya’nin giicii
karsisinda gerek ltalyan devletleri gerekse Fransa, Osmanli Sultanini
kullanmiglar ve ¢esitli dostluk antlasmalar1 imzalamiglardir.(Sander, 2003: s.64-
66). Ispanya’nin Atlantik okyanusundan ziyade Akdeniz’e olan kiyis1 ¢alismanin
ana konusunu olusturdugundan, Ispanya Kralliginin Ingiltere, Hollanda ve

Portekiz Kralligiyla olan iliskileri ele alinmayacaktir.

Bati medeniyetinin on besinci ylizyildan itibaren gecirdigi Ronesans ve
reform siireci ile yiikselen tiiccar sinifi, Avrupa merkezli bir sinerjinin ortaya
c¢ikmasina neden olmustur. Cografi kesiflerin kulucka donemi olarak
adlandirabilecegimiz Roma (Papalik) etkisinden gorece uzaklasmis ulus
devletlerin ekonomik hirslarina ulagsmak adina yeni yollar, rotalar denemeleri ve
bunun i¢ginde gerekli bilim ve teknolojiye sahip olmalari belirgin bir stiinliik
ortaya cikarmigtir. Avrupa yoneticilerinin ve tiiccar sinifinin uzun yol kat
edebilecek gemilere ve insan giicline sahip olmasi, Avrupa’y1 canli ve kendine
glivenen bir konuma getirdi(Sander, 2003: s.88). On birinci yiizyildan itibaren
Ispanyollarin eski diinya ile olan irtibat1 yeni dénemde farkli bir boyut olarak
Ispanya lehine bir hal almistir. Oral Sander’in tabiri ile “Avrupa artik militan, iyi
orgiitlenmis, silahlanmis ve saldirgandi. Ayrica iyi egitilmislerdi. Matbaanin
kurulmasindan sonra yeryiizii hakkinda bilgiye ve global bir bakis a¢isina sahip
olmuslardir.”. Avrupa’nin dinamizmi otuz yil savaslarindan sonra Vestepalya
sisteminin hakim oldugu yeni bir Avrupa’y1 karsimiza ¢ikarmaktadir. Bu yeni
Avrupa bir “Tanri Devieti” degil modern anlamda egemen ulus-devletler
toplulugudur. Bu haliyle Avrupa yeniliklere ve yeni agilimlara daha uygun bir

konuma gelmistir.
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UCUNCU BOLUM
3. OSMANLI-iSPANYA REKABETI

3.1 Osmanh-ispanya Rekabetinin Siyasi Nedenleri

Ispanya ile ilk komsuluk iliskileri Fatih Sultan Mehmet’in 1480 yilinda
Otranto’yu ele gegirmesi ile burada cereyan etmis oldu. Napoli Krallig1 Ispanya
tahtina bagliydi ve Osmanli artik Ispanya ile simir komsusu sayilabilirdi. 1483
yilinda Napoli Krallig1 ile Osmanli Imparatorlugu arasinda bir dostluk antlasmasi
imzalanmis olsa da uzun erimli rekabetin baslangict olarak bu tarihi temel

alabiliriz.

1492°de  gerceklesen Granada’min Ispanyollar tarafindan almmast,
Osmanl’nin Ispanya politikasinda yeniden degisiklige gittigi bir diger vakadir.
Yildirim Beyazit’in Kastilya Kralina ve Papa’ya mektup gondermis ve Granada
Miisliimanlarina yapilacak kotii muamelenin Osmanli tebaasindaki Hiristiyanlara
da uygulanacagini1 bildirmistir (Chakib, 1989: s. 46). Miisliimanlarin durumuna
tepkisini gosteren Sultan ayni zamanda 1505 yilinda Miisliimanlara yardim i¢in
bir donanma hazirlatarak Ispanya’ya génderdi. Bu donanma cok sayida
Miisliiman ve Yahudi’yi Kuzey Afrika kiyilarina tagidi. Bu yardim harekéati 1534
yilina kadar ¢esitli yollarla devam etmistir. 1541 yilinda Ispanya Krali
V.Carlos’un Cezayir’e saldirmasina neden olan bu gelismeler, V.Carlos’un
bozguna ugramasma ve 1571 yilindaki inebahti (Lepanto) yenilgisine kadar

devam etmistir.

Osmanli Imparatorlugu’nun II. Bayezid doneminden III. Murat dénemine
kadar mesgul oldugu yaklasik yiizyil siiren Endiiliis Miisliimanlar1 sorunu
Ispanya ile Osmanli rekabetinin ticari temellerini golgeleyen siyasi nedenler
olarak diislinlilse de Osmanli’nin Bati Akdeniz ticari yollarinda ve Bati

Akdeniz’deki etkisini genisletmek adina yaptig1 degerlendirilmektedir.

Kuskusuz Osmanli Imparatorlugu denizlerin énemini iyi kavramis ve bu
yonde politika iiretmistir. Veziri-azam Liitfi Pasa’nin Kanuni Sultan Siileyman’a

“eskiden karalara hakim olan bir¢ok hiikiimdar gelmistir; lakin denizlere hakim
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olan azdir.” (Tufan, 2012: 5.108) dedigi ve bunun iizerine Kanuni’nin bu konuda

tedbirler aldig1 bilinmektedir.

Kanuni devrinde, Kuzey Afrika’nin Barbaros Hayrettin Pasa ile birlikte
Osmanl1 yonetimine girmesi ve bugiinkii Cezayir ve Tunus’un Osmanli’nin
vassali olmasi Ispanya’nin etki alanina bulunan Sicilya’nin batisindaki Akdeniz’i
bir gatisma alam haline getirmistir. Bu ¢atismalar1 1571 Inebaht1 savasina kadar
devam etmistir. Osmanli’nin gerek Avusturya gerekse dogu smirindaki Iran gibi
iilkelerle yaptig1 savaslar ve Ispanya’nin gorece uzak olusu nedeniyle tam bir
savas alan1 haline gelmemis olan Kuzey Afrika ve Iberya Yarmmadas: Ispanya
icin 1571 Inebahti savasina kadar siiren bir yenilgiler silsilesini meydana

getirmistir.

Osmanli’nin  Ispanya siyaseti gerek Kuzey Afrika’daki Berberi
“korsanlar”, gerekse payitahttan gonderilen direk kuvvetlerle desteklenmis,
akinlar halinde devam etmistir. Osmanli siyasetinde Ispanya’ya kars1 herhangi bir
toprak zapti yahut anakarada yer tutma diisiincesinin bulunmadigi
anlasilmaktadir. Osmanli Hanedanimin, Avusturya ve Ispanya’nin monarki olan
Habsburg Hanedanligmma kars1 yiiriittiigii ustiinliik siyasetinin bir sonucu

niteligindedir (Hammer, 1990: s. 223-240).

Siyaset etki alaninin tayini ve korunmasi lizerine insa edilmistir. Etki
alan1 ise kuskusuz hakimiyet kurulan bdlgenin ticari degeri iizerine insa
edilmistir. Osmanli deniz politikalar1 genel olarak Istanbul’un iasesine yonelik
olsa da Bat1 Akdeniz’deki ¢ikarlarini daha ¢ok “ganimet (Korsanlik faaliyetleri)
tizerine kurmustur” denilebilir (Ekinci, .2006: Yildiz, Durak 2016). Kuzey
Afrika’nin limanlarinda bulunan Osmanli donanma giicii agirlikla vassallardan
olusmaktadir. Yukarida da deginildigi iizere Inebahti maglubiyeti, gelisen
Avrupa denizciliginin bir iirlinli olan ambarli kalyonlar karsisinda Osmanli

cektirmelerinin yenilgisidir denebilir.

I. Carlos,. Biiyiikbabas1 Imparator Maximilian’in Ocak 1519°daki
oliimiinden sonra , V. Carlos olarak Kutsal Roma Imparatoru segilmesi ve hemen
bir yil sonra 1520 yilinda Kanuni’ni tahta gegmesi yeni bir rekabet donemini de

baslatmisti. Rekabetin ulastig1 bu {ist seviyede monarklar artik sadece siyasi yada
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ekonomik olarak degil ayn1 zamanda bir prestij politikas1 olarak “grand strateji”
politikas1 geregi tiim dikkatlerini bu yeni satrang tahtasina yoneltmekteydi.
Giiciiniin zirvesinde bulunan, Osmanlinin Ingiliz ve Fransizlar ile ispanyanmn ise
[ran ile temas gegerek ittifaklar sistemleri kurmaya caligmalar1 ya da her iki
monarkin bir digerine karsi denge unsuru olarak diger devletlerce ileri siiriilmeye

calisilmasi sasirtict olmamaktadir.

Sekil 4:0n yedinci yiizyi1lda Avrupa Siyasi Haritasi

Bay of Biscay

50



Sekil 5:0n yedinci yiizyllda Osmanh imparatorlugu Siyasi Haritasi
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3.2 Osmanh-ispanya Rekabetinin Ekonomik Nedenleri

Osmanli Ispanya rekabetinin ekonomik nedenleri, sadece piyasa temelli ve
girigsimci tiiccarlarin deniz ticaretinin ya da mallar1 arasindaki kalite ve/veya fiyat
farkinin temelinde olmadigini belirtmek gerekmektedir. Akdeniz ve ilgili olan her
anlatimin bir hikayesi bulunmaktadir. Akdeniz ticaretinin de rekabete konu olan
statlikosu tarihi bir perspektiften gelmektedir. Tarihi anlatimimin on altinci yiizyila
kadar gelen kisminda antik ¢aglar, Roma, Bizans, Abbasi Halifeligi hatta Memliik ve
Selguklu Devletleri’nin de yapa geldigi rekabet Akdeniz statiikosunu kendi
cikarlarina uygun olarak kesin ve/veya basat sekilde kendi cikarlarina degistirmek

seklinde nitelendirebiliriz.
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Akdeniz ticareti yukarida belirtildigi tizere dogu ile bati arasinda basta
baharat ve ipek olmak iizere kole ticareti, deri ticareti, hububat ticareti ve bir¢ok
Ornegini sayabilecegimiz ¢esitli mallar {lizerindeki tam denetim {izerine verilen
rekabettir. Bu denetimin monarklara sagladig: fayda ticaret tizerinden alinan vergiyle
beraber ticaret lizerindeki s6z hakkini elde etmek suretiyle kurgulanmistir. On altinci
yiizylla gelinceye degin Ispanya ve Osmanli icin sdylenebilecek en dogal ticaret

iliskisi siyasi iistiinliik iizerine kurulmustur.

Akdeniz piyasasinin {riinleri Akdag’nin anlatimindan hagh seferleri
sonrasinda artan bir hizla Avrupa lehine evirilmistir. Akdag haclh seferleriyle beraber
Avrupa’nin basta Venedik, Ceneviz ve Floransa olmak iizere Abbasi Halifeliginin
kumas iiretim tekniklerini almasiyla Avrupa kitasinda Italyan Yarimadasindan
baslayarak Almanya iizerinden tiim Avrupa’ya yaylldigini ve Ingiltere’de

miikemmellestigini belirtmektedir.

Kumas iiretim teknolojisinin 6nemli yan1 Avrupa’nin ticari mallar1 degis tokus
esnasinda artik degerli madenleri veren degil degerli madenleri kumas satmak yoluyla
verdiginden fazlasini alan taraf haline getirmistir (Akdag, 1995: s. 113-122). Turan,
Akdeniz ticaretinin {iriinleri ve dolasimi igin Serafettin Turan’in Venedik-Osmanli
ticaretini Tablo -6’da (Turan, 1968: s. 254) agciklar; goriilecegi tizere Turan’in’mn one
stirdiigii sekilde ticaret karsilikli mallarin satimi ile yapilmakta ve Osmanli devleti
gida ile baharat ve hammadde satarken Venedik’ten gelen mallar1 daha c¢ok yari
mamul ve mamul halde geldigi goriilmektedir. Bu nedenle ticarette Osmanli aleyhine
bozulmaya baglayan denge goze carpmaktadir. Osmanli’nin {iretimini mahalli

ihtiyaglar dogrultusunda yaptig1 tespiti bu noktada yine dntimiize ¢ikmaktadir.
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Tablo 6: Osmanh-Venedik ticareti

Osmanli’dan  Venedik’e ihra¢ edilen | Venedik’ten Osmanli’ya ihrag

tiriinler: edilen {irtinler:
-Hububat -Yiinlii Kumaslar
-Baharat  (biber, karanfil,  zencefil, | -ipekli Kumaslar
Hindistan cevizi)

-Kagit
-Yiin

-Bakir Kalay
-Ham Ipek

-Cam esya
-Pamuk

-Degerli mamiiller
-Sof
-Deri kiirk

-Sap, Bal mumu

-Kenevir

(Turan, 1968: s. 254)

Avrupa’da ise ticari mallara olan diiskiinliik ve bunu bir zenginlesme
araci olarak goren tiiccar sinifi Osmanlt yerlesik sistemi tizerinde etkili olmaya
baslamustir. Ispanya yarim adasina Amerika’dan getirilen giimiis miktarindaki
olagan istii artislar Osmanli para birimi iizerinde yapilan tagsisler ile birlesince

ticari mallar lizerinde dramatik fiyat artiglarini da beraberinde getirmistir.

Osmanli maliyesinin sisteme Avrupali tliccarlar vasitasi ile gelen
glimiisiin etkilerini hissetmeye baglamasi da glimiisiin arzinin artmasi nedeniyle
altin fiyatlarinda ki talep yonlii artisla kendini gostermistir, “Sevilla'va aktarilan
glimiis 1521-1530 arasinda 149 kiloyu bulurken, bu miktar 1551-1560
doneminde yaklasik 303 tona, 1561-1570 doneminde 943 tona, 1571-1580
doneminde 1.119 tona ve 1581-1590 doneminde de 2.103 tona ¢ikti. 1591-1600
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doneminde ise 2708 ton olarak kayda gegirildi. Yiizyilin ikinci yarisiyla birlikte
tiim nispi 6nemini kaybeden altimin 1503-1600 arasinda girisi ise 153 tonu
bulmaktaydi. Fakat tiim veriler giimriik vergisi ddenen kayith giimiis ve altind.
Kayit disi olarak kagak yollardan sokulan giimiis ve altimin miktar: ise

bilinmiyordu” ( Aktaran: Naki,2016: 232)

Artan giimiis arzinin neden oldugu fiyat dalgalanmasi ve altin
fiyatlarindaki artisin ana nedenin anlasilamamasi ve bu konuya klasik ¢éziimler
ile yaklasilmasi ise toplumsal bunalimlara yol agmaktaydi. Berkes’e gore bir
diger vahim konu bashigidir ki bu konu her iki monark tarafindan da yeterince
anlasilamamistir. Bu konuyu ilk kez analiz eden Jean BODIN, degerli maden
bollagmasi, ticaret tekelleri, ihracatin yol ac¢tigi darlik, hiikiimdar ve aristokrasi

liksii ve sikke tagsisi olarak siralamistir. (Berkes,2013: s.225)

Her iki iilke i¢inde farkli yollardan gelip piyasada deger kaybeden giimiis
,uzun ve masrafli savaslar, yliksek politik hedeflere odaklanan politikalar
nedeniyle ekonomik meselelerin ikincil mesele olarak ele alinmasi oldukca agir
faturalara neden olmustur. Ispanya Krali II. Flipe 1557 yilinda Kralligin iflasini
ilan etti (Naki,2016: s.233)Her ne kadar Osmanli maliyesi, Ispanya Krallig1 gibi
iflas karar1 almamigsa da Akdeniz Ticaretindeki hegemonyasinda derin yaralar

acmistir.

Akdeniz ticaretindeki Osmanli yayilmacilig1 siyasi ve jeopolitik hedeflerinin
yani sira hakim olunan yeni cografyalar {izerinden Avrupali devletlere ahidname
ve ticari imtiyazlar yoluyla ilgili devletlerden cesitli yillik haraglar ve vergiler
almak ve bu alinan vergileri devlet hazinesine dogrudan gelir olarak kaydetme
yontemi ile ticaret lizerinden istenilen geliri elde ettigi goriilmektedir. Buna
karsilik hara¢c 6demeyi kabul eden devletlerin aldiklari imtiyazlar sayesinde
ticaret yoluyla zenginlestikleri bu nedenle ticari yiikiimliiliiklerini Osmanli’ya
kars1 yerine getirmeye devam ettikleri goriilmektedir. Diger taraftan Ispanya ve
Portekiz’in kurulan ticari diizende ticari rotanin uzak bir duragi olarak gerek
navlun fiyatlar: gerekse el degistirmek yoluyla pahalilasan iiriinler sebebiyle talep
ettigi lrlinlerin gerektiginden daha maliyetli olarak eline ge¢cmesi Akdeniz’de

ticareti baslatan diger 6gelerdendir.
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Ticaretin giivenligi meselesi {iriin ve mallarin hangi yoldan ve hangi vasita
ile taginacagi konusunda ana belirleyici unsur olmaktaydi. Liman giivenliginin
alinmasi i¢in yerelde bu gorevi listlenmis kisiler vergiden muaf tutulmaktaydi. Bu
durumdan elde ettigi avantaji gelire doniistiirme istegiyle liman giivenliginden
mesul kisilerin tiiccarlardan bedel istedikleri de anlasilmaktadir. Fakat bu konu
yasaklanmistir.(I1I. Tapu-tahrir Defter No. 434: V; Sa-b. Akt, Lowry,1980:5.41-
60)

Klasik ¢agda ticaret tizerindeki en biiyiik yiik tasimacilik ve navlun fiyatlart
nedeniyle olusmaktaydi. Ornegin Akka limanindan Istanbul’a ulasan bir iiriin i¢in
ortalama ii¢ yiiz on saatlik bir rotay: takip etmek gerekiyordu. Yol Uskiidar’dan
baslayip Antakya-Beyrut iizerinden Akka limanina ulasmaktaydi. Denizden
alternatifi ise Lazkiye ve Trablus-Sam (Cetin, 2014: s. 349-367) ilizerinden
gecmekteydi. Boyle bir rotadan gelen iiriin Akka limanindaki satig fiyatindan
yaklagik olarak dort kat daha pahaliya mal olmaktaydi (Bulunur, 2014: s. 89-
102).

Tablo 7: On altinc1 yiizyilda navlun fiyatlar:

Rota Malin Miktar Navlun(Toplam) | Navlun(Biri
Tiru m Bagina)

Selanik’ten Kegi 600 Kantar 5400 Akge 9 Akge

Galata’ya boynuzu

Kibris’tan Kegi 500 Kantar 5000 Akge 10 Akge

Selanik’e boynuzu

Silivri’den Midilli, | Bugday 5000 Keyl 25000 Akge 5 Akge

Foga ve Izmir’e

Girit’ten Galata’ya | Benefse 100 Adet 44000 Akge 440 Akge
Figilari

Atina’dan Asel 1000 Kantar | 350000 Akge 35 Akge

Istanbul’a

(Bulunur, 2014: s.94)
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3.3 Catismanin Ekonomi Politigi

Akdeniz cografyasinda on altinct yiizyilda hegemon giic konumunda
bulundugu daha 6nce anlatilmis olan Osmanli deniz giicli bir meydan okuyucu
olarak Ispanyol Armadasi ile karsi karsiya gelmistir. Daha sonra deginilecegi
tizere Barbaros Hayreddin Pasa’nin Osmanli vasali haline gelerek Osmanli’da ki
ilk deniz beylerbeyi olmas1 ve Barbaros Hayreddin Pasa’nin idaresinde kurulan
Adalar Denizini de kaplayacak sekilde Cezayir-i Bahr-i Sefid ve Cezayir-i Garb
Eyaletleri nedeniyle, ispanyol ve Osmanli monarklarini nihai olarak kars1 karsiya
gelmistir. Akdeniz tarihinde on dordiincii yiizyildan itibaren Katalan deniz
giicliniin Dogu Akdeniz’de gesitli nedenlerle goriindiigii olmustur. Bu konu Halil
Inalcik tarafindan nesredilen “Bati Anadolu’da Yiikselen Denizci Gazi Beylikleri,
Bizans ve Haglilar” makalesinde konuya doniik en ilgi ¢ekici 6rnegi “1318 'den
sonra Don Alfonso Fadrique komutast altindaki Katalanlar ile Aydin ve Mentese

Tiirkleri arasinda isbirligi gerceklesti(Zachariadou, akt. Inalcik, 2009: s. 33).

Boylece Tiirkler, Venediklilere karst faaliyet alanlarini Agriboz ve Girit
adalarina kadar genisletme olanag: buldular(Jacoby, akt. Inacik, 2009: s.33).

Katalan-Tiirk isbirligi, ozellikle Agriboz daki Venedikliler i¢in ¢ok zararl
oldu. Tiirkler, 1326’°daki akinlarinda ada iizerinde Fadrique’nin topraklarina
zarar vermekten kacinmislar ve gemileri Venediklilerce zapt edildigi zaman
Fadrique 'nin arazisine siginmis, daha sonra onun gemileri ile Anadolu’ya
donmiiglerdi. Olaylarin ¢agdas bir gozlemcisi olan Sanudo Torsello, 1327 de
Agriboz Adasi’'ni tehdit eden 6 kadirga ve 30 kiigiik gemiden olusmus giiglii bir
Tiirk filosundan soz etmigtir. 1327 yilimin kisinda Tiirkler 7 gemi ile tekrar
acumiglar, Aegina Adasi’'nmi ve Mora’da Latinlere ait topraklari yagma
etmislerdi. Venedik’ten Agriboz Adasi’min tamamini ele gegirmeyi pldanlayan
Fadrique icin bu Tiirk akinlar: yararl olmugstu” olarak ele alinmistir (K. Setton,
akt, Inalcik, 2009: s. 33).

Asil rekabetin on altinct yiizyildan itibaren bagladigi ve Tiirk deniz giiclinlin
on yedinci yilizyila kadar hegemon olarak daha sonrasinda da varligini siirdiiren

bir giic olarak yirminci ylizyilin basmna degin kaldigimi gdérmekteyiz. Bati
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Akdeniz’in ekonomi politigini degistiren ve giic dengesini Osmanli lehine
hegemonyanin tamamlanmasi olarak nitelendirebilecegimiz sekilde temelinden
degistiren husus;  Barbaros Hayreddin Pasa’nin Osmanli’ya katilmasidir.
Barbaros Hayreddin Pasa ile beraber Osmanli devlet anlayisinda Kaptan-1
Derya’lik makami da anlamini ve Onemini degistirmistir. Bu haliyle Adalar
Denizi ve Garp Ocaklari olarak bilinen bolgenin Cezayir-i Bahr-i Sefid eyaleti
ayricalikli bir eyalet olarak 6n plana ¢ikmis ve bu eyaletin beylerbeyi olarak tayin
edilen Barbaros Hayreddin Pasa’da hem bu eyaletin beylerbeyi hem de Kaptan-1
Derya olarak yonetimi ele almistir. Diger sancaklardan farkli olan yetki ve
sorumluluklart bakimindan Barbaros Hayreddin Pasa’nin Osmanli ¢ikarlarini
Ozellikle Bati Akdeniz’de temsil etmeye muhkim oldugu anlasilmaktadir.
Ispanya’nin giicteki bu dramatik degisime verdigi yamit Tunus ve diger Kuzey
Afrika tahkim bolgelerinde elini giiclendirmek olduysa da, kisa siireli kiyi
baslarmin hakimiyetinden baskaca bir fayda saglamamistir. Bu yeni statiiko,
Ispanya tarafindan kabullenilmemesi gereken ve durumu degistirmek {izere
olabilecek en ofansif sekilde direnilmesi gereken bir durumu da ortaya
koyuyordu. Ispanya’nin ticari cikarlar1 ve Italya iizerinde ki menfaatleri Bat1
Akdeniz’de rahat hareket edebilmesi gereken bir {ist yapiyr olusturmasiyla
ilgiliydi. Her ne kadar Atlantik Okyanusunda ve Hint Denizinde Portekiz ile
rekabet halinde olsa da, Akdeniz’de ki ¢ikarlarindan da vazgegebilmesi, 6zellikle
de Katolik bir Krallik olan Ispanya’min Vatikan’da bulunan Papa ile irtibatim
sekteye ugratabilecek her tiirlii gelismeye karsi koymak adina risk almasini
gerektirmekteydi. Ayni sekilde Papa’ninda Osmanli’y1 tehdit olarak goriiyor
olmasi, beraber politikalar iliretmesi ve Osmanli’ya kars1 ¢esitli hazirliklar i¢inde

bulunmalari i¢in gerekli politik ortami sunuyordu.

Bahsedilen ekonomi politigin Osmanli lehine en 6nemli pozisyonu ise Fransa
Kralliginin Katolik blok ile degil siyasi ¢ikarlari geregi Osmanli Sultani ile
hareket ediyor olmasiydi. Kanuni Sultan Siileyman bu birlikteligin 6neminin
farkindaydi. Bu nedenle iinlii ticari kapitiilasyonlar1 Fransa’ya vererek,
Fransa’nin her ihtiyag duydugu donemde gerek askeri gerekse diplomatik
destegini Habsburg Ispanyasi ile olan rekabeti de géz Oniine almarak verilmis

olmasiydi.
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3.4 Inebaht1 Savas1 Ve Catismanin Degisen Yiizii

3.4.1 Barbaros Hayreddin Osmanh Hakimiyetini Tanimasi ve
Bahri Sefid Eyaleti

Barbaros Hayreddin’in “Pasa” riitbesini almasi, Beylerbeyi ve Kaptan-1
Derya olmasi, Barbaros Hayreddin evveliyatinda bir “Kral” oldugu gergegi
1s18inda degerlendirilmelidir. Siiphesiz ki Osmanli Idaresini tanimasi Osmanli
Idaresinde o giine degin goriilmemis sekilde; ne tam olarak bir Kaptan Pasa ne de
tam olarak bir Sancakbeyi olmamasi, ikisinin de lizerinde Kaptan Pasa olan bir

Sancak Beyi olmasi Osmanli idari yapisinda da yeni bir ¢igir agmustir.

Barbaros Hayreddin’in Midilli kokenli bir sipahi olan Yakup Beyin dort
oglundan birisi olarak 1466 yilinda diinyaya geldigi ve asil adinin Hizir oldugu
bilinmektedir(Bostan, 2009: s. 143). Cezayir’de yonetimde iken “Allah yolunda
cihat eden Sultan Hayreddin ki Tiirk soyundan meshur emir, miicahid, Eb{i Yusuf
Yakub’un oglu” anlamina gelen “es-Sultanii’l-miicahid fi sebili’llahi Rabbi’l-
alemin Mevlana Hayreddin ibnii’l-emirii’s-sehir el-miicahid Ebi Yasuf Ya‘kub
et-Turki” (Soucek, akt. Bostan, 1971: s. 248) unvanlarini tasimaktadir.
Cezayir’de sultan olarak hiikiim siiren Barbaros Hayreddin’in nedensiz bir
sekilde sadece Tiirk olmasi ile aciklanamayacak olan bu politikasi Barbaros
Hayreddin’in yapti§1 bu hamle ile Bati Akdeniz jeopolitiginde Ispanya aleyhine
dramatik bir sonu¢ dogurmustur. Barbaros Hayreddin Pasa, 29 Kasim 1533’te
bizatihi Kanuni Sultan Siileyman tarafindan payitahtta biiyiikk bir merasim ile
karsilandi. Kendisini Derya Beylerbeyligini uygun goérmekle beraber, veziri
azam Ibrahim Pasa ile goriismesini bizzat Kanuni Sultan Siileyman istemistir.
Ibrahim Pasa ile goriisen Hayreddin Pasa Ocak 1534’ten itibaren “Mirmiran-1
Cezayir siid der derya-y1 sefid” (Akdeniz’deki Adalarin Beylerbeyligi)’ne
getirildi(Bostan, 2009: s.146). Hayreddin Pasa’nin Mirmiran-1 Derya olarak ilk
hizmeti emrine verilen donanma ile Tunus seferine sefere ¢cikmasidir. “Otuz besi
bastarda, elli ikisi kadirga, altisi kalyata ve yedisi kayik olmak iizere yiiz gemi ve
24.400 kiirekgi, cenkgi ve alat¢t bulunuyordu52. 270 topgunun da birlikte hareket
ettigi bu donanmanin asil hedefi Tunus’taki iktidar miicadelesinde Ispanya’ya

karst bolgeyi korumakts. Once Italya kiyilarim yagmalayan Barbaros, 17 Agustos
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1534°te Benzert’e ulasti. Buna karsilik Ispanya Krali V. Carlos da, ii¢ yiiz
gemilik donanmaswyla 15 Haziran 1535°te Tunus’a asker ¢ikartarak Tunus
Sultam Mevldy Hasan'in yardimiyla burayt ele gecirdi. Bunun iizerine Tunus 'tan
Cezayir’e ¢ekilmek zorunda kalan Barbaros, daha sonra donanmasi ile Mayorka

Adasi’na saldirdr ve pek cok ganimet ve esir alarak Kasim 1535te Istanbul’a

dondii (Bostan, 2009: s. 146).

Barbaros Hayreddin Pasa’nin 6nce Gelibolulu Sancak Beyi tayin edilerek
Kaptan-1 Deryaliga getirilmesi ve nihayetinde Cezayir Mirmiran-1 Derya’si
olmast Devlet-i Aliye icindeki protokolde kendisine verilen Onemi
gostermektedir.  Onceki  yazimlarda  “Cezayir  Sancakbeyligi”  olarak
nitelendirilen, sancakbeyligi ile “Cezayir Bahri Sefid Beylerbeyligi” arasinda
kimi zaman karisikliklarin oldugu Idris Bostan tarafindan dile getirilmistir. Bu
mesele ad1 gecen makalede evvelce bir sancak beyligi olan ve sadece Cezayir
sehrinden ibaret olan Cezayir sancakbeyliginin Barbaros Hayreddin’in
Osmanliya katilmasi ile beraber, Tunus’a kadar olan tiim Kuzey Afrika
topraklarini kapsayan “Cezayir Bahri Sefid Sancagr” sekline doniistiiriildiigli izah
edilmistir. Bu manada tiim Akdeniz’in jeopolitigine hakim adalar denizi ve
Kuzey Afrika’yr kapsayan bu sancak, Barbaros Hayreddin Pasa i¢in Kaptan-1
Deryalik riitbesi ile beraber oldukca genis bir hareket alan1 demekti.(Bostan,

2009: s. 148).

3.4.2 On Altinc1 Yiizyilda Bati Akdeniz’de Osmanh Seferleri

Barbaros  Hayreddin  Pasa’nmin  Osmanli’ya  katilmasindan  evvel
“Reconqueista”y1 tamamlayan V. Carlos ile ii¢ kitada hiikiim sahibi olan Kanuni
Sultan Siileyman arasinda bir gili¢ miicadelesinin olacagr kacinilmazdi.
Osmanlinm “Grand Stratejisi’ne karsi, Habsburg Hanedanlhiginda “Imparator”
unvanim kullanan V. Carlos’a kars1 bir politika iiretmesi kaginilmazdir. Oyle ki
donemin Sadrazami Ibrahim Pasa’nin Ispanya Kralina bir mektup yollayarak
1533 yilinda Avusturya Krali Ferdinand ile yapilan miitarekeden V. Carlos’unda
yararlanabilecegi, ama bunun i¢in her iki devletin Krallarinin padisah oglu
mesabesinde olmayr kabul etmelerini ayrica Kudiis lizerinde herhangi bir hak

iddia etmemelerini ileri siirerek Ispanya Kralmi bu antlasmayr kabul etmesi
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yoniinde tavsiyelerde bulunuyordu(Gokbilgin, 1971: s.114-116: akt. Bostan,
2009: s.151).

Zikredilen mektuptan anlasilacag: iizere Ispanya Krali’nin imparatorluk
iddias1 Osmanli yoneticilerinde rahatsizlik uyandiriyordu, bu yoniiyle bu iddianin
bile tehdit olarak degerlendirildigi anlagilmaktadir. Barbaros Hayreddin Pasa’nin
Osmanli’ya katilmasindan sonra Osmanli etki alaninin Bati Akdeniz’de
genisledigi goriilmektedir. Barbaros Hayreddin’in tek basma bir giic merkezi
olustugu gergegi yadsinamaz bir durumken bile Osmanli’nin gerek Venedik
gerekse Fransa ile iyi iliskiler kurmak hatta ittifak yapmak suretiyle Hiristiyan
Avrupa’yi ikiye bolmeyi ve kendi aralarinda ki rekabetten ¢ikar saglamayi politik
bir amag haline getirdigi anlagilmaktadir(Kumrular, 2009: s. 155). Barbaros’un
Tunus seferinde Ispanya tarafindan gerek Italya’daki gerekse Sicilya’daki
topraklarinda 6nemli tedbirler alarak askeri yiginaklar yaptigi ve bu seferin
amacina ulagmamasi igin miittefiki olan Tunus’la birlikte hareket ettigi Idris
Bostan tarafindan aktarilmaktadir. Bu haliyle Osmanli ile Ispanya tahtlarmin
jeopolitikte gerek ortak ¢ikarlar1 gerekse politik amaglarinin kesismesi nedeniyle
oldukca hareketli ve yogun sekilde bir catismanin ic¢inde olduklar
anlagilmaktadir. Bu haliyle Kéatip Celebi’nin “Tuhfetii’l —Kibar Fi Esfari’l-
Bihar”  kitabinda ki kronolojide ayrica “Gazavat’t Hayreddin Pasa” adh
eserlerinde bulunan kronolojide dikkate alindiginda on altinct yiiz yilin erken
donem Osmanli deniz seferlerine gore daha uzun erimli ve sik oldugu
anlasilmaktadir. Gii¢ dengesinin Osmanli lehine gelistigi on altinci yiizyilin
basindan son ¢eyregine kadar gerek seferlerin gerekse seferler sonucunda alinan
sonuglarin, cogu zaman kisa siireli oldugu jeopolitigin siirekli el degistirdigi ve
giic hegemonyasinin Osmanli lehine olmasma karsin Ispanya tarafindan bu

hegemonya siirekli tehdit altinda tutuldugu anlasilmaktadir.
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3.4.3 Preveze Savasi Ve Akdeniz Hegemonyasi

Akdeniz cografyasinda ki etki alanin1 Kuzey Afrika’'nin da Osmanl
Imparatorluguna katilmasiyla birlikte bati Akdeniz’e tasiyan Osmanli tahti
hegemonyasini saglamak adina Barbaros Hayreddin Pasa komutasinda ki
donanma Bat1 Akdeniz’de etkin olarak kullanilmaya baslanmistir. Ispanya’nin bu
duruma cevabi ise 1535 yilinda Tunus’u ele gegirmek olmustur. Tunus’un iggali
gerek Ispanyol Yarimadasi’nin stratejik olarak korunmasi gerekse Akdeniz’in
Okyanus’a ¢ikis noktasi olan Cebelitarik bogazini tam olarak Ispanya tahtinin
kontroliine gegirmesi nedeniyle dnemli bir kazanim olarak Osmanli aleyhine
gelismistir. Hegemonyanin devami i¢in Osmanli tahtinin cevabi ise Barbaros
Hayreddin Pasa komutasinda ki donanmanin Fransa ile yapilan antlagsma
dogrultusunda Italya seferine ¢ikmis olmasidir. Sefer Osmanli’nin Fransiz
miittefiklerinin Kuzey Italya’yr isgale baslamamasi nedeniyle yarim kalsa da
Osmanli tehdidinin Italyan Yarimadasi’nin batisinda da goren Hristiyan Diinya
denizden bir hagh seferine girismistir. Venedik tarafindan organize edilen ve
papalik tarafindan desteklenen bu donanmanin gayesi Osmanli Donanmasinin
Bat1 Akdeniz’den ¢ikarilmasidir. Bu gelismeler 1s1¢inda Osmanli tehdidine karsi
Ispanya’nin tek basina olmamasi rekabetin Hiristiyan blok ile yapildigini
anlamma gelmemektedir. Her ne kadar Osmanli hegemonyasi Venedik ve
Italyan devletleri igin bir tehdit olsa da Fransa’mmn Osmanli ile olan ortak
cikarlar1 nedeniyle Katolik diinyanin ortak hareket edemedigi bir ¢atismanin
zeminini olusturmustur. 1538 yilinda Preveze’de Osmanli Donanmasinin
kazanmis oldugu ezici galibiyet ve hemen ardindan 1541 yilinda ispanya’nm
Tunus’tan ¢ikarilmas1 Inebaht1 savasina kadar kesintisiz bir Akdeniz’de Osmanli

hegemonyasini baslatmistir(Arikan, 1968: 5.254).

Osmanli hegemonyasi Akdeniz’de gaza temelli bir dizi ¢atismanin da
goriilmesine neden olsa da bu donemde korsanlik faaliyetlerinin ticari bir faaliyet
olarak ele alinmasi sebebiyle Akdeniz ticaretini Osmanlik lehine cevirmistir.
Preveze’den sonra Osmanli’nin Dogu Akdeniz’i giivenceye almasi yolunda tek
onceliginin Kibris Adast oldugu anlagilmaktadir. Osmanli siyasetinin bu yonde

ilerlemis olmasi1 ve Kibris adasmin fethine girismesi bu anlamda sasirtici
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degildir. Osmanli i¢in Kibris Adasmin bir giivenlik meselesi oldugu kadar
Avrupa i¢inde hem stratejik hem de moral bir anlami bulunuyordu. Bu sartlar
altinda yeni bir c¢atismanin kisa vadede olusmasi kagmilmaz goriiniiyordu.
Kanuni’nin 6liimiinden sonra devlet idaresinde bulunan ve dénemine damga
vurmus bulunan Sokullu Mehmet Pasa Kibris’in fethi hareketine girisecekti.
Venedik i¢in Akdeniz ticaretinin dnemli bir menzili olan Kibris Adas1 Hristiyan
Avrupa ve Ispanya icinde gozden cikarilabilecek bir hedef degildi. Barbaros
Hayreddin Pasa’nin Osmanli himayesine girmesiyle baslayip Inebaht1 ya kadar
siiren Osmanli iistiinliigii en azindan moral bir yara alacagi Inebahti Savasina

dogru giden siireci Kibris seferiyle baslatmis oldu.

3.4.4 Kibris Seferi Ve inebahti Savasi

Osmanli devletinin yiikselisi ve hegemonyasinin tesisi baglaminda on altinct
yiizyill payitahtin diinya siyasetindeki etkinligi agisindan altin g¢agidir. Paul
Kennedy bu konuyu ele alirken “Ama modern ¢agin baslarinda Avrupa'ya
vonelen en biiyiik tehdit, kuskusuz Osmanli Tiirklerinden, daha dogrusu
Osmanlilarin heybetli ordularindan ve sahip olduklari, ¢agin en ileri muhasara
kuvvetleri ve araglarindan geliyordu. Osmanli egemenligi daha 16. yiizyiin
baslarinda Kwim (buradaki Ceneviz ticareti bolgelerini istila etmislerdi) ve
Ege'den (burada da Venedik imparatorlugunu yikmaktaydilar) Levant'a kadar
uzaniyordu.” (Kennedy, 2001: s.34) yaptig1 betimleme sadece siyaseten degil

ticari olarak da Osmanli giiciinii ve geldigi noktayi tarif etmektedir.

1571 yili gerek Osmanli gerekse Ispanya agisindan olduk¢a &nemli bir
tarihtir. Osmanli’nin denizlerde maglup olabilecegi bilgisini Ispanya’nin da
Osmanli’nin yenilebilecegi bilgisine sahip olarak Akdeniz’de rekabetin goérece
dengelendigini gormekteyiz. Bu tarihten sonra Osmanli’nin harekat kabiliyeti bir
dereceye kadar azalmis olsa da donanmanin yeniden insa edilerek denizlerde boy
gostermesi Osmanli’nin sadece bir yilim1 almistir. Bu noktada niteliksel olarak
Osmanlt donanmasmin Akdeniz’e tekrar ac¢ilmasi Osmanli donanmasinda
kaybedilen amirallerin ve yirmi bin denizcinin olusturdugu boslugu ve tecriibeyi
niteliksel olarak yerine koyamadiklar1 anlagilmaktadir. Tarih kayitlari 15181inda
Lepanto’dan (Inebaht1) sonra Ispanyol donanmasinin da 1588’de Ingiltere’nin

istilas1 esnasinda biiyiik bir hezimete ugramis olmasi 1588’den sonra her iki
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donanmanin da Akdeniz’de eskisi kadar giiglii olamayacagin1 gostermistir. Bu
baglamda Akdeniz’de gerek Miisliman ve Tiirk denizcilerin gerekse Hiristiyan
denizcilerin merkezi otoritenin disinda korsanlik faaliyetlerinde bulunduklari,
ozellikle S. Juan Sovalyeleri Malta istlerinden tiim Akdeniz’e korsanlik
faaliyetlerinde bulunduklar1 goriilmektedir. Denizlerde ki {stlinliigiin bir araci
olarak goriilen denizlerde ki mustahkdm mevkilerin ele gegirilmesi yolunda
Kibris seferinin basariya ulagsmis olmasi Osmanli acisindan dikkate deger bir
basar1 olarak tarihe gegmis olsa da Inebahti’nin agmis oldugu yara bu zaferi bir
dereceye kadar gdlgelemistir. Gerek Osmanli’da monarktan sonra en giiclii kisi
olan Sokulu’nun gerekse Ispanyol tahtinda bulunan II. Felipe’nin ydnetim
marifetleri ¢cagdaslarindan ileri de olsa da onlarin dénemlerin de donanmanin
yapabileceginden fazlasina zorlanmasi nedeniyle elden ¢iktig1 ve/veya biiyiik
hasar aldig1 gorilmiistiir. Bu noktadan bakinca her iki tahtta da yonetim
acisindan sikintili kararlar verildigi anlasilmaktadir. Donanmanin tekrar ihyasi
adina verilen ¢abanin ne denli 6nemsendigi 12 Numarali Mithimme Defter’inde
(978-979 / 1570-1572) bulunan Bartin kadisina yazilan fermanda yaptirilmasi
emrolunan gemilerin insasin1 geciktirmesi nedeniyle tenkit edilerek eger daha da
geg kalirsa sadece kadiligindan olmayacag ayrica cezalara miistahak olacagi sert
bir ifade ile bildirilmistir. Bu mithimmenin igerigi donanma insasinda hatay1 ya
da kusuru hos gormeksizin olduk¢a sert ikaz edilmesi gosterilen Onemi
anlamamiz1 saglamaktadir. Donanmanin ihyasi ig¢in gayret gosteren devletin
viicuda getirdigi kuvveti de, gerekli dzelliklere sahip olmayan yonetici kaptan

pasalarin arasindan secilmedigi veya secilemedigi anlagilmaktadir.

Kibris’in fethinin 6nemine binaen Osmanli askeri giicliniin bu noktada
bahsedilmesi gerekmektedir. Joseph von Hammer Lefkosa Muhasarasi ve Fethi
konusunda “....istihkamlar 250 topla savunulmaktaydi. Her tabiye, iki tarafindan
30 kadem uzun-lugundaydi ve ferah ferah 2.000 kisi ve 4 top alabilirdi. Muhafiz
kuvvetleri 10.000 kisiye variyordu ve sunlardan miirekkebdi: 1.500 Italya askeri,
3.000 Venedik kara askeri (Cerne'de), 2.500 serbest milisler (Frankoma-ti), 250
Arnavud, 1.000 Nikozia asilzadesi. Biitiin ovalik araziyi ele geg¢irmis olan
Mustafa Pasa, Temmuz'un 22'sinde Nikozia duvarlart oniinde gériinerek,

muhasarasina bagladi.” (Hammer, 1990: s. 286). Yukar1 da Hammer’den alinan
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kistm bize Venedik tarafindan muhasaranin oldukca ciddiye alindigr ve bu
manada iki yiiz elli par¢a top kullanildig1 goriilmektedir. Askeri tarihte boylesine
bir ates giicii hangi donemde incelenirse incelensin ciddi bir miidafaaya isaret
eder. Dolayisiyla Lepanto oncesi Tiirk Deniz Kuvvetleri’nin bdylesine bir
kusatmayi idari ve lojistik anlamda yapabilme kabiliyetine sahip oldugunu isaret
eder. Bu oldukc¢a dikkate deger bir noktadir. Sadece bu noktadan hareketle bile
Osmanl1 deniz giicliniin Akdeniz’de ¢ok biiyiik kuvvetleri bir noktadan digerine
oldukca rahatlikla tasiyabilecegi, toplayabilecegi ve harekete gecirebilecegi
anlasilmaktadir. Bu baglamda yanitlanmasi gereken soru Lepanto yenilgisinin

nasil olabilecegidir.

Sekil 6: Lepanto (Inebahti) deniz savasi.
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Erhan Afyoncu’nun aktarimindan®® anlasilacagi {izere Osmanli bahriyesinin
evvela kendisine kars1 ciddi bir 6zgiiveni oldugu ve bu 6zgiiven yiiziinden askeri
stratejiyle bagdasmayan kararlar verebilecegi boyle bir giiclin “yenilemez”

oldugu kanaati karsimiza ¢ikmaktadir. Donanma giiciine kars1 asir1 giiven ayrica

16 «“Ulug Ali Reis, toplantida séz alarak “Inebahti Bogazi’nin miistahkem bir yer oldugunu ve
buradan Haglilar’in gegemeyecegini” sdyledi. Osmanli donanmasmin eksikleri yiiziinden
korfezden cikilmamasini tavsiye etti. Ulug Ali Reis, Akdeniz’de yillarca korsanlik yapmus,
tecriibeli bir denizci idi. Onun fikrine Donanma Serdart Pertev Pasa da istirak etti. Ancak
denizcilikten gelmeyen Kaptan-1 Derya Ali Pasa, onlarin goriisiine karsi ¢ikarak, padisahin
emrinin diismanla savasilmasi oldugunu soyledi.” (Afyoncu,2005: s.33).
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donanmanin basina karar savaslarinda tecriibeli olan Mevzinzade Ali Pasa gibi
kara ordularini yonetmeye aliskin ve savasin kaderini askerlerin yetenek ve
cesaretlerinin  belirleyecegine yiirekten inanmis ve askeri stratejide kara
savaglartyla deniz savaglarinin arasinda ki farki degerlendiremeyecek kisilerin
diger kaptan pasalarin goriislerinin farkli olmasina ragmen padisahin arzusunu
yerine getirmek adina stratejiden Odiin  vermesi olarak  Onilimiize

cikmaktadir(Afyoncu,2005: s.33).

Bu noktada tekrardan ele almaliyiz ki Osmanli askeri giiciiniin yenilemez
oldugu inanciyla yiliksek bir 0Ozgilivenle girdigi bu muharebeden maglup
ayrilmasini nedenini stratejide aramadigi anlasilmaktadir. Savas sonunda
donanmay1 tekrar bir araya getirme fikrini nitelik Ozelliklede arayarak sayisal
verilere bagimli bir karar verdikleri elden ¢ikan tecriibeli levendlerin olmasi
gerektigi kadar hesaba katilmadigi goriilmektedir. Diger yoniiyle savasa istirak
eden levendlerin cesaretinden ve savas azminden siiphe edildigi Erhan
Afyoncu’nun aktarimiyla, Ebussuud Efendi’ye sorulan “Diismandan kagarken
deryaya diistip bogulanlar sehid sayilir mi? Diismandan kurtulan gaziler
hakkinda hiikiim nedir?” sorusuna karsilik verdigi fetva, “Muharebede
diismandan ka¢mayip telef olanlar sehidlerdir. Fakat gerek kagarken denize
diistip bogulanlar, gerekse de ka¢ip kurtulanlar hem bu diinyada, hem oteki
diinyada Allahin gazabina miistahaklardir” kaybedilen muharebenin sebebi
olarak, muhabere taktik ya da hazirlhk seviyesinden ziyade muhariplerin
gorildiigiinii dogrular niteliktedir.(Afyoncu, 2005: s.35).

Osmanli askeri geleneginde “stratejinin” ¢ok ciddi bir 6nemi oldugu ve bu
stratejiye olduk¢a onem atfedildigi Gabor Agoston’un Osmanli’da Strateji ve
Askeri Gii¢ adli kitabindan detaylariyla gérmekteyiz. Buna ragmen Inebahti
seferinden sonra gerekli dersler c¢ikarilmadan donanmanin eksiginin ve
stratejisinin tam olarak incelenmemesinin giic ve asir1 giivenden kaynaklandigi
degerlendirilmektedir. Bu noktada Sokullu Mehmet Pasa’nin {inlii s6zii akillara
gelmektedir: “Pasa, Osmanli Devleti’'nin kuvvet ve kudreti ol mertebededir ki,
donanma lengerlerini giimiisten, resenlerini (ipleri) ibrigsimden, yelkenlerini
atlastan temin etmek ferman olunsa miiyesserdir” demesi Osmanli giiciini

destekleyen bir ifade olmakla birlikte kaybedilen tecriibeye ve insan giiciline
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itibar edilmedigi veyahut itibar edilse de bunun 6n plana c¢ikarilmadigt

anlasilmaktadir.

Bir diger 6nemli nokta da Osmanli’nin Lepanto muharebesi sirasinda askeri
teknoloji agisindan rakipleriyle arasinda bir mesafe olustugunu kabul etmeyen bir
ruh hali oldugu analiz edilebilir. Bu iki 6nemli husus donanmayi tekrar niteliksel
olarak eski giiciine ve hatta daha ilerisine tasimasina ragmen niceliksel
ozelliklerin gormezden gelindigi tezimizi destekler yondedir. Siiphesiz bu durum

on yedinci yiizyilin en 6nemli konusu haline gelecektir.

3.5 Ispanya’min Denizasir1 Cikarlar1 Ve Osmanli’da Duraklama

Osmanli imparatorlugunun on altinc1 yiizyll sonunda tam bir siiper gii¢
oldugu one siiriilebilir. Yukarida zikredildigi izere Osmanli’nin stiinliigii ¢esitli
sebeplerle sorgulansa da gormezden gelinebilecek bir husus degildir. “1596 ya
kadar diinyada, Osmanlilart bir bi¢cimde ilgilendirmeyen uluslararas: tek bir
politik sorun olmamistir.”(Inalcik, 2003: s. 39). Bu tespit uluslar aras1 konulara
olan ilgisinin etki kapasitesi ile dogru orantili oldugu kanisi uyandirmaktadir.

Uluslar aras1 aktorlerin giigleri etki kabiliyetleri 6l¢iisiinde degerlendirilir.

Konunun bir gii¢ siyaseti oldugu siiphesizdir. Bu ugurda yapila gelen tiim
caba hegemonyanin kabulii iizerine insa edilmistir. Kanuni Sultan Siileyman’in
bu yonde Agoston’un tarifi ile “Osmanl biiyiik stratejisi” diger tabiri ile “grand
strateji” Ustlinliigiin kabulii ile alakalidir. Inalcik, Kanuni’nin “Ben, Tanri'mn
kulu, bu diinyamn Sultanyyim. Tanri’min inayetiyle Ummet-i Muhammed'in
basindayim. Adina Mekke ve Medine’de hutbe okunan Siileyman'im ben. Ben,
Bagdat’ta Sah, Bizans diyarlarinda Kayser, Misir'da Sultanim, donanmalarin
Akdeniz, Magrip ve Hind’e yollayan Sultanim. Macar taht ve tacini alan ve
onlart bir kuluna bagislayan Sultan benim. Voyvoda Petru baskaldird:, ancak
atimin ayaklart onu toz eyledi; Bogdant da fethettim ”(Inalcik, 2003: s. 43)
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sdzlerini nakleder bu acidan Osmanli igin zirve noktanin statigi'’ basladigi bu

noktadan sonra ise bir kurum olarak devletin durakladigini 6ne siirebiliriz.

Duraklamanin énemli bir nedeni olarak gii¢ dengesinde basat noktada olmak

bu yoniiyle asil tehdidi de icermektedir denilebilir.

Meydan okuyucu olarak Osmanli karada ve denizde “Habsburg” hanedani ile
karsilasarak Ispanya ve Avusturya ile girdigi rekabet sonunda uzun savaslar
vermek zorunda kaldig1 goriilmektedir. Catismanin diger aktorleri olan Venedik,
Rus Carligi, Polonya, Portekiz ve Sefevi Devleti ise Osmanli’nin diger ¢atima
alanlar1 olsa da on altinci ile on yedinci yiizyilin ortasina kadar asil rekabetin
merkezinde olamamistir diyebiliriz. Avrupa’da ise tipki Osmanli devletinde
oldugu gibi Habsburg’larinda karsilarinda Polonya, Ingiltere, Fransa, Hollanda
ve Portekiz bulunuyordu. Catisma bir merkezde yogun merkez aktorlerin

cevresinde ise bagimli bolgesel olarak ele alinabilecek bir nitelik tasimaktaydi.

Diger bir dikkate almmmasi gereken hususta her iki monarkin “Ispanya ve
Osmanli” da i¢ meseleleri olarak ele alinmalidir. Genis bir cografyada ¢ikarlar
bulunan devletler hem sosyolojik hem de teolojik olarak cesitli zorluklarla
yiizlesmekteydiler. Artan niifus en Onemli sorun olarak gbéze carpmaktadir.
Bununla birlikte gerek Katolik bloga Protestan bagkaldiris1 gerekse Siinni bloga
Sii bagkaldiris1 her iki monarkinda o6nemli sorun merkezleri olarak one
cikmaktaydi. Biiyliyen yapilarin beraberinde daha fazla mali ve askeri yiikler

ortaya ¢ikarmasi sistem i¢in bir tehdit olarak ortaya ¢ikiyordu.

Osmanli 6zelinde “Celali Isyanlar1” toplumun sosyolojik temeline bir tehdit
haline gelmistir. Sorunun ¢6zlimiine yardimeci olunmasi i¢in alinan tedbirlerin
cagin gereklerine olan baghlik ile asimetrik orantisizligi devlet yapisindaki
hantalligin bir disavurumu olarak oOnlimiize ¢ikmaktadir. Klasik dénemin
sonunda devletin i¢inde bulundugu bu durum yapisal tedbirler almaktansa tasrada
da yenigeri istihdamini bir ¢oziim olarak goriilmiistii (Inalcik, 2003: s.55). Bu

¢oziim bile bir sorunlar yumaginin baslangici olacakti.

17 Toynbee’ye gore bir medeniyet zirve noktasinda statik olur ve dinamik durumdaki meydan
okuyucu tarafindan tehdit edilerek miicadeleye baglanir. ayn1 durum Modelski’nin “basat gii¢c”
teorisinde de karsimiza ¢ikar.
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Ispanya ozelinde ise yayillmaci siyasetin bir yan etkisi olarak, devlet
idaresinin hem jeopolitik hem de ekonomi politik olarak yeni sorunsallara girdigi
bir donem baslamis bulunuyordu. ispanya taht1 artik dogu ya giden yolda Umit
Burnu igin bati1 da ise “yenidiinya” i¢in savasir hale gelmisti. Avrupa siyasetinde
cikarlar1 nedeniyle kuzeyde Hollanda ile savasirken, Katolik blogun “Kutsal
Roma Germen imparatoru” olma iddiasiyla savunuculugunu yapmak zorunda
kaliyordu. Bu yoOniiyle Osmanli’da bu konuyu bir yipratma savasi olarak
kullanmistir (Inalcik, 2003: s.44).

On altinc1 ylizyilin sonuna dogru Osmanli’nin agik denizlere olan ilgisinin
arttig1 goriilmektedir bu baglamda cesitli ulemanin Sultana ve devletin ileri
gelenlerine tavsiyelerde bulundugu bilinmekteydi. Gerek ticaret gerekse askeri
teskilatlanmanin bir geregi olarak Siiveys Kanali ile Hazar Denizine g¢esitli
suyolu projeleri de giindemdeki diger hususlar olarak 6ne ¢ikmaktadir. Konu ile
ilgili olarak “1625'te Omer Talib adinda baska bir Osmanl gézlemcisi tehlikeyi
daha acil bir bi¢imde goriiyordu: "Simdi Avrupalilar biitiin diinyayr tanimayt
ogrendiler; gemilerini her vyere gonderiyorlar ve onemli limanlart ele
geciriyorlar. Eskiden Hindistan, Indus ve Cin mallari Siiveys'e gelir ve
Miisliimanlar tarafindan biitiin diinyaya dagitilirdi. Fakat simdi bu mallar
Portekiz, Felemenk ve Ingiliz gemileriyle Frengistan'a tasimiyor ve oradan biitiin
diinyaya dagiliyor. Kendilerinin ihtiva¢ duymadiklart seyleri Istanbul'a ve diger
Islam iilkelerine getiriyorlar ve fiyatinin bes katina satip ¢cok para kazanmiyorlar.
Bu nedenle Islam iilkelerinde altin ve giimiis azalmaktadir. Osmanl
Imparatorlugu Yemen kiyilarimi ve oradan gecen ticareti ele gecirmelidir; aksi
halde ¢ok gecmeden, Avrupalilar Islam iilkelerine hiikmedeceklerdir”. (Lewis,
1970: s. 27-28).

Osmanli devletinin farkinda oldugu yenidiinya diizenine neden ayak
uydurmadigi sorunun agiklanmasi adina en 6nemli sorulardan biridir. “Osmanli
tiiccarlart uzun mesafeli ve biiyiik ¢apli ticarette, ozellikle cografi kesiflerden hiz
ve heves kazanan Avrupa tiiccarlari ile rekabet edemez duruma gelmiglerdir”™
(McNeill, 1963: s. 613-616, akt. Sander, 1987: s. 61) tespiti {izerinden

degerlendirilmesi gereken bir husustur. Yeni yatirimlar yapmak suretiyle gerek
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tasima gerekse Pazar rekabeti géze alinmamis ya da karsi tez {iretilememis bir

noktadir.

3.5.1 Ispanya- Osmanh Monarklarimin Akdeniz Politikalariinda
degisim

Catismanin taraflar1 olan monarklarin on altinci ylizyilin son ¢eyreginde
olduk¢a yogun ajandalar1 bulunmaktaydi. Osmanli devleti Macaristan ve Sefevi
meselesine yogunlasarak, inebaht1’yr tamir edilmis bir sorun olarak gordiiler.
Gerek uzun siirecek olan seferler gerekse de yukarda zikredilen sosyo-ekonomik
nedenlerle devletin genel yapisinda on yedinci yiizyilda daha da derin
hissedilecek olan buhranlar dizesine baslanmaktaydi. Diger yandan Ispanyol tahti
hem Katolik diinyanin teolojik sorunlari ile hemde tim Avrupa’daki daginik
topraklarinin korunmasi meselesi nedeniyle dikkatini daha cok Avrupa siyasetine
yogunlastirmisti.  Siiphesiz rekabet ic¢inde oldugu aktorler ile arasinda

“yenidiinya” ticareti dnemli bir baslikt1.

Akdeniz, globallesme siirecinde yeni bir evreye ge¢mis olan diinya
politiginde artik “bolgesel” bir sorun olarak goriiliiyordu. Hiristiyan Avrupa
militarist bir hal almis kapitalizmin ilk evresini geride birakarak endiistrilesme
yoluna girmisti. Osmanli devleti ise daha ¢ok genis cografyasindaki yerel
isyanlar ile doguda ve batida verdigi savaslar ile toplum huzurunu daha da

bozacak bir dizi onlemler almak suretiyle i¢ meselelerine yogunlagmisti.

Ticari inisiyatifin Avrupa’da ve Avrupa’nin ¢atismanin aktorleri disindaki
yeni yiikselen iilkelerde gelistigi bu donemde Osmanli giiciiniin zirvesindeki bir
medeniyet olarak statik davranirken Ispanya deniz asir1 cikarlarinin elde
tutulmasinin yolunu aramaktaydi. Yeni bir diinya diizeni kurulurken eski
diinyanin siyasi ve ekonomik devleri saf disina itilerek savunma durumuna

geciyorlardi.

Osmanli ve Ispanya’nin duraklama evresi bircok calismaya konu olsa da tiim
gerekcelerin dogrulugu yani sira “piyasa” olgusunu da ele almak gerekir. Piyasa
devinim ve inovasyonun siireklilik arz ettigi ve “statik” durumu kabul etmedigi

bilinmektedir. Bu nedenle devlet korumasindaki tiiccar sinifi rekabetin riskleri
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ile yilizlesmemistir. Girisimcinin bir biitiin olarak rolii tlim analizin ana faktorii
olarak karsimiza ¢ikiyor. “yaratict yikim” teorisinde tarif edilen girisimci sinifin
olmadig1 kati devlet yonetiminde degisim ve doniisim de devletin kati

denetimine tabii olmaktayd: (Schumpeter, 1981: s.115-140).

Muhafazakar tutumlar Schumpeteryan girisimcinin toplum ve piyasayl
degistirmesi 6niinde engel durumuna gelmekteydi. Hantallasarak, devlet idareleri
olarak ortaya ¢ikan aktorler, gegmise doniik degerlerini elde tutma g¢abasiyla

degisime ayak uydurmakta zorlandilar.

Degisimi fark etmek ve ayak uydurmak icin gereken firsatlarin kagirilmig
olmasi ile de kagmilmaz olan gerileme ve yikilma siirecine girdiler. Bu
donemlerin siyasi ve ekonomik nedenleri her ne olursa olsun gerceklikteki
kesinlik hep ayni durumu isaret eder. Bu tarih savi en kadim medeniyetlerden
itibaren gegerliligini korumustur. Toynbee’ye gore medeniyetlerin yikilisinda
determinist bir yaklasimda bakmak resmi daha da netlestirmektedir. (Toynbee,
1978: 5.156).

Her kadim medeniyetin gerektigi sekilde cagina ayak uydurmasi tarihi
perspektiften ¢ok olasi goriinmemektedir. Bu nedenle toplular arast bir
determinizmden bahsetmek yanlis olmayacaktir. Dinamik giiciiniin dorugundaki
medeniyetler mevcut statiikoyu sorgulaya gelmislerdir. Ve meydan okuyucunun
meydan okumasindaki asil hedef aslinda statiikonun kendi lehine degisip yeni
statiikoyu belirleme arzusudur. Bu arzu daima ve her zamanda olacaktir. Her ulus
ya da medeniyet yiikselecek, meydan okuyacak, kazandig: taktirde yeni statiiko
haline gelecektir. Bu bakis agis1 Akdeniz politikasindaki statiiko ve meydan
okumanin neticesindeki determinizmi anlamamiz i¢in olduk¢a uygun bir zemin

oldugu degerlendirilmektedir.

3.5.2 Akdeniz’in Catisma Alam Olarak Degisen Ekonomi Politigi

Akdeniz ekonomi politigi antik ¢agdan bu yana kurulan ticaret yollarinin ve
bu ticaret yollaria hékim olma siyasetinin bir sonucu olmustur. A¢ik denizlere
acilma kabiliyetine sahip olan Avrupa bu kadim ticaret agin1 da temelinden

sarsmustir. Oncelikle Umit Burnunun kesfi ile degisen ipek ve baharat ticareti
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ticari faaliyetlere ilk darbe olarak oniimiize ¢ikar. Bu ilk sok seyir giizergahimin
uzunlugu ve icerdigi dogal riskler nedeniyle navlun fiyatlarin1 baskilamaktaydi.
Yeni rotanin riskleri ve zahmeti navlun fiyatin1 tirmandirmakta, bu degisimler ise
tabii olarak tiriinlerin fiyatlarina da yansimaktaydi. Bu durum Akdeniz ticaretini
bir dereceye kadar rekabet icinde tutmus olsa da gemi insa teknolojisindeki
degisimler ticaretin dengesini dogu Akdeniz ticaret giizergdh1 aleyhinde

degistirmistir.

Ikinci bir hususta Osmanli armadasinin Lepanto’da Ispanyol armadasinin ise
1588 yilinda Ingiltere’yi istila girisimi nedeniyle ciddi sekilde hirpalanmis olmasi
ele alinmalidir. Bu husus beraberinde Akdeniz korsanligini da arttirmig sadece bu

nedenle bile navlun fiyatlarinda artis meydana gelmistir.

3 numarali Mithimme defteri i¢cinde bulunan 203 nolu Divan-1 Hiimayun'a ait
ferman suretlerini inceledigimizde navlun fiyatlarindaki yiikselisleri kisiye ozel
davraniglar olarak ele alindig1 da karsimiza ¢ikmaktadir. “Ahyolu , Aydos, Varna,
Tekfurgolii, Hirsova ve Ibrail kadilarina” ithafen yazilan ferman naviun
fiyatlarindaki degisime siddetle karsi ¢ikarak “kadimden aligeldiiklerine” diye
tabir edilen eski fiyatlamalardan farkli fiyat talep etmemeleri emrolunmustur..
Mithimmeden anlasilacag: iizere navlun fiyatlar1 Osmanli sultaninin siyasetinde
oldukca onemli bir husus oldugu anlasilmaktadir. Fakat konuyu “baskilama”

yoluyla ¢dzme girisimi de ticaretin dogas1 geregi istenilen sonucu vermeyecektir.

Akdeniz’in degisen ticaret hacmi Akdeniz ticaretini “Siiveys Kanali”nimn
acilacagi yakin tarihe kadar Akdeniz ticaretindeki hegemonya ve rekabetin daha

bolgesel bir hal almasi ile sonu¢lanmasina yol agmustir.

Deniz ticaretinin dramatik sekilde degisen rotasi, Osmanli devletinin mali
durumu iizerinde etki edecek ve ticari rekabet Osmanli devletinde on dokuzuncu
yiizyila kadar yipratici etkisini siirdiirecektir. Rekabetin diger aktorii olan Ispanya
Taht1 igin ise ticaret yolunun degisimi rekabeti Akdeniz’den okyanuslara
tastmistir. Farkl aktorler ile girdigi bu rekabet once Hollanda sonra da Ingiltere
tarafindan tehdit edilip hegemonya da degisiklikler meydana getirmistir
(Kennedy, 2001: s. 90-97).
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SONUC

Akdeniz cografyasinda hegemonya yoluyla ticari ve siyasi ustiinliigii elde
etme diisiincesi, Ispanya ve Osmanli devletlerinin hakim stratejilerinin bir pargasi
olmasma ragmen, hakim stratejinin “cografyanin ekonomi politigi” ve sistem dis1
aktorlerin yeni tehditler olarak ortaya ¢ikmasi nedeniyle tamamlanamadigi
goriilmiistiir. Gerek Osmanli gerekse Ispanya devletlerinin siyasi ve ekonomik
ajandalar1 yeni gelismeler ile paralel olarak degismistir. Osmanli i¢in hegemonyanin
siir1, Kuzey ve Giiney yoniinde kendi jeopolitiginin tamamini ve dogu yoniinde ise
fran “Safevi” etki alanlarin1 kusatmis durumdaydi. Ispanya Devleti ise ayn1 sekilde
kuzey ve giiney yonlii kendi jeopolitiginde, Okyanus asir1 “yenidiinya”y1 igine alacak
sekilde bati yoniinde, Umit Burnu ve Osmanli hegemonyasinin basladigi Dogu
Akdeniz’i kapsayacak sekilde dogu yoniinde ¢ikarlari mevcuttu. Geldigimiz noktada
Akdeniz Havzasmin her iki iilkenin ekonomi politiginin c¢akistigi nokta oldugu
gormekteyiz. Bu nedenle on altinct ylizyill boyunca ekonomik, diplomatik, askeri

anlamda her iki tahtin ¢ikar catigmasi i¢inde bulundugu anlasilmaktadir.

Caligmanin ilgi alan1 olan “on altinct yiizy1l” birgok acidan diinya tarihinde
yenilikler ve siyasi haritada gii¢ rekabetine giren yeni devletlerinde hikayesinin
baslangicidir. Bu baglamda Osmanli ve Ispanya tahtlarma meydan okuyucu olan,
yiikselen giiclerin jeopolitik nedeniyle, her iki devleti birden tam anlamiyla rakip
olarak gdrmemesi rekabetin yoniinii ve seklini degistirmistir. Osmanli devletinin
kuzeyden gelen Rus tehdidi ile dogudan gelen Sefevi tehdidinin bir gerceklik olarak
degerlendirip ayn1 anda hem bat1 sinirinda hem kuzeyde hem de doguda savagmamak
i¢in politikalar iirettigi goriilmiistiir. Ispanya’nin ise Kuzey Afrika’da cikarlar
olmasima ragmen, Kuzeybati’da ki yeni yiikselen gii¢ olan Ingiltere ile rekabeti ve
acik denizlerdeki artan cikarlar1 nedeniyle, Akdeniz siyasetini on yedinci yiizyilda

ikinci bir dereceye koydugu anlasilmaktadir.

72



On altinc1 yiizyilda Osmanlt hanedant yiikselen bir gii¢ olan Rusya’y1 doguda
ki kadim diigmani1 Safevileri ve batida ki en biiyiik rakibi olan Habsburg hanedanlig1
arasinda biiyiik bir glic miicadelesi i¢ine girmis ve on altinci yiizyil boyunca lehine
olan gostergeler teknoloji ve navigasyonda ki gelismeler nedeniyle on yedinci ylizyil
basinda aleyhine bir durum olmustur. Aym sekilde Ispanyol taht1 ise, hem Avrupa
cografyast iizerinde hakimiyetini genisletmek hem Katolik diinyada {istlenmek
istedigi basat gii¢ durumunu destekleyen bir dizi siyasetle, Ingiltere ve Hollanda ile
rakip hale gelmistir. Bu rekabet sadece dinsel ya da siyasi temelli olmayip deniz asir1
ticari ¢ikarlarinin da 6nemli bir politik ajanda oldugu agiktir. Her iki devletin genis
bir cografya da egemenlik iddiasinda olmasi ve Akdeniz cografyasinin, bulunan yeni
ticaret yollar1 neticesinde on altinci yiizyilda ki 6nemini kaybetmesi aslinda rekabetin
gorece sonlandigir ve eskisi kadar onem atfedilmedigi unutulmamasi gereken bir

ayritidir.

Devletler i¢in ekonomi hayati bir konu olsa da yakin askeri tehdit
durumunda, her devletin ekonomik ve ticari meseleleri ikinci derecede ele almasi
beklenir. Ele aldigimiz konu ticaret temelli bir rekabet olsa da, her iki devletin
siirlarii tehdit eden diger devletlere karsi politikalar tiretmesi geregi Akdeniz
havzasinda ki ilgilerini degisik cografyalara yoneltmelerine neden olmustur. Bir
diger 6nemli husus da siiphesiz Osmanli’nin Inebahtr’da, Ispanya’nm ise 1588
yilinda bir felaketle sonuglanan Ingiltere’yi istila girisimi nedeniyle, her iki iilkenin
deniz giiclinde onarilmasi gii¢ personel ve donanma zayiati olusmus olmasiydi. 1571
ve 1588 tarihleri Osmanli ve Ispanya’nin bir deniz giicii olarak Akdeniz’de daha az
goriinmesine neden olmakla birlikte Akdeniz iizerinde ki ¢ikarlarim da, Umit Burnu
tizerinden yapilan ve Lizbon Limanini yeni gii¢ merkezi olarak ortaya ¢ikaran ticaret
rotalar1 nedeniyle daha 6nemsiz hale getirmistir. Caginin siiper giicleri olan Osmanli
ve Ispanya devletinin Akdeniz’de birbirine meydan okuyuslari, taraflardan herhangi
birinin tam bir yenilgisi ile sonu¢lanmadigi ve on altinci yiizyil boyunca da Osmanli
deniz giiciiniin Akdeniz’de baskin olmaya devam ettigi goriilmiistiir. Deniz
ticaretinin kesintisiz devam etmesi adina her iki devletin kendi ticari rotalarini
koruma c¢abasi, gelisen diinya ticareti ve globallesen diinyada on yedinci ylizyildan
sonra “bolgesel bir sorun” halini almistir. Bu yoniiyle Akdeniz rekabetinin her iki

iilkeye de tam anlamiyla hayati bir zarar vermedigi degerlendirilmektedir. Akdeniz
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tizerinde ki ¢ikarlarmin degismesi ve on altinci ylizyilin basindan farkli olarak ele
alimmasmin temelinde, ele alinan aktoérlerin disinda gelisen kiiresel nitelikte
gelismeler mevcuttur. “Akdeniz Rekabeti” yiikselen diger aktorlerin ele alinan
aktorlerden daha faydali olarak ciktigi bir siire¢ olarak sonug¢lanmistir diyebiliriz.
Akdeniz’de ki catismalarin sonunda, hem Osmanli hem de Ispanya hedefledikleri
siyasi sonucu elde edemediginden ekonomik varliklarinin mevcut statii iizerinden

devam ettirmislerdir.
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EKLER

Osmanl Haritaciligina Dair Ornekler?®

EK 1: PiRi REIS HARITASI

18 Tiirk Denizcilik Tarihi Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna Kadar (2009) adli eserden alinan
gorselleri ihtiva eder.
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