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ONSOZ VE TESEKKUR

Bisiklet kesfetmektir. Kendi enerjimiz disinda baska bir enerji bigimine ihtiyag
duymadan beraber hareket edebilmeyi saglar. O, bag kurulabilen, ve dost olabilen
bir tasit aracidir. Bicim olarak goziiken igerigin kendisidir. Ve kullanim amaci ne

olursa olsun bisiklet aligkanlik yaratir.

Bu tez calismamin, bisiklet ulagimi ve kullanicilar1 i¢in yapilan her tiirli

calismaya kaynak niteliginde olmasini ve katki saglamasint umuyorum.
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oncelikle Tez Danismanim Dr. Ogr. Uyesi Biilent AYBERK ’e, tezimde y6n almami
saglayan, degerli katkilarindan dolay1 ve bu sayede kendisi ile tanismis oldugum
degerli hocam Dog. Dr. Kevser USTUNDAG’a, ve basta I¢ Mimarlik Bolim
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OZET

Kent, mekan iizerine yapilasmis ve belirli bir niifus yogunluguna erigsmis
toplumlarin tiim olgular1 ve ihtiyaglari ile beraber olugsmus, sosyal ve kiiltiirel olarak
orgiitlenerek, belli bir niifus yogunluguna sahip yasam alanlaridir. Bireylerin, planl
eylem akisi igerisinde yasam mekanlarini ve kirsal alanlar1 da i¢ine alarak biiyiimekte
ve bir ¢ok eylemi igine almaktadir. Kentlerin yapisi sosyal baglamda bireyler
arasinda ortak bir bulusma ve paylasim alanlart olusturabilmektedir. Bu
kavramlardan yola ¢ikarak, kenti¢i ulasim ve trafiginde, ulasim, spor, eglence, vb.
bir ¢ok amaca yonelik kullanilan ‘Bisiklet’ kiiltiirii ve kullanimi, iizerinden teze

devam edilmistir.

Diinyada bir kiiltiir haline gelen bisiklete dair yapilanlar; bisiklet kullanicilari
icin, kentlerde bisiklet yollari, yasalari, kafeleri, otelleri gibi ¢ok fazla hizmet
sunulmakta olup, saglikli yasami ve motorsuz ulasimi tesvik eden bir sistem haline
gelmistir. Diinyada ve iilkemizde bir ¢ok saglik orgiitleri, Bakanliklar ve sivil toplum
kuruluslari, toplumu bisiklet kullanimina 6zendirmek igin bir ¢ok kampanya ve
ozendirici girisimlerde bulunmaktadirlar. Ulkemizde son 10 yildir bisiklet ile ilgili
cok biiyiik adimlar atilip, yol kat edilmistir. Ve 12 Aralik 2019 tarihinde Cevre ve

Sehircilik Bakanliginin hazirladigi yonetmelik yiiriirliige girmistir.

Bu tez ¢alismasinda, ¢evreci ve alternatif ulasim araci olan bisikletin iilkemize
katkilarin1 arttirmak ve topluma 6zendirmek amaci ile, ge¢miste yapilan ornekler
incelenip, yenilikler takip edilerek, bisikletlerin yapisi ve kullanicilar i¢in yapilan
hizmetler arastirilarak, iilkemiz i¢in en ¢ok ihtiyact bulunan ve kolay bir sekilde
ulagilabilen bir tasarim ihtiyaci ile Diinyada da bir ¢ok drnegi olan ve iilkemizde de
yeni olugsmaya baslayan ‘bisiklet onarim istasyonlari’ tasarimi, mekan ve kent
dokusuna uyumlulugu ve kullanighlig1 diisiiniilerek, proje olarak yapilmasina karar
verilmistir. Mekan ve kente dair bir iirlin olarak ele alinip, tasarim kriterlerine bagh
kalinarak, kentte bir doku olusturmasi saglanip, mekan olusumu igerisinde

kullaniciya bir ihtiya¢ dogrultusunda sunulmustur.

Anahtar Kelimeler: Kent, Kentsel Ulasim, Motorsuz Alternatif Ulasim, Bisiklet,

Bisiklet Kiiltiirti, Endiistriyel Tasarim.
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ABSTRACT

A city is a habitat which is established upon a space and according to the needs
and concept of a population with a certain density. It also keeps growing by taking
over rustic locations within a planned flow of action. Structures of cities can provide
social opportunities for the occupants, in terms of meeting and socializing. Based on
these concepts, this study of culture of bicycle is carried out to explore the means of

urban transportation, sports, entertainment, etc.

Around the world, things done for usage of bicycle such as cycling roads, laws,
cafés, hotels, etc. became a system that encourages healthy life and unmotorized
transportation. Many health organisations around the world and our country,
ministries and civil organisations, holds numerous campaigns and appealing attempts
to encourage the society to use bicycles. Great steps have been taken on the behalf of
bicycle usage during last decade, and a great deal of progress has been made. A
regulation by Ministry of Environment and City came into force on 12 December
2019.

In this study, previous examples are examined; innovations are studied; the
structure and service for the cyclists are researched. Bicycle repairing stations are
designed in order to meet the need for an accessible design for its usage on rural and
urban areas. This design is decided to be built as a project. Compatibility with city

landscape is a main concern.

Keywords: Urban, Urban Transport, Alternative Transportation, Bicycle, Bicycle

Culture, Industrial Design.
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GIRIS

Kent, bir¢cok bilesenden olusan kapsamli bir yapiya sahiptir ve ulasim kentteki
ekonomik, kiiltiirel, sosyal, fiziksel, politik ve g¢evresel birgok temel bilesenleri
birbirine baglayan ag sistemidir. Yasayanlarin gereksinimleri dogrultusunda gelisen
ve bicimlenen mekansal gelisim ise, ulasim agia baglh olarak gergeklesir. Bu
nedenle, kentlerin saglikli gelismesi i¢in ulasim ¢oziimlerinin teknik ve miithendislik
¢ozlimlerinin yani sira, sosyal ve toplumsal boyutlar1 da siirece dahil eden bir
yaklagimla gelistirilmesi kaginilmazdir. Bireyin erisilebilirligini arttirmak icin arag
yerine insan1t merkeze alan bir bakis agisiyla ulagim planlamasini ve ulasimin sosyal

boyutunu yeniden diisiinmek gerekliligi ortaya ¢ikmustir.( Ustiindag, 2016).

Diinya genelinde pek ¢ok kentte motorlu ara¢ kullaniminin azalmasinda etkili
olan bisiklet, siirdiiriilebilir ulasimin énemli bir pargasi olarak goriilmekte ve yerel
yonetimlerce bir ulasim politikasi olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Diinya’da ge¢cmisi
oldukca eski zamanlara dayanan bisiklet, insanlarin ulasim ve eglence araci olarak
kullandiklar1 bir arag olarak varolmustur. Bisiklet lizerine yapilan tasarimlar, gelisim
stirecini izlememizi ve bisikletin kiiltiirlestigini, tarihsel siirecte gdormemizi
saglamistir. Bisiklet kiiltliriinii spor ve kentsel kiiltiir igerisinde bos zamanlari
degerlendirme ve ulasim tanimlarinin birlesimi olarak inceyebiliriz. Sebebi ise,
bisiklet toplumdaki her tiirlii kesimin, giincel yasant1 igerindeki ulasim araci, spor ya
da eglence amacgh kullanilabiliyor olmasidir. Tiim bunlar, bisikletin, insan

yasaminda, farkinda olmaksizin ¢ok dnemli bir yer edinmis oldugunun kanitidir.

Bu tez calismasinda, ¢evreci ve alternatif ulasim araci olan bisikletin lilkemize
katkilarini arttirmak ve topluma 6zendirmek amact ile, ge¢miste yapilan ornekler
incelenip, yenilikler takip edilerek, bisiklet kullanicilart i¢in yapilan hizmetler
arastirilarak, iilkemiz i¢in en ¢ok ihtiyaci bulunan ve kolay bir sekilde ulasilabilen bir
tasarim ihtiyaci ile Diinyada da bir ¢ok 6rnegi olan ve lilkemizde de yeni olusmaya
baglayan ‘bisiklet onarim istasyonlar’’ tasarimi, mekan ve Kkent dokusuna
uyumlulugu ve kullanighilig1 diisiiniilerek, proje olarak yapilmasina karar verilmistir.
Mekan ve kente dair bir iiriin olarak ele alinip, tasarim kriterlerine baglh kalinarak,
kentte bir doku olusturmasi saglanip, mekan olusumu igerisinde kullaniciya bir

ihtiya¢ dogrultusunda sunulmustur.



Kocaeli’de bisiklet yollarinin mevcut kosullar1 ve beklentiler konusunu daha
iyi anlamak, giizergdhlarda yasanan sorunlar1 tespit etmek, siiriis sirasinda ya da
haricinde bisiklet ile ilgili yasanan sorunlarin tespiti ve bisikleti tamir etmek igin
kullanilan ydntemlerin tespiti ve bununla ilgili isteklerin bisiklet kullanicilari
tarafindan c¢evrimi¢i anket sistemi lizerinden sorular hazirlanarak, arastirma ve
tespitler sonucu yapilacak bisiklet onarim merkezi ihtiyacina 1s1k tutmak amaci ile

anket arastirmasi gergeklestirilmistir.

Yapilan anketteki sorular her tiirlii diizenli bisiklet kullanicisina ve yas oranina
bakmaksizin gergeklestirilmistir. Bisikletciler igerisinde profesyonel, eglence ve hobi
amacli, spor amagli, ulasim amaclh gibi c¢esitli sekillerde bisiklet kullanicilarina

ulasilmustir.

Bisiklet kiiltiiriine fayda saglayacak yenilik¢i tasarimlarin ve uygulamalarin
yapilmasi, hem sporcu ve kullanicilar1 i¢in daha gilivenli siirlis yaparak
kullanmalarin1 saglamak, hem de iilkemizdeki kent trafiginin motorsuz tasit
ulagimin1 6zendirerek, iyilestirebilmesi, saglikli ¢cevre ve bireyleri olan bir toplum

icin fayda saglamaktadir.



BIRINCi BOLUM
1. KENT KULTURU VE KENTLESME

Akdeniz havzasinda, onceleri gécebe bir yasam siiren halklarin yerlesik diizene
gecmeleri Bat1 uygarliginin baglangicini temsil ederken, bliyiik kentlerin gelismesi
de, en iyi bigimde, uygarligimizin modernliginin baslangicim simgelemistir. Insanlik,
dogasindan, higcbir yerde, biiyiik kentlerin yasam kosullar1 altinda oldugundan daha
fazla uzaklagmadi. Cagdas diinya, artik, Sumner’in ilkel toplumu betimledigi gibi,
genis bir alana yayilmis, kiigiik, kendi i¢ine kapali topluluklardan olusmuyor.

(Sumner,1906, s. 12).

Levent Sentiirk, “Kent Nedir” baglikli makalesinde, kent kurami baglaminda
Bentham’dan Hausmann’a, Howard’dan Le Corbusiere’ye uzanmak yeterlidir.
Bentham’in ‘iyilik> vazeden anitsal panoptikon’u, Baron Hausmann’in Paris’te
actirdig1 bulvarlarla direnisin belini kirma hayalleri, Howard’in biiylimesi kontrol
altina alinmis igdis kentleri ve Le Corbusier’nin diiseyde yogunlagan sokagi
terkederek ebediyen ‘isiyan’ ve bu arada sikintidan patlayan kentleri , iki yiizyillik
bir siiregte kentlerdeki krizlere derman olsun diye One siiriilen binlerce fikirden
sadece birkacidir. Ancak goriinen o ki, kentler en keskin fikirleri olanlar da dahil

olmak iizere, herkesi sagirtmaya devam etmistir. (Sentiirk,2013 s:32).

Daha genel olarak “Kent nedir?” sorusunun yamti ise; “tarihin farkli
donemlerine ait fiziksel, sosyal ve kiiltiirel katmanlarin tarihsel stireklilik i¢inde iist
iste y1gilmas1 sonucu olusan fiziksel mekansal, sosyal bir ortamdir”.(Birol,20017).
Bir bagka tanima gore ise “Kent bir medeniyetin bellek aygiti; onun goriilebilen

DNA’s1 gibidir”(Y1lmaz,2004:142).

Diger bir tanima gore ise kent; “mekan iizerine yapilasmis ve belirli bir niifus
yogunluguna erismis, ekonomik, teknolojik, yonetsel, sosyal ve Kkiiltiirel olarak
orgiitlenmis, kirsal ayirt edilebilen temel kentsel hizmetlerin ve kent bilincinin
olustugu, yerlesik ve biitlinlesik bir yerlesim birimidir, bir sistemdir” (Giil, Beyazit,
Giines 2013:s.151).



Kentlerin biiylimesi ve diinyanin kentlesmesi modern zamanlarin en 6nemli
olgularindan birisidir. Yaklasik 1 milyar 800 milyon olarak kestirilen toplam diinya
niifusunun ne kadarinin kentsel niifus oldugunu kesin olarak belirlemek olanakli
olmasa da, kentsel ve kirsal bolgeler ayrimi yapilan iilkelerdeki toplam niifusun %

69,2’sinin kentlerde yasadigi sOylenebilir.(Pearson,1935: s. 211).

Sanayi devriminin ge¢misten gilinlimiize siliregelen etkisi, sanayisi gelismis
tilkeler ve diinya niifusunun bu tilkelerde yogunlagsmasi baglaminda niifusun diizensiz
dagilma oranmi slirmiistiir. Fakat bu niifus artis1 toplumsal gelismisligin gostergesi
degildir. TUIK raporlarinda yapilan ¢alismalarda da aglklanmaktadlrl. Kent kavrami
aniden ortaya ¢ikan bir olusum degildir. Aksine ilkel zamanlarda olusan toplumlarin
zamanla ve geliserek biiyiimesi ile ve gdclerle olusan bir topluluk alanidir. Kent ve
kdy bu anlamda birbirleri ile etkilesim igerisindedirler. S6z konusu bu yerlerde
yasayan insanlar arasinda keskin bir ayrim gozlenemez. Ciinkii sistem akisi eylem
olarak farkli olsa da, dizilis ve hareket sekli aynidir. Kentsel- endiistriyel ve Kirsal-
tarimsal kavram bagdaslari icerisinde diisiinilirsek, yapilan eylem —is- ve isi yapan
topluluk her zaman bir alani olusturur. Toplum degerlendirmeleri ¢cagdas uygarlik
nezdinde ve kendine ait toplumsal yapiy1 belirleyen degerler gergevesi igerisinde

diistiniilebilir.

1.1 KENTIN SOSYOLOJIK ACIDAN TANIMLANMASI VE BOS
ZAMANLARI DEGERLENDIRME SOSYOLOJISININ MEKANSAL
OLARAK DEGERLENDIRILMESI

Kentin sosyolojik acidan degerlendirilmesi konusunda bos zamanlar kavrama,
giiniimiiz insanlar tarafindan teknolojiye yenik diiserek, hareketsiz ve pek sosyal bir
yasam olgusu gerceklesmeden yasanmaktadir. Sosyal etkinlik olarak ve hareketli

yasami destekleyici alternatif ulasim araglarindan bisiklet; eglence, spor aktivitesi

' TUIK raporlarina gére, Tiirkiye’nin niifusu 31 Aralik 2016 tarihi itibariyla 79 milyon 814 bin 871
kisi oldu Tiirkiye’de ikamet eden niifus bir dnceki y1la gére 1 milyon 73 bin 818 kisi artt1. Istanbul'un
niifusu son 5 yilda 1 milyon kisi artti. Cumhuriyet'in 100%incii yili olan 2023'te ise Istanbul'un
niifusunun 16 milyon olmasi éngériiliiyor. Tiirkiye’de kilometrekareye diisen kisi say1st artt1 Istanbul,
kilometrekareye diisen 2 849 kisi ile niifus yogunlugunun en yiiksek oldugu ilimiz oldu. Bunu
sirastyla; 507 kisi ile Kocaeli, 352 kisi ile Izmir ve 290 kisi ile Gaziantep takip etti. Niifus yogunlugu

en az olan il ise bir dnceki yilda oldugu gibi, kilometrekareye diisen 11 kisi ile Tunceli oldu.
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alanlarimi kapsayan yoOniiyle, bu konuda insan yasamina ¢ok olumlu bir sekilde yon
verebilmektedir. Ayni zamanda g¢evreci yaklasim ve bisiklet kiiltiirii baglaminda
degerlendirilince, kent sosyolojisine en uygun sosyallesme (toplumsallagsma) aracidir.
Bos zamani degerlendirmeye yonelik bir segcenek ve kiiltliir olarak kullanimi

acisindan son derece dnemli bir yere sahip olmustur.

Bu baglamda asagida; ulasimin, kent kiltlirii ve kent sosyolojisine olan
etkilerine deginilmistir. Bisiklet, bos zamanlar1 degerlendirme 6l¢iitii olarak verilmis
olup bundan sonraki degerlendirmeler bunun iizerinden yliriiyecektir. Ulasim
kavramimin kent kiltiirii lizerindeki etkisi, bisiklet kiiltiirii ile birlikte incelenip;
kentsel kamusal alan ¢ergevesinde degerlendirip gereksinim, problem ve ¢oziimleri

incelenecektir.

Einstein’mn, Ozel Gorelilik Kurami’na gore, Zaman, mekan, hareket,
birbirlerinden bagimsiz degildirler. Aksine bunlarin hepsi birbirine bagl izafl
olaylardir. Cisim zamanla, zaman cisimle, mekan hareketle, hareket mekanla ve
dolayisiyla hepsi birbiriyle bagimlidir. Bunlardan hicbiri bagimsiz degildir. Sadi.
(2005). Bu baglamda, zaman ve mekanin bilimsel tanimindan yola ¢ikilirsa,
‘erisilebilir bos alanlar’, kentte serbest kullanimi olan "kamusal alan” niteligini ifade
etmektedir. Kamusal alan yapilanmisin i¢indeki bos alanlar hatta bina ve yol
arasindaki alanlar olarak tanimlanmaktadir. ”Bos” sozciligli, buradaki nesnelerin
miktar1, ¢okluk veya azligi ile Olglilen bir bosluk degil, ”Kullanilabilir mekana”

anlam veren mekanin hareketliligi, mekandaki etkinlikler ile ortaya ¢ikan anlamdir.

Bu tanimlarin olusturdugu kavram ise Bos Zamani Degerlendirme (Leasure
time) olarak, sosyal yasamdaki etkinlik ve eylem gerceklestirme seklinde yerini
almistir. (Gokgiir 2008s.11-12). Bireyler, zamanlarini iyi planlamak durumundadir.
Zaman tasarruf edilemeyen, 0diing alinamayan, kiralanamayan, satin alinamayan,
cogaltilamayan, depolanamayan, sadece kullanilan ve kaybedilen, kit ve essiz temel
bir kaynak olma gibi nitelikleri yer almaktadir. Tasarruf edilemeyen bir kaynak olan
zamanin kullanim boliimleri ise (a) ¢alisma zamani, (b) ¢alismaya bagh etkinliklere
ayrilan zaman, (c¢) yasamui siirdiirmeye yonelik etkinlikler, (d) bos zaman (leisure

time)’dir. (Kaya, 2013).



Insanlik tarihinde bir doniim noktas1 olan ulasim ve iletisimdeki teknolojik
gelismeler, uygarhigimizin en 6nemli 6gelerinden olan kentlerin roliinii artirarak
kentsel yasam bi¢imini kentin kendi sinirlarinin disina tasirdi. Kentin, 6zellikle de
biiylik kentin ¢evre yerlesimlere olan baskin durumunun; sanayi, ticaret, yonetimle
ilgili olanaklarin ve etkinliklerin, kiiltiirel ve sosyal kurumlar (saglik, iletisim,
egitim) dinlenme ve eglenceye iliskin donanimlarin kentlerde yogunlasmasindan
kaynaklandig1 kabul edilebilir. Bu araglar araciligiyla kent, bir ¢ekim merkezi
niteligine biirtiniip kirsal bolgeler iizerine etkide bulundugunda, kentsel ve kirsal
yasam bicimleri arasindaki farklar daha da artacaktir. Kentlesme, artik, yalnizca
insanlar1 kent olarak adlandirilan yere c¢ekme siirecini belirtmekle kalmamakta,
insanlarin kentin yasam bi¢imini benimsemesi anlamimna da gelmektedir. (Wirth,

2002: s. 77-106).

Bos zaman; kentsel ve kirsal bolgelerde yasayan kisinin, toplumun, yasantilar
icinde temel ihtiyaglarin1 (yemek yeme, uyuma gibi fizyolojik ihtiyaglar ve is,
calisma ve sorumluluklar) karsiladiktan sonra arta kalan zaman olarak
tanimlanmaktadir. Rekreasyon ise kisaca bu bos zamani degerlendirme olarak
tanimlanabilir.(Turgay 2008:5.66). Edginton vd.(2004), bos zamani, bireysel
isteklerin gergeklestirilebilecegi ozglirliikk hissi ile bagdastirmaktadir. Bos zaman;
oyun, spor, kiiltiir, sosyal etkilesim ve is gibi goriinen ancak is kapsamina girmeyen
aktiviteleri igermektedir. Bos zaman, hizmet ekonomilerinden hizla 6nemli bir hale
gelen ekonomik bir aktivitedir. Oxford Ingilizce Sézliigii'nde bos zaman, mesgul
olunmadig1 durumlarda kisilerin kullanimindaki zamani harcama durumu olarak
tanimlamaktadir. Gergekte de kelimenin kokeni Latince’de “izin” dir. Bos zaman
hizmetleri, bos zaman ile ilgili c¢esitli organizasyonlar tarafindan saglanan
hizmetlerden olusmaktadir. Bu hizmetler genellikle ev disinda yapilan hizmetlerdir.
Bu hizmetler: Disarida yeme- igme faaliyetlerin, evden uzaklasma durumlari,
seyahatler, sportif aktiviteleri izleme ve bu aktivitelere katilim, tiyatro ve diger
kiiltiirel aktivitelere katilim ve aligveris gibi eylemleri igermektedir. (Lashley ve

Ross, 2014: 13).

Giliniimiizde ‘bos zaman’ degerlendirmede, rekreasyon ve turizm amagh
bisiklet kullanimi1 olduk¢a yaygindir. Turistik ve rekreatif hizmet sunan birimler,

olusan bu talebe yonelik olarak iiriinler iiretmeye, ticari bisiklet turlar1 yapmaya
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baslamistir. Bu sekilde bir turistik pazara doniisen bisiklet etkinligi, altyapi
desteginin saglanmasi anlaminda politik c¢evrelerce de onem kazanmistir. Yerel
yonetimler, ulusal ve uluslararasi orgiitler rota bilgileri gelistirerek ve bisiklet yollar
ingsa ederek bisiklet turizmini destekleyeme baslamislardir. Bisiklet turizmi “tatil,
rekreasyon, dinlenme ve spor amagclariyla yapilan giiniibirlik ya da daha uzun,
kisinin aktif bisiklet kullanicis1 oldugu gibi bisiklet etkinliklerinde izleyici de
olabilecegi ziyaretlerdir. Bu tanima gore bisiklet turizmi, doga temelli turizm, kirsal
turizm, macera turizmi gibi turizm tiirleriyle iligskilendirilebilecegi gibi rekreasyonel

bir spor olarak da ele alinabilir. (Asan, Kozak 2015: s.265-288).

1.2 KENTSEL ULASIM

Kent; toplumsal, siyasal, yonetsel ve ekonomik alanlarin biitiin vatandaslar i¢in
var oldugu yasam alanidir. Kent kavrami; kentli insan1 cevreleyen ve ondan
etkilenen tiim boyutlar1 igermektedir. Buna ilave olarak genis kapsamda
tanimlanmasi gereken bir nitelik tasir. Insanlarin yasamlarim belirli bir toprak parcasi
tizerinde siirdiirdiiklerinden bu mekan parcasina “kent” ya da “kdy” adi verilmekte
olup kent ve kdy kavramlar1 her zaman birbirinden kesin ¢izgilerle ayrilamamaktadir.
Bu iki mekan birimi arasindaki temel farkliliklar agiklanmaya calisilarak terimleri
netlige kavusturmak i¢in ugrasilsa da, farkliliklar1 ifade ederken kenti yalnizca
kalabalik bir yerlesim birimi olarak agiklamak, yeni bir ekonomik teskilatlanma ve
degismis bir fiziki cevre olarak belirtmek de yeterli degildir. Ciinkii kent aym
zamanda insanin davranis ve diisiincelerini de etkileyen farkli bir sosyal diizeni ifade

etmek i¢in kullanilmaktadir. (Hayta, 2016: s. 165-184).

Bir bagka tanimda kent; “mekan iizerine yapilagsmis ve belirli bir niifus
yogunluguna erismis, ekonomik, teknolojik, yonetsel, sosyal ve kiiltiirel 6rgiitlenmis,
kirsal alanlardan ayirt edilebilen temel kentsel hizmetlerin ve kent bilincinin
olusturdugu, yerlesik ve biitiinlesik bir yerlesim birimidir, bir sistemdir”(Gil,
2012:155). Cesitli faktorlere bagli olarak, kentler, diizenleri agisindan planli kent ve
organik kent; olusturduklari donem acisindan antik kent, ortacag kenti, Ronesans
kenti, modern kent; biiyiikliiklerine ve sosyo-ekonomik diizeylerine gére mega kent,

diinya kenti, kiiresel kent seklinde tanimlanabilmektedirler. Bu tlirden tanimlamalar,



bir anlamda o kentlerin kimliklerinin de ortaya konmasina katki yapmaktadir.

(Birol,2007: 5.46-54).

Kent Kkdltiirii; kent biinyesinde yasayan insanlarca, ortak bir paydada
bulusularak tiretilen maddi veya manevi degerlerin olusum siirecidir. Asil olan unsur
kente dair bir hafizanin olusmasi ve iretilen kiiltiirel ciktilarin kentli insanlar

araciligi ile anlamli hale gelmesidir. ( Hayta, 2016: s. 165-184).

Kent kimliklerinin olusumu yillar siiren uzun bir siire¢ gerektirir. Bu siiregte;
kentin niifus biyiikligli ve yogunlugu, heterojenlik ya da homojenlik, kendi
nifusunun sosyal, etnik, kiltiirel vb. yapist ve ozellikleri, mekansal kullanim
bicimleri, cografi konumu, ekonomik ve toplumsal Orgiitlenme bigimi, yerel
ekonomik islevi, kentsel i¢ giiclinlin 6zellikleri, yonetsel yapisi, mimarisi, kamusal

hizmetler ve sunu yontemleri, ulagim ag1 vb. rol oynamaktadir. (Giil,2012: s.155).

Bireylerin yasam mekanlarin1 olusturan kentler, kirsal alanlar1 da icine alarak
bliyliyen, oturma-calisma-eglenme fonksiyonlar1 i¢in bireyin tiim zamanini nasil
gecirecegini planladigi, liretim ve tiiketim Ogelerinin gerceklestigi mekanlardir.
Degisim ve oOrgiitlenmeyi iceren kentlesme siirecinin fonksiyonel etkisi kent yasam
tarzinin ortaya ¢ikmasiyla meydana gelen kiiltiirel sonuglardir. Kentlilesme kavrama;
cogunlukla sosyal degisim ile birlikte fakat esas olarak kent toplumlarindaki
bireylerin yasadig kiiltlirel degisimi dolayisiyla da toplumun kent kiiltiiriine sahip
olmasi anlamma gelmektedir. Dolayisiyla kent, gelenek ve goreneklerin, Orgiitlii
tavir ve gorlslerin toplandig1 yerdir. Kiiltiirler kentte dogar, kentte yasar ve kente
katki saglarlar. Bu niteligiyle kentler, belli bir kiiltiirii simgelemektedirler. (Hayta
,2016: s. 165-184).

Kentler, ilk donemlerde ulagimin yiiriinerek veya atlarla yapilacagi kadar
kiiciikken, ulasim teknolojisinin gelismesi, zamanla kentsel formun ve kentsel
aktivitelerin mekansal dagiliminin degismesine neden olmustur. 1900'lerin
baslarinda ¢aligma alanlar1 ve kentsel alanlar arasindaki mesafe biiylimiis, daha az
kentsel yogunluklar ve uydu kentler ortaya c¢ikmistir. Ulasim teknolojisindeki
degisiklikler, kentlerin biiylimesine, i¢cyapisindaki diizenin de§ismesine ve stok,
talep, verimlilik, hiz ve hareket firsatinin ortaya ¢ikmasina neden olmustur. Kent igi

yolculuklarin amaci, sayisi ve siiresi, kentlerin kendi i¢ dinamigi i¢inde degismesine
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yol acarken, hizl1 kentlesme, niifus artis1, ekonomik ve sosyal gelismeye bagh olarak
artan kentsel hareketlilik, ulasim talebini niteliksel ve niceliksel olarak artirmustir.

(TMMOB makina miihendisleri odasi, 1997: s.110).

Kentsel ulagim ihtiyaci, kentsel yerlesmelerin varhigiyla birlikte ortaya
ctkmistir. (Vuchic, 1981). Antik donem ve ortacag kentlerinde, yolculuklarin ¢cogu
yaya olarak gerceklesmis, cok azi hayvanlarin ¢ektigi araclarla ve hayvan sirtinda
yapilmstir. Bu doénemde, ticaret, eglence, egitim ve dini kuruluglar hep ylirlime
mesafesinde yer aldigindan, kentlerin biiyiikliiklerini yiirlime mesafeleri belirlemistir
(DPT, 1991). Endiistri devrimiyle birlikte biiyliyen, kalabaliklasan kentlerdeki
igyeri-konut yolculuk talebi de hizla artmistir. Endiistride c¢alisan dar gelirli
kesimlerin igyeri-konut yolculuklarina yanit vermek {izere toplu tagima isletmeleri de

bu donemde ortaya ¢ikmistir. (TMMOB makina mithendisleri odas1,1997: s.111).

1.3 KAMUSAL ALAN

Kamusal alan, "insanlarin normal gilinliik rutinlerinde ya da donemsel
senliklerde (festival, bayram) islevsel ve torensel aktiviteleri gerceklestirdikleri,
toplumu birbirine baglayan ortak bir zemin" olarak nitelendirilebilir. Temel olarak
kentsel deneyim, her zaman mekan ve bosluklarin ortak deneyimleridir. Insanlari
birbirine baglayan sosyal hayatin yaratilmasi, mekan ve bosluk deneyimi olarak
anlasilmaktadir. Uzaktan bakinca sehir, gokyiiziine yiikselen uzun ve keskin
binalarmin sekilleri ile siluet olarak goriiniir; ancak sehrin i¢ine girince, en ¢ok
gormek istedigimiz ve bdlgenin niteligi hakkinda bize en ¢ok bilgiyi saglayan sey,
kamusal alanlardir. Kamusal alan, sokaklardan meydanlara ve parklara ve bunlar
cevreleyen binalara kadar uzanir ve sehirlerin en énemli pargalarini olusturur. Bu
sebeple, kamusal alanin Ozellikle de sokak ve meydanlarin kalitesi bir sehrin

kimligini olusturmada ¢ok onemli bir role sahiptir. (Erdonmez,2005: s.5 )

Kentsel mekin ve kentin sosyolojik durumlari kentli olma tipolojisini
etkileyerek bu baglamda kamusal alan lizerinde de izleri bu olgular olusturur.
Kamusal alanlardaki imaj modeli pozitif ve kullanish olmaya yoneliktir. Farkli
kiiltiirlerdeki ve niifus topluluklari arasinda ki benzesen ya da benzesmeyen

iletisimleri birlestirir ve ortak bir paylasim veya kullanim alani olusturur.



Kamusal alan toplumun orgiitlenmesini ve sorunlarin1 yansitan bir uygulama
alanina doniismiistiir. Arabuluculuk, iletisim, katilim gibi ii¢ teorik ozelligi ile
tanimlanmaktadir. Bunlar kamusal alanin deneyimlenen 6zelliklerini tanimlamaya

yeterlidir. (Gokgiir, 2008: 5.80)
1.3.1 Kamusal Spor Alanlari

20 yiizyi1lda modern spor yapilarinin 6zellikle de 6zgiin bir yap1 tiirii olarak
“stadyum” ’un ortaya g¢ikmasinda olimpik hareket ve olimpiyatlarin belirleyici
katkisinin oldugu agiktir. Bu olusumu destekleyecek diger onemli gelismeler ise,
popiiler kiiltiir ve kitle iletisim araglarinda gerceklesir. Basta stadyum olmak iizere
sporun ve spor yapilarinin modern kentlerin ve kent yasaminin degismez fiziksel
Ogelerinden ve temel donatilarindan biri haline gelmesi 20. Yiizyil baslarinda
“modernist” kent planlamasi anlayis1 ile ger¢eklesmistir. Modernist kent planlamast,
endiistriyel iiretim iligkilerine ve toplum saglhigina dayali yeni bir kentsel gevre
tasarimlarken ayni zamanda yeni bir yasam bi¢imi de dnermektedir. Modernist kent
planlamasinin yeni kent yasamini “yasam”, “calisma”, “eglence-dinlence” ve
“dolagim” olarak dort ana baslik altinda diizenleme yaklasimi kentlerin de “iskan”,
“ig-calisma”, “yesil alanlar ve rekreasyon alanlar1” ve “ulasim” olmak {izere dort
temel bolgeye ayrilarak planlanmasi ve tasarimi sonucunu ortaya ¢ikarir. Bu yeni
yaklagimi i¢inde spor ve spor alanlar1 da “eglence-dinlence” ile buna karsilik gelen
“yesil alanlar ve rekreasyon alanlari” basligi altinda yerini bulur. Spor, toplum

yasami ve halk sagliginin vazgecilmez bir parcasidir.

Sporla ilgili yapi, donati ve diizenlemelerin gergeklestirilmesi basta kamu
otoritelerinin sorumlulugunda temel bir kamu gorevidir. Hermann Jansen’in 1932°de
onaylanan Ankara Imar Plami, Tiirkiye’de sporla ilgili yap1 ve kullanimlarinin temel
kentsel donatilar arasinda degerlendirilmesi acisindan bir ilki olusturur. (Akbulut,

2008: 5.48-52).

Kentlerdeki acik kamusal alanlar, iletisim i¢in meydanlari, odak noktalarini,
arenalar1 olusturur ki bunlar, ¢ok sayida insanin bir bigimde etkilesimde bulunmasini
saglayan alanlardir. Bir baska deyisle acik kentsel mekanlarda sosyal bir yasam
yaratilir. Insanlar birbirleriyle iletisim kurup sosyallesirken, ortak bir kimlik etrafinda

birlesirler. Parklarda, bahgelerde, sokaklarda oynayan cocuklar, spor yapanlar,
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bayram kutlamalari, konusmalari, toplu eylemler, toplantilar, karsilagmalar kentin
sosyal dokusunu yaratir. (Sert 2008: s.58). Kentlerin, insanlarin toplumsal yasami
tizerindeki etkileri 6nemlidir. Bu etki, kentin ac¢ik-kapali mekanlariyla, farkli alanlari,
insanlar1 ve etkileri bir araya toplayan, doniistiiren, ekonomik, politik ve kiiltiirel
yasamin merkezini kontrol etmesinden kaynaklanir. Birey toplum i¢indeki yasamin
kentsel ve fiziksel ¢evre kurgusu i¢inde dis mekanlarda gegirmektedir. Bu anlamda
toplumun yapilanmasi, bireyler ve toplum arasindaki iligkinin fiziksel cevre
tarafindan desteklendigi agik kamusal alanlarda meydana gelmektedir. Baska bir
deyisle kentlerdeki yasam kalitesi; toplum, ekonomi ve fiziksel ¢evre eksenindeki

nesnel ve dznel etkilesimlerle ortaya ¢ikmaktadir. (Sert 2008: 5.63-64).

IKINCI BOLUM
2.  ORGANIK ULASIM VE BISIKLET KULTURU

Kentlerin sahip oldugu ekonomik, kiiltiirel, toplumsal, fiziksel, politik, ¢cevresel
degerler kentlerde bir dolasim sistemi olusturur. Bu ag i¢inde mal ve insan dolagimi
ise, ulasim sistemleri ile saglanmaktadir. Kentlerin mekansal gelisimi siirekli olarak
birbirleriyle etkilesim ve degisim halinde olup; yasayanlarin gereksinimlerine gore

sekillenmektedir.

Kentlerin mekansal gelisimini etkileyen en onemli etken ise kentler igin
tiretilen ulasim yaklasimlaridir. Diinya genelinde pek ¢ok kentte motorlu arag

kullanimimin azalmasinda etkili olan bisiklet, siirdiiriilebilir ulagimin 6nemli bir
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parcasi olarak goriilmekte ve bisiklet, yerel yonetimlerce bir ulasim politikasi olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Stirdiiriilebilir ve daha yasanabilir kentler yaratmak i¢in yaya
ve bisiklet ulasiminin 6ne ¢ikarildigi organik ulasim yaklagimi, bir ¢6ziim olarak
diisiiniilmelidir. Organik ulagim yaklasiminin benimsenmesiyle kentlerin dokusuna

saygili, bireye saygili, yasam kalitesi yiiksek kentler olusacaktir.

2.1 ORGANIK ULASIM

Organik ulasimdan bahsetmeden 6nce siirdiiriilebilirlik kavraminin incelenmesi
gerekmektedir. Siirdiiriilebilirlik kavraminin tiim diinyada en ¢ok kabul gdren tanimu,
1987°de yaymlanan Bruntland Raporu’nda yapilmistir. Burada, siirdiiriilebilir
kalkinmanim, gelecek kusaklarin gereksinimlerini karsilama olanaklarimi riske

atmadan bugiiniin gereksinimlerini karsilamak olarak ele alinmaktadir. (Ustiindag
5:2,3)

Kentlerdeki ulasim problemlerine alternatif bir yaklasim olarak gelistirilen
organik ulasimi Ustiindag, Hormonsuz Yasam I¢in Organik Ulasim baslikli
makalesinde soyle tanimlamistir; insan hareketliligini merkeze alan, bedene dayali
yiirlime, bisiklete binme gibi ulagim tiirlerine 6ncelik veren, bunlarla birlikte toplu
tasima ve otomobil kullanimini birlikte ve uyum icinde diisiinen bir ulasim
sistemidir. Siirdiiriilebilir toplum yaratmada bir ara¢ olan organik ulasim, trafikte
sadece fiziksel degil toplumsal degisimi de saglayarak siirdiiriilebilirligi

hedeflemektedir. (Ustiindag s:2,3)

Organik ulasim kentsel dokunun sosyal ve fiziksel bilesenlerinin degerlerini
koruyarak kentleri saglikli yasam alanlarina doniistiirmeyi hedeflemektedir. Bu
nedenle kentsel ulasim sisteminde insan hareketlerini  ve yolculuklarini
erigilebilirligin temeli olarak almaktadir. Organik ulagim bedene dayali erisim
olanaklarinin yayginlastirilmasi ile toplum saglhigina destek verirken, yaya ve
bisikleti kentsel ulagimin ¢oziimiinde sisteme dahil ederek kentsel kamusal alanin
paylagimini arttirmaktadir. Kentlerin dogal, tarihi ve kiiltiirel dokularinin gelecege

tahrip olmadan aktarilmasini saglamay1 hedeflemektedir. (Ustiindag s:2,3)

Gegmisten glinlimiize gelen ulagim anlayisinda otomobile bagimliligin egemen

oldugu, farkli ulasim modlar1 arasinda uyumun saglanamadigi, hareketliligin
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onemsendigi bir yaklasim goérmekteyiz. Siirdiiriilebilir ulagim yaklasimiyla;
yolcularin hizmetlere erisim kolayligi, her bir ulasim modunun verimli kullanilmasi,
kentci ulagimda toplu tasimanin gelistirilmesi, motorlu tasitlarla yapilan yolculuk
sayisinin azaltilmasi ve 6zel arag kullaniminin en diisiik seviyeye indirgenmesi gibi

ilkeler benimsenmektedir. (Cirit, 2014).

Giliniimiizde ulasim, bir noktadan, varilacak olan noktaya gidilen yol olarak
diistintildiiginde, zamanin ¢ok degerli oldugu ¢agdas diinyada, ulagimin hizli olmasi
gerekliligi algis1 olugsmustur. Bu gereksinim de motorlu tasitlara olan ilgiyi ve istemi
arttirmistir. Cok sayida olan motorlu tasitlarin ¢evreye verdigi zararlar, hava kirliligi
ile gelen saglik sorunlari, ¢evre kirliligi, sosyal stres, harcanan enerji ve tamamen
motorlu tasit yollart i¢in planlanan biitce ve projeler, ulasimi tiimiiyle kapsayarak,
diger ulasim secenekleri goz ardi edilmektedir. Cikan yeni yasalar her gecen yil
ulasimdaki diger yollar iizerinde ge¢mise gore daha olumlu ve kayda deger

calismalar yapilarak hazirlanmaktadir.

2.2 MOTORSUZ ULASIM TURLERI

Giliniimiizde kentlerde artan yolculuk sayis1 ve yolculuk siiresi erisilebilirlik
konusunu 6nemli kilmaktadir. Ancak trafikte 6zellikle artan 6zel arag sayisini goz
onlinde bulundurdugumuzda tasit odakli erisilebilirligin oncelikli oldugunu
gormekteyiz. Motorlu tasit odakli erisilebilirlikte; kent mekanlari tasitlara gore
uyarlanir, motorlu tasit kullanim1 artar ve dolayisiyla tasit yolu ve park yeri talebi
artar. Bu durum; trafik sikisikligi, hava kirliligi ve kent yasaminin olumsuz yonde
etkilenmesi gibi bircok problemin olugsmasina neden olmaktadir. Siirdiiriilebilir
ulagim politikalarina gore, ¢cevre odakli erigilebilirligin 6nem kazandigi durumlarda

bu problemler en aza indirgenebilir.

Kent mekanlar1 ¢evre degerlerine gore diizenlenir. Motorlu tasit kullanim artis
ve yeni tasit yolu ile park yeri talebi belli bir seviyede tutulur. (Kaya, 2013). Bu

baglamda; motorsuz ulasim politikalar1 siirdiiriilebilirlik agisindan giderek Onem

13



kazanmaktadir. Motorsuz ulasim modlar1 olan yaya ve bisikletle erisim bu
politikalarin temelini olusturmaktadir. Motorsuz ulasimin sosyal, ekonomik ve

cevresel agidan diger alternatiflere gore avantajlar1 oldukga fazladir. (Tath, Sancar,

2015: 5.546-550).

Son zamanlarda, yapilasma cevre, fiziksel aktivite ve obezite arasinda giiglii bir
iliski bulundugu, karma kullanimli kentsel alanlarda artan otomobil bagimliliginin,
yiirliylis ve bisiklet kullaniminin azalmasina katkida bulundugunu diisiindiirmektedir.
Nitekim, birgok Kuzey Amerika sehirlerinde ulagimda, ekonomik ve ¢evre dostu bir
alternatif modu olarak bisiklet kullaniminin tesvik edilmesi, bisiklet altyapisi, bisiklet
paylasim programlar1 ve biiylik kampanyalarla yatinm yapilmaktadir. Bisikletciler
trafik nedeniyle, yiiksek solunum oranlart ve uzun yolculuklar yakinliklar1 diger yol
kullanicilar ile karsilagtirildiginda, hava kirliligi yiiksek konsantrasyonlarda maruz
kalma riski altindadirlar. (Calik, 2016, s.330-338).

Arazi planlamasinin disinda ulasim planlamasinin 6zel ara¢ oncelikli ve
motorlu tagit odakli yapilmasi da motorsuz ulasim tiirleri i¢in bir dezavantaj
olusturmaktadir. Bisiklet ve yaya ulasimi, yoneticiler tarafindan ulagim tiirleri
arasinda goriilmemektedir. Ulasim planlamasinda tamamen motorlu tasitlarin
ihtiyaclart diisiiniilmekte, motorlu ara¢ trafiginin rahatlamasina yonelik yollar,
kavsaklar, trafik  dlizenlemeleri  yapilmakta, motorsuz ulasim tiirleri
diisiiniilmemektedir. Yollarda yayalara ¢ok az yer ayrilmakta, bisikletlilere ise
nerdeyse hi¢ yer ayrilmamaktadir. Kavsak diizenlemeleri motorlu araclara gore
yapilmakta, bisikletli ve yayalarin gecisleri diisiinlilmemektedir. Bu durum bisiklet
ve yaya ulasimii tercih edenler ic¢in tehlike ve sikinti yaratmakta, 0zel araca

yonelimi arttirmaktadir.(Elbeyli, 2012: s.13).

Bu motorsuz ulasim tiirleri; kaykay, paten, scooter,...... ve bisiklet araglaridir.

Bu tez ¢alismasinin konusu motorsuz ulasim tiirlerinden biri olan bisiklet ulasimidir.
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2.3 MOTORSUZ ULASIM TURLERINDEN BIiSIKLET KULTURU VE
ULASIMI

Bisiklet bir ulasim olmasinin Otesinde kiiltiirlesmis bir nesne olmustur.
Maddesel varlig, kiiltiir etkisi altinda daha da anlamlasarak, yasanti diizenine etki

eden bir olguya ve bir eyleme doniigmiistiir.

Bisiklet kullanimi1 beden giiciiyle gerceklestirildigi i¢in, disardan herhangi bir
yakit gerektirmemekte ve bisiklet, enerji kullanimi agisindan yaya dahil tiim ulasim

bicimleri i¢inde enerjiyi en verimli kullanan ulagim tiirii olarak 6ne ¢ikmaktadir.

(Bilickstein 2008).
2.3.1 Diinyada Bisiklet Kiiltiirii Ve Tarihi

Diinya’da ge¢misi olduk¢a eskiye zamanlara dayanan bisiklet, insanlarin
ulasim ve eglence araci olarak kullandiklar1 bir ara¢ olarak varolmustur. Bisiklet
lizerine yapilan tasarimlar, gelisim siirecini izlememizi ve bisikletin kiiltiirlestigini

tarihsel siiregte gormemizi saglamistir.

Bugiin bilinen sekliyle bisikletin kullanilmaya baslanmasi 1800’li yillarin
ikinci yarisina dayanmaktadir. Ozellikle 1890 ile 1910 yillari arasindaki donem
bisiklet i¢in “altin ¢ag” olarak anilmaktadir. O donemde otomobillerin fazla
bulunmamast ve kolay alinamamasi, bisikletin etkin bir ulasim tiiri olmasini
saglamigtir. Bu donemden sonra motorlu ara¢ kullaniminin artmasi ve 6zellikle iist-
orta gelir grubundaki insanlarin bisikleti birakarak otomobillere yoOnelmesi ile
bisiklet ciddi bir prestij kayb1 yasamis ve bisiklet kullanim oranlar1 hizla digmeye
baslamistir. Bisiklet daha ¢ok orta-alt gelir grubunun, is¢i sinifinin ve 6grencilerin
kullandig1 bir ara¢ haline gelmis ve bisiklete karsi olan Onyargilar nedeniyle daha

cok insan tercihlerini motorlu araglardan yana yapmistir (Forester, 1994).
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N, :
1885 1960'lar 1970'lerin ortasi
glvenii bisikiet yansg bisikleti dag biskleti
John Kemp Starley .
ingittere ABD ABD

Gorsel 2.1. Bisikletin Geligim Tarihi
(URL-1 Erisim Tarihi: 10.08.2018)

Diinyada bisiklet ilk olarak; ilgi ¢ekici oyuncaklar tiretmeye biiyiik bir meraki
olan Fransiz asillerinden "Sivrao Kontu" bir tahtanin iki ucuna birer tekerlek koyarak
ilk bisikletin temellerini atmustir. Pedali, hatta direksiyonu bile olmayan bu tahta

aletin iizerine, ata biner gibi oturan kisi, ayaklariyla yerden hiz alarak yiirtimektedir.

Bisikleti ilk olarak imal eden ve patentini alan kisi olan Alman Baronu Karl

Drais, Draisines ad1 verilen aracin1 1817 yilinda {iretmistir’ . (Gtilen 2007: s.14).

1855 yilinda Pierre Michaux adinda bir Fransiz ve oglu ortaya yeni bir tip
cikarmiglardir. Baba-ogul Michauxlar, Baron Drais’in yaptig1 aletin 6n tekerlek
gobegine bir pedal takmislar ve bu pedali ayakla cevirmek suretiyle once on
tekerlege sonrada bu garip arabaya hareket vermisler ve bunun adina da “Bicycle”

demislerdir. (Akay 2006: s.19-20).

1974 yilinda Leonardo da Vinci’nin elyazmalari arasinda pedalli ve zincirli bir

bisiklet eskizi bulunmustur. 1493 tarihli “Codex Atlaticus”un bir sayfasinin arka

> Bu Draisines adi verilen tipleri halen Apeldoorn, Hollanda Paleis Het Loo Miizesi’nde
bulunmaktadir. Bunlar itme bisiklet olarak da bilinen , kullanicinin ayag: ile iterek hareket imkani
verdigi tiplerdir. Daha sonralari bu sisteme bir krank mili ekleyerek giiniimiiz modern bisiklet
anlayisma en yakin modeli 1839 yilinda Iskog Kirkpatrick MacMillan iiretmistir. Giilen, a.g.e, S.14.
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yiziinde kesfedilen ¢izimin Leonardo’nun ¢iraklarindan Giacomo Caprotti’ye ait

oldugu sanilmaktadir®,

Tarihte patenti aliman ilk velosipet (Latincede hizli ayak demektir.) bugiin
Drasien (drazyen) olarak bilinen Lauf Machine’ dir. Ayak ile siiriildigi igin
giliniimiizdeki scooter ile benzetilir. Fakat Drazyenin kullanimi eglenceli olmasina
ragmen oldukca agir yapisi, manevra kabiliyetinin yetersiz olmasi ve kullaniciy sabit
bir hiza ulagtiramiyor olusu drazyeni atli ulagima bir alternatif haline getirememistir.
Ta ki 1861 yilinda atli arabalar iireten Pierre Michaux (Piyer Miso) Paris’te 6n
tekerde pedal kullandig1 yeni bir velosipet icad edene kadar; boylece drazyen pedal

diizenegiyle evrimleserek drazyene gore daha rahat bir kullanim sunmustur.

IIk biiyiik oranda seri bisiklet iiretimi “Michaux Company” tarafindan
yapilmustir. Sirket, yilda yiliz kirk bisiklet iiretiyordu. Bisikletin ilgi gdrmesi,
donemin devletlerinin de dikkatini ¢ekmistir. 1800’lerin ikinci yarisinda Fransa
Savunma Bakanlig1 bisiklet {iretimini destek vermis ve 1871°’de imal edilen
bisikletler, Almanya ile o zaman yapilan savasta  kullanilmistir.

https://www.bisikletliler.org/bisiklet-nedir/

* [lk Bisiklet ¢izimlerinin Leonardo Da Vinci’ye ait oldugu iddiasi bir gok kaynakta yalanlanmaktadir.
Michael Hutchinson’un “Bisikletgiler Iki Teker Uzerinde Gegen 200 Y1l .25 ‘den aldig1 alintida bu
konu iizerine oldukg¢a ayrintili bir sekilde deginilmistir.
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Gorsel 2.2. Karl Von Drais’in Bisikleti “Draisienne” 1818
(URL-2 Erisim Tarihi: 10.08.2018)

Lyon sehrinde bu arastirmalari yapmakta olan Olivier kardesler 1865 yilinda
bir arkadaglari ile beraber Paris-Avignon arasini velosipetleri ile kat ederler. Yine de
1860’11 yillarin ikinci yarisina kadar velosipet herkesin edinemedigi pahali bir arag
olmay siirdiirir. Ama velosipete ulasabilen kesim, bisikletin kullanim alanlar1 ve
faydalar1 konusunda c¢ok kisa siirede bili¢ gelistirmeyi basarir. Velosipet
organizasyonlar1 ve yariglar1 diizenlenmeye baslarlar. Onlarin sayesinde bisiklet
kullanim seklini fikir asamasinda velosipet olarak almistir. (Yilmaz, Dupeyrat 2016:

5.82,84).
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Gorsel 2.3. Draisienne 1817
(URL-3 Erisim Tarihi: 10.08.2018)

“Bicycle”, kisa zamanda biiyiik bir ilgi goriip, once Ingiltere adalarmna
sigramig, oradan da biitiin Avrupa’ya yayilmistir. Hatta; 1871 yilinda baslayan
Alman-Fransiz savasinda Fransiz ordu birliklerine kadar savas alanlarinda da 6nemli
rol oynamustir. Bu yayilis siireci i¢inde gerek Avrupa’ya gerekse Fransiz ordusunun
bisiklet ihtiyacini karsilamada Michaux’larin 1864 yilinda kurduklar1 fabrikanin
yaptig1 seri imalatin biiyiilk rolii olmustur. Bu fabrikadan bir yil sonra, 1865
senesinde Ingilizler de bu isin imalatina el atmistir. "Conventry Dikis Makineleri
Sirketi" piyasaya demir tellerle gerilmis tahta tekerlekli bisikletler ¢ikarmaya

baslamistir.

1888 yilinda veteriner John Boyd Dunlop’un tahta tekerleklerin iizerine ici
hava doldurulmus lastikler ge¢irmesinden sonra bisiklete binmek daha biiylik bir
rahatlik ve zevk olmustur. 1888 yilindan sonra bisiklet sporu da birden bire biiyiik bir
onem ve deger kazanmistir. Bu bisikletler ile yapilan yariglar, hem kalabalik bir
yarismact toplulugunun, hem de genis bir merakli kitlesinin ilgisini toplamistir.

(Akay, 2006:5.19-20)

1800’lerin sonundan fabrikalarin artmasi ve seri iiretimin hizlanmasiyla

maliyetlerde yasanan diisiis, bisikletin genis kitlelere ulasmasini sagladi. Ozellikle
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Belgika, Fransa, Ingiltere, Italya ve Ispanya’daki bisiklet fabrikalari, bisikletin bu

iilkelerde yayginlagmasina ve bisiklet sporunun gelismesine dnayak olmustur.

II. Diinya Savasi’nda Avrupa iilkeleri, bisikleti ordunun bir yerden bir yere

intikal hizinin artirilmasi i¢in askeri amagla kullanmiglardir. (Bisikletliler Dernegi).

Gorsel 2.4. Finlandiya Ordusu, 1944
(URL-4 Erisim Tarihi: 10.08.2018)

Gorsel 2.5. Bisikletin Evrimi
(URL-5 Erisim Tarihi: 10.08.2018)
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Wheeled Horse Swift Walker Missing Link
De Sivrac's Célérifére Drais’s Laufmaschine Macmillan’s Treadler

Gorsel 2.6. Bisikletin Evrimi
(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 10.09.2018)

2.3.2 Bisiklet Kiiltiirii Ve Ulasim

Bisiklet ya da eski ismiyle velespit, genellikle iki teker {iizerinde, yakit
kullanmadan, siiriiciiniin pedal yardimiyla insan giicli kullanarak ilerleyen bir ulasim
aracidir. Genellikle bisiklet yolu olarak adlandirilan; ulasim, gezinti veya spor yapma
amaci ile bisikletlilerin kendilerine ayrilmis, motor ve yaya trafigini aksatmadan
kullanilan yoldur. Bisikletin, yaris, dag, schir, yatay, birden fazla kisilik (tandem)

olmak tizere kullanim ihtiyacina gore bir¢ok ¢esidi bulunmaktadir.
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Gorsel 2.7 . Ayvalik Cunda Adasi Rahmi Ko¢ Miizesi — Bisiklet, Scooter Ve

Motorsuz Cocuk Ulagim Araglari Sergisi-
(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 07.08.2019)

Bisiklet kiiltliriinii  spor ve kentsel kiiltiir icerindeki bos zamanlar
degerlendirme ve ulasim tanimlarinin birlesimi olarak inceyebiliriz. Sebebi ise,
bisiklet toplumdaki her tiirlii kesimin, giincel yasant1 icerindeki ulagim araci olarak,
giinliik spor amagh siiriisler, profesyonel antrenman amacl siiriisleri, tur siiriisleri,
kesif siiriisleri, eglence siiriisleri gibi bir¢ok alanda kullamlabiliyor olmasidir. Ornek
vermek gerekirse, bir yaslinin bisikleti ile camiye, bir kadinin aligverise, bir is¢inin
sanayideki isine ya da kahveye gitmesi ya da bir is adaminin ya da is kadinin isine
bisikletle ulagmasi, bir 6grencinin okula gitmesi, bir ebeveynin g¢ocugu ile beraber
etkinlik olarak bisiklet gezintisi yapmalar1 ya da bir bisiklet kuliibiiniin antrenman
yapmalar1 ya da yine bir bisiklet grubunun miizikli bisiklet siiriis etkinligi yapmasi
gibi artarak devam edebilir. Bu, bisikletin, insan yagaminda, bir¢ok insan fark etmese

bile ¢ok dnemli bir yer edinmis oldugunun kanitidir.
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Bisikletin kentsel dlgekte ulasim amagh kullanilmasi ile yasam kalitesine ve
dolayisiyla kent i¢i hareketlilige katkilar1 bulunmaktadir. Bu katkilar ayn1 zamanda
genel olarak ekonomik, c¢evresel, sosyal yararlar ile kamu sagliginin arttirilmasi
olarak gruplandirilabilmektedir. Yasam kalitesi gostergeleriyle ilgili evrensel bir
tanim bulunmamakla birlikte, genellikle ekonomik refah, saglik, egitim, 6zgiirliik,
ulasim, sosyal iliskiler ve yasam ortamindan tatmin olma gibi unsurlar bu gostergeler
arasinda sayilabilmektedir. Bu anlamda kent i¢i ulasim kapsaminda erisilebilirligin
ve hareketliligin artmasi, kent i¢i ulasiminda yiiriiyiisiin ve bisiklet kullaniminin
ozendirilmesiyle birlikte ekolojik degerlerin benimsendigi saglikli bir ulagim modeli
kentlerin yasam kalitesinin artmasi bakimindan ©nem tasimaktadir. Bisikletli
yolculuklarin, toplam kisi-yolculuklar i¢indeki payinin arttirilmasi kent i¢i ulagima

cok sayida katki saglamaktadir.(WRI, 2014: 5.27)

Hava ve gUrlitd kirlilijinde azalmaya yol agar
Esnektir

Trafik sikigiklgindan etkilenmez
Yasam kalitesini ylkseltir

Sessizdir

Ekonomiktir

Kullanmasi edlencelidir
Gevre dostudur

Kentlerde erigilebilirlik oranini arttinr
Saglik agisindan olumlu etkileri vardir

Cizim 2.1. Bisikletli Yolculuklarin Kent I¢i Ulasima Katkilar
(WRI (2014), Istanbul'da Giivenli Bisiklet Yollar1 Uygulama Kilavuzu, Istanbul
Kalkinma Ajansi)

Bisiklet’ in sosyal yararlari;

Bisiklet kullanimi, ekonomik ve c¢evresel katkilarina ek olarak sosyal anlamda
da pek ¢ok yarar barindirmaktadir. Oncelikle bisiklet kullanimi insanlarin
hareketliligini arttirarak saglik sorunlarini azaltmakta ve dolayisiyla yasam kalitesini

yiikseltmektedir.
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Yaya ve bisiklet daha esnek ulasim tiirleri olmalar1 ve belli bir hizda hareket
etmeleri nedeniyle hem sosyal anlamda tesvik edici Ozelliklere hem de kentsel
mekani algilamaya daha yatkin ulasim tiirleridir. Bu nedenle, bisiklet kullanicilar1 ve
yayalar, insanlarla tanismaya, konusmaya, topluluk igerisinde gii¢lii bir duyarlilik
yaratmaya calisirlar. Bu insanlar yasadiklar1 bolgelerde sokaklarda neler olup bittigi
hakkinda bilgi sahibidirler, bu da halkin giivenligini artmasi, su¢ oranimi diisiirmesi

ve giiven hissinin artmasi gibi faydalar saglar. (WRI, 2014: s.31).
Bisiklet’ in saglik acisindan yararlary;

Bisiklete binmek, toplum saghigi iizerinde oOnemli etkisi olan, kolayca
gerceklestirilebilen ve bireylerin formda kalmasimma yardimci olan fiziksel bir
aktivitedir. Bisiklet kullanimi, kalp hastaliklari, kanser ve erken Oliime sebebiyet

veren diger saglik sorunlariyla karsilasma riskini azaltmaktadir. (WRI, 2014: s.31).

Ulkemizde obeziteye ve fiziksel aktivite yetersizligine dikkat cekmek amaciyla
Saglik Bakanlhigina bagh Tiirkiye Halk Saghigi Kurumu tarafindan 2014-2017
yillarin1 kapsayan “Tirkiye Saglikli Beslenme ve Hareketli Hayat Programi1™ ortaya
konmustur. Bu programin amaci, obezite ile miicadelede yeterli ve dengeli
beslenmenin saglanmasina yonelik onlemlerin yani sira toplumda diizenli fiziksel
aktivitenin tesvik edilmesidir. Program dahilinde bisiklet kullaniminin ve yiiriiyiisiin
tesvik edilmesi fiziksel aktivitenin saglanmasinda ana unsurlar olarak kabul

edilmektedir. (Saglik Bakanligi, 2013).

Bisiklet kullanimi, fiziksel sagligi arttirmasinin yani sira duygusal sagligi da
pozitif olarak etkilemektedir. Kisilerin kendilerini iyi hissetmesinde, 6z giivenlerinin
artmasinda ve zor durumlar karsisinda stresi tolare edebilmesinde yardimeci olan
bisiklet kullanimi, uyku problemi ve buna benzer medikal semptomlarin da

azaltilmasi gibi etkilere sahiptir. (WRI, 2014: s.31).

Bisiklet kullaniminin bu yoni ile ilgili birgok farkli bisiklet deneyimi ve
lizerine kitaplar yazilmistir. Ornek vermek gerekirse, Bisiklet ve yoga bashgi ile
Cyclist Tiirkiye ‘01.02.2019° tarihli sayisinda; Bisiklet yogasindan soyle
bahsetmistir; Bisiklet Yogasi, bisiklete binerken daha konforlu bir siiriis deneyimi

sunarken, bisiklet ise yoga yaparken ihtiyacim olan kok giiciinii saglamaktadir.
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Bisiklet-Zen kitabini yazan Juan Carlos Kreimer ise; “Bisiklete bindiginizde ve
pedal cevirmeye basladiginizda eylemlerinizin iradeniz disinda gergeklestigi ve
hayatin da durdugu duygusuna sahip olduysaniz, size neden bahsettigimi agiklamama
gerek yok. Zen buna varolus diyor. Bisiklet gibi Zen de ne bir yontem, ne bir dogma
ne de bir din. Hayatla birlesmemizi saglayan bir yol, insanin kendisiyle iletisim
kurmasimi saglayan sozsiiz bir deneyimdir. Korkulari, endiseleri, tepkileri,
aligkanliklar1 ortadan kaldirmaz ama benligimizi nasil engellediklerini gosterir.”

diyerek bisiklet ve zen kavramlarini birlestirerek, bu baglamda incelemistir. (Kreimer
2013: s. 1-56).

Gorsel 2.8. Bisiklet ve Zen Kitab1,2015
(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 05.10.2018)

2.3.3  Spor Ve Bisiklet

Spor kavrami, spor anlaminin g¢esitliligi, spor alanlarimin farkliliklari,
toplumsal, kiiltiirel ve tarihsel uyarlanis bigimleri ile tanimlanmasi olduk¢a genis bir
olgudur®. Bu sebepten dolayr birden fazla tammlarin, ortak paydada birlesen

tanimlarina yer verilmistir.

* Olgu: birtakim olaylarin dayandigi neden ya da bu nedenlerin yol agtigi sonug. Varligi deneyle

kanitlanmis sey.
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Bunlardan ilki; Spor, toplum fertlerindeki potansiyel enerjiyi bedenen ve
zihnen en yararli olacak sekilde tiiketen, kisilerde ve toplumda saglikli iliskilerin
olusmasina olanak saglayan, ¢esitli durumlarda insan1 dengeli bir sekilde mutluluga
gotiiren, topluma disiplini, kurallara saygiyr ve sosyal barisa inanmis bireyleri
kazandiran aragtir. Spor yapan, sportif geleneklerini devam ettiren toplumlar, birlik
ve dayanisma i¢inde olmalarmin yaninda barisgi, siyasal, kiiltiirel, ekonomik,

bilimsel alanlarda basarili, dinamik ve yaraticidirlar. (Giiven, 1999).

Tiirkiye’de spor sosyolojisi alaninda yazilan ilk eserin sahibi olan Mustafa
Erkal’a gore sporun bir diger tanim ise; ‘“bireyin dogal ¢evresini beseri ¢evre haline
cevirirken elde ettigi kabiliyetleri gelistiren, belirli kurallar altinda arach veya aragsiz
bireysel veya toplu olarak bos zaman faaliyeti kapsami i¢inde veya tam zamanini
alacak sekilde mesleklestirerek yaptig1 sosyallestirici, toplumla biitlinlestirici, ruh ve
fizigi gelistiren rekabet¢i, dayanismaci ve kiiltiirel bir olgudur”.(Erkal, 1998: 119-
120).

Spor Pedagogo H. Neusel’e gore ise; spor, ‘bos zamanlar1 degerlendirme,
dinlenme, kendini iyilik halinde bulundurma ya da yarisma bi¢imleriyle diizenlenen

her tiirlii motorik aktivitileri kapsayan bir eylem bi¢imi’dir. (Orhun,1991:,s.137-140).

G. Magnane’ ye gore spor, ‘ kendine 6zgii kurum ve kurallar1 olan, yarisma
tarzinda uygulanan, bazi ozellikleri ile oyuna, bazi yonleri ile de ig’e benzeyen,
profesyonel faaliyete doniismeye elverisli, baskin yonii fiziki efor olan serbest zaman

aktivitesi’dir. (Talimciler,2015: s.15).

Giliniimiizde mekanize olmus toplumsal yasam, hareketi azaltarak harcamamiz
gereken enerjiyi viicutta sakli tutmakta ve bu birikim, dengeyi olumsuz yonde
bozmaktadir. Ayrica yaslandikga, aktif olarak metabolik olaylara katilan hiicre sayis1
da azalmaktadir. Buna karsilik, genglikten beri siiregelen beslenme aliskanligi ile
gereksinimimizden fazla besin almak, dengenin korunmasini zorlastirmaktadir. 25
yasin lizerindeki bireyler i¢cin her 10 yillik siire, enerji gereksinimini %4 kadar
diistirmektedir. Yapilacak sey ise, ya alinan kaloriyi azaltmak ya da egzersizle fazla
kaloriyi harcamaktir. Bedensel ¢alismalar, siire ve siddetine gore degisen oranlarda

enerji harcamasini artirir. Bu nedenle temposu ayarlanabilen yiiriiyiis, jogging, kosu,

26



bisiklet gibi aktiviteler, daha popiiler olarak uygulanmaktadir.(A¢ikada, Ergen 1990:
5.164-188).

Spor, bir fiziksel aktivite olarak kalori harcanmasi ile sonuglanan herhangi bir
fiziksel viicut hareketidir. Ornegin; Yiiriiyiis yapmak, paten kaymak, tenis oynamak,
merdiven ¢ikmak, temizlik yapmak, dans etmek ya da bisiklete binmek. Bu
etkinlikler, Orneklerle daha fazla arttirilabilinir. Fakat orneklere dikkat edecek
olursak, hem belli bir standarti olan spor, hem de giinliik aktivite olarak spor
hayatimizda hep yer almaktadir. Onemli olan bilingli ve diizenli, zaman1 iyi bir
sekilde kullanarak, bu aktivitelerden herhangi biri ya da birkac¢i ile viicudumuzu
hareket ile canli ve saglikli tutmaktir. Spor yalnizca fiziksel gelisim ve sagliga degil

mental sagligimiza da iyi gelmektedir.

Dopamin, mutlu olmamizda 6nemli rol oynayan bir kimyasaldir. Beyinde
norotransmitter gérevi goriip, mutluluk ve haz almamizi saglar. Yapilan arastirmalara
gore, yas ilerledik¢e viicudun depoladigr dopamin miktar1 azalmaktadir. Bu nedenle
artan yasla birlikte, spor yapmanin daha gerekli hale geldigi sOylenebilir. Yasimiz
ilerledikge diizenli spor yapmaya devam ederek daha saglikli, ferah bir zihne ve

saglikli psikolojiye sahip olabiliriz. (Kimyasal Gelismeler 2018).

Bisiklet ulagimi ¢evre dostu bir ulasim tiirtidiir. Motorsuz bir ulasim tiirii
oldugu i¢in kullaniminda herhangi bir yakit gerekmemekte, enerji kaynagi olarak
beden giiciinii kullanilmaktadir. Bisiklet enerji kullanimi agisindan yaya da dahil
olmak tizere tiim ulasim tiirleri igerisinde en az enerji sarfiyatiyla en fazla mesafe kat
edebilen, enerjiyi en verimli kullanan arag¢ olarak one ¢ikmaktadir. Fosil yakit veya
motor kullanmadig1 i¢in sera gazi salimi da yapmamakta ve hava kirliligi
yaratmamaktadir. Diger ulasim tiirlerine gore ¢cok daha sessiz ¢alisan bisiklet, giiriiltii

kirliligi de olusturmamakta ve ¢gevreye higbir olumsuz etkisi bulunmamaktadir.

Bisiklet kullanimimin insan sagligi acisindan olumlu etkileri vardir. Giin
icerisindeki yolculuklarin bisikletle yapilmasi, ulagim ihtiyacini gidermenin yani sira
fiziksel aktivite yapmaya da olanak saglamaktadir. Fiziksel aktivitenin artiginin kalp-
damar hastaliklar1 ve obezite gibi problemlerin azalmasinda ve 6liim oranlariin
diismesinde belirgin bir etkisi oldugu yapilan pek cok bilimsel c¢aligmayla
kanitlanmistir. (Elbeyli, 2012).
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Enerji acisindan tiirler arasinda bir 6ncelik siralamasi yapildiginda yine bisiklet
ve yaya ulagiminin en verimli tiirler oldugu, ardindan otobiis sistemleri ve rayl toplu
tasima sistemlerinin geldigi Oriilmekte ve bu siralama ile desteklenmeleri geregi

ortaya ¢ikmaktadir. (Bagbakanlik Devlet Plani, 1991).
2.3.4  Bisiklet Ulasim Ve Teknik Ozellikleri

Bisiklet ya da eski ismiyle velespit, genellikle iki teker iizerinde, yakit
kullanmadan, siiriiciiniin pedal yardimiyla insan giicii kullanarak ilerleyen bir ulagim
aracidir. Genellikle bisiklet yolu olarak adlandirilan; ulasim, gezinti veya spor yapma
amaci ile bisikletlilerin kendilerine ayrilmis, motor ve yaya trafigini aksatmadan
kullanilan yoldur. Bisikletin, yaris, dag, sehir, yatay, birden fazla kisilik (tandem)
olmak iizere kullanim ihtiyacina gore bircok cesidi bulunmaktadir. ("cycle" Oxford

University Press. 2005).

Bisiklet kullanicisi, herhangi bir zaman tarifesine bagli olmadan (otobiis,
tramvay ve servis aracinda oldugu gibi aracin kalkis veya gecis saatini beklemeden)
kendi istedigi zamanda yolculugunu yapabilmektedir. Giizergah kullanicinin kendisi
tarafindan belirlenmekte, kendi istedigi yoldan ulagsmak istedigi noktaya
gidebilmekte, beklemesiz ve aktarmasiz bir yolculuk yapabilmektedir. Bisiklet
yolculuklarinin giizergéh ve tarifesindeki bu esneklik, bisiklet yolculuklarinin hizl,

gecikmesiz ve giivenilir olmasini saglamaktadir.

Bisiklet, gerek hareket halinde ve gerekse durdugunda fazla bir alan
kaplamadig1 icin bisiklet kullanimi ile yol kaplama yiizeyleri ve park alanlar1 ¢ok
daha verimli ve yiiksek kapasitede kullanilmaktadir. Bisiklet, 3 m.’lik bir seritte
saatte 2.500 kisilik bir kapasiteye ulasabilmektedir.

Bisiklet yolculuklar1 aracli yolculuklar i¢inde en diigik maliyetle
gerceklestirilen yolculuklardir. Bisikletin satin alinmasinda gorece diisiik olan ilk
yatirnm maliyetine ek olarak ortaya cikan c¢ok diislik isletme ve bakim giderleri,
bisiklet kullaniminin toplam giderlerinin toplu tagima maliyetlerinden bile diisiik
olmasim1 saglamakta ve bisiklet dar gelirli kesimlerin 6zel otomobili gibi

kullanilmaktadir. Viyana’da yapilan bir aragtirmanin (Knoflacher, 1995) sonuglari,
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Tablo 2.1°de verilmektedir. Buna gore, bisikleti ozellikle isgilerin daha ¢ok tercih
ettikleri goriilmektedir. (Mert, Ocalir 2010: 5.223-240).

Ttirel ayrim (%)

Meslek grubu Yaya Bisiklet Toplutasim  Otomobil Diger

Isveren 76,8 0,6 1,9 19,5 1,2
Ucretli/Memur 28,1 42 23,6 41,7 2,4
Isci 28,2 12,0 24,3 334 2,1

Tablo 2.1. Meslek gruplarina gore ulasim tiirleri tercihleri (Knoflacher, 1995)
(Kaya, Ocalir, 2010)

Bisikletlerin sekli 1885’te James Starley’in yegeni John Kemp Starley
tarafindan bulunan ve “giivenli bisiklet” olarak anilan aragla tiimden degismistir.
Boylece bisiklet bugiin bildigimiz halini almistir. Bu bisikletlerde arka tekerlek bir
zincirle hareket ettirilerek basit bisikletin siradan borusu yerine daha giiglii bir kadro
kullanilmistir. (Tom, 2014: s.19).

Cevre dostu ulasim bi¢imlerinden olan bisiklet herhangi bir yakit ve motora
ihtiya¢ duymadan ¢alistigindan dolay1 hava kirliligini yaratmamaktadir. Yaya ulagimi
ile birlikte ¢evre dostu ulagim bigimleri olarak tercih edilen bisiklet, siiriis anlaminda
ise kisa mesafe, uzun mesafe, keyif, tur siiriisleri gibi farkli amaclarla yapilan

yolcularda tercih edilmesi, bisiklet tiirii ¢esitliligini de artirmastir.
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Bisikleti yapisal olarak inceleyecek olursak;

Gidon
Arka Tekerlek Sele Stitunu
Freni ¥
Sotnu  Sele Destek Stutunu Gidon

Fren Kablosu

Fren Kolu

Kafa Sutunu

y On Tekerlek Freni
Koltuk Sttunu Vites Degigtirme Mekaniz.
Catal
Alt Stitun
On Vites -
Baglag
Zincir Sut-unu Jant  — Tekerlek
Arka Vites Lastik

Zincir
Sibop
Pedal
Krank Kolu

Gorsel 2.9 Bisikleti Olusturan Parcalar
(URL-6 Erisim Tarihi: 10.10.2018)

Bisikleti olusturan par¢alar,

e Govde; bisikletin tiim diger parcalarinin bagl oldugu, iicgen formlu parcadir.
Bisiklet tiirlerine gore formunun yapisi ve malzemesi degisebilir. Bisikleti
olusturan temel pargadir.

e On catal; gidona bagli kisim ve 6n tekerlegin bagh oldugu yerdir.

e Tekerlekler, ince gelik cubuklarla desteklenmis jant ve ona bagl lastikten
olusan kisimdir.

e Sele Fransizca kokenli selle yani bisiklet oturagindan gelmistir. Deri ya da
endiistriyel malzemelerle kaplanan bisiklette oturulan parcaya denir.

e Gidon, Fransizca guidon kelimesinden gelir. Bisikletin yon ¢ubugu, diimeni
demektir.

e Pedal, Latince ve Fransizca kdkenli pedala kelimesinden gelmektedir. Ayak ile
cevrildiginde bisikletin ilerlemesini saglayacak hareketi olusan kisma denir.
Zincirleri dondiirerek, aynakol ve dislilerin donmesiyle bisikletin gitmesi

saglanir.
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e Zincir ve Vites, pedalin hareketini arka tekerlege tasir ve hareketi saglamakta
yardimct olur.

e Diger bisiklet aksesuarlarindan bazilari, camurluklar, dinamo, pil ya da usb sarj
ile ¢alisan farlar ve tekerleri kauguklarla sikistirarak durmay1 saglayan frenler
olarak baslica tamimlanabilir. Modern bisikletlerde, giinlimiiz sehirlerine
uyarlama saglamay1 amaglayan vites sistemi bulunur ve cesitli yiikseltileri
cikmaya ya da bisikletin hizin1 arttirmaya yardimci olur. Bunun yani sira,
fazladan tasima yeri, arkaya ya da one takilan sepet veya yanlara asili ¢antalar

halinde gesitli gerecler, tasimada yardimei aksesuarlar bulunabilir.

Bisiklet tiirii ¢esitleri bu siirlis ¢esitlerine ve kullanim amaglarina gore farkli

sekillerde tasarlanmislardir. Bunlardan bir kagina 6rnek vermek gerekirse;

Yol — yans bisikleti / Road Bike; diizgiin, asfalt yollarda ve yaris pistlerinde
kullanilir. En hafif, en ince tekerlere sahip, en siiratli bisiklet tiirii yol bisikletleridir.
Genellikle tiretiminde karbon masa ve govde, titanyum ya da aliiminyum gibi hafif
malzemeler tercih edilir. Agirliklar1 2.8 -10 kg arasinda degisen yol bisikletleri,
genellikle bisiklet sporunu hobi edinmis veya profesyonel olarak yapanlar tarafindan
tercih edilir. Gidon(direksiyon) da diger bisiklet tiirlerinden farkli olarak drop-bar
yani uglarda asagiya dogru kivrilan kavisli bir boru seklindedir. Diger bisikletlere
gore en ergonomik yapiya sahiptir. Bisikletlerde ki tiim yenilikler, Once yol
bisikletleri i¢in yapilmaktadir. Sebebi ise, bisiklet sporlari igerisinde en fazla yaris
yapilan bisiklet tlirii olmasidir. Fixie, triatlon bisikletleri ve zamana kars1 bisikletleri

de yaris bisikletleridir.
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Gorsel 2.10. Yol Bisiklet, /zmit, Kemal Burak Oz Koleksiyonu
(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi:12.09.2019)

Sehir Bisikleti / City Bike; asfalt, diizgiin zeminlerde ve stabilize yollarda
kullanilabildigi i¢in, sehir i¢i kullanimda en ¢ok tercih edilen bisiklet tiiriidiir. Klasik
bisiklet diye adlandirilan eski bisikletler ya da yeni bisikletlerden diiz masa veya
amortisOrlii masa olanlar1 ¢esitleri tercih edilir. Genellikle siiriis esnasinda konforlu
olmasi ve saglam olmasina dikkat edilir. Sehir i¢i kullanimina yonelik oldugu igin,
yuk tasima gorevi de gordiigiinden sepet ya da bagaj aparatlar1 takilabilir. Lastik
kalinliklar1 kisiye gore degisebilir, genellikle yol bisikletine nispeten kalin lastikler
tercih edilir.

Gorsel 2.11. Sehir Bisikleti, Izmit, Kemal Burak Oz Koleksiyonu
(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi:12.09.2019)
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Tur Bisikleti / Tour Bike; diger ismiyle treking tiirii bisikletler dncelikle
bagajlar1 ve bisikletin tiim parcalarinin dayanikli tasarim ve malzemelerden
yapilmasi ile dikkat ¢eker. Arkada ve dnde olmak iizere toplam 2 ¢esit bagaj1 vardir.
Sele ve gidon yapilar1 dayanikli ve konforlu olacak sekilde tasarlanmigtir. Her tiirli
zeminde gidebilme oOzelligine sahiptir. Bisiklet tizerindeki mekanik ekipmanlar,
pahali ve kolay bozulmayacak markalardan secilir. Her tiirlii hava kosuluna ve uzun

yola dayanikli olmas1 gereken malzemelerden tasarlanarak iiretilmektedir.

Gorsel 2.12. Tur Bisikleti, zmit, Kemal Burak Oz Koleksiyonu
(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi:12.09.2019)

Katlamir Bisiklet / Folding Bike; Sehir icinde 6zellikle motorsuz tasitlarin
kullanilacag: giizergdhlarda tercih edilen bisiklet tiiriidiir. Bagaj, otobiis, tramvay,
metro, vapur gibi ulagim araglarina, katlanarak kolay uyum saglayarak, ulagim
devamliligin1 saglar. Katlanir olabilmesi sayesinde, bir canta boyutuna gelerek
depolama ve giivenli park yapilmasi saglanmaktadir. Bisikletler i¢inde jant boyutu
olarak digerlerine gore daha kiigiik capta janta sahip bisiklettir. Ingiltere’ de bir
kiiltiir olan Brompton marka bisiklet, katlanir bisikletlerin i¢inde en iyisi olarak
bilinir. Digerlerine gore daha farkli, hizli katlanabilen ve daha fazla kiictilebilen bir
tasarima sahiptir. Tiim bisiklete ait bilesenler Brompton’a 6zel olarak tasarlanir.
Tarihi oldukca eski olmakla birlikte, klasik goriiniimiinii degistirmeden yenilik¢i
tasarmlarla kendini gelistiren bir bisiklet firmasidir. Uretim yeri olan Ingiltere basta
olmak Tlizere g¢esitli Avrupa iilkelerinde Brompton festivalleri ve sampiyonalar

diizenlenir.
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Gorsel 2.13. Katlamir Bisiklet - Brompton - , [zmit, Kemal Burak Oz Koleksiyonu
(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi:12.09.2019)

Dag Bisikleti / Mountain Bike; Dag bisikletinin en ¢ok kullanildig1 alanlar
genellikle, sehir dis1 mekanlar, patikalar, toprak yollar hatta yol olmayan yerlerdir.
Ozellikle de spor amaglh olarak tasarlanip iiretilmis 6zel bir bisiklettir. Ergonomik
yapilar1 zorlu zemin kosullarina uygun tasarlanmistir ve ortalama bir bisiklete kiyasla
daha hafiftirler. Isiklandirma, yayh seleler, zil, bagaj, ¢camurluk ve park ayagi gibi
konfor ve aksesuar iriinleri, spor amaci ile kullanilan dag bisikletlerinde, agirlig
azaltmak ve performansli aksiyonlarda kullaniciya problem olmamasi igin
bulunmazlar. Dag bisikletlerinin kadrolari, yol bisikletinde de olan kadro
malzemelerinden ¢elik, aliiminyum, karbon ve titanyum kadro olarak

cesitlendirilebilir.

Gorsel 2.14. Milli Bisiklet Sporcusu Kadir Kelleci’ye Ait Dag Bisikleti.
(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 24.09.2019)
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2.4 BISIKLET YOLU

Motorsuz tagitlar denilince ilk akla gelen ulasim araci bisiklettir. Bisiklet yolu
ise bisiklet i¢in ayrilmis olan ulagim, gezi ve spor yapmak amaci ile bisikletlilerin
giivenle kullanabilecegi yoldur. Diinyadaki bisiklet sayist otomobilin iki kat1 olmakla

birlikte, her bir otomobil iiretimine karsin {i¢ bisiklet tiretilmektedir. (TSE, 1992).

BIS\V\\.ET \ \.\\

Gorsel 2.15. Istanbul-Harem, Uskiidar, Beylerbeyi Bisiklet Yolu, Istanbul, 2018.
(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 24.06.2018)
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BISIKLET yory
IZMIT BELEDjyEg]

2013

Gorsel 2.16. [zmit Belediyesi, Yahyakaptan Bisiklet Yolu, Izmit, 2018
(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 08.06.2018)

Kullanict sayisinin artmasi ile birlikte, bir ¢ok sehir bisiklet tesisleri dahil
ulagtirma modlarmin her tiirlinii barindiran “biitlinciil sokak tasarim konsepti”’ni
benimsemektedir. Bisiklet tesisleri, bisiklet yollari, paylasilan serit oklar, ve “ortak
paylasilan yol” tabelas1 yani sira bu stratejilerin kombinasyonlarini igerebilir. Bu
yeni tesisler siiriiciiler ve bisikletliler hem de trafik akisinda degisiklikler meydana

getirmistir. (Hamanna and Peek, 2013: 5.103).

Duyarli bir bisiklet yolu tasarimi i¢in: trafik miihendisleri, kentsel tasarimcilar,
endiistri iirlinleri tasarimcilari, ekolojist, tarihgiler, ulasim ve sehir plancilari,
biyologlar, sosyal bilimciler, peyzaj mimarlari, jeologlar, vb. gibi uzmanliklardan
olusan disiplinler aras1 bir ekip belirlenerek; kiiltiirel, tarihi, ekonomik, sosyal ve
cevresel baglamin bircok potansiyel unsurlar1 gézden gecirilip potansiyel etkilerini
analiz edilerek tasarim segenekleri olusturulmalidir (Dondi, Simone, Lantieri,Vignari

2011: 5.898).
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Bisiklet kulvarlar1 i¢in gruplandirilmis ortak giivenlik konular1 sunlardir:

(Dondi, vd. 2011: 5.898).

¢ Yol hizalama (yatay, dikey, geometri, goriis mesafesi, kesit, ...);

e Kaldirim (doku, siirtiinme, ...);

e lsaretler ve 1siklar (yol isaretleri, dikey sinyaller, ...);

o Kavsaklar (goriis, algilama, manevralar, ...);

e Rahatliklar (banklar, golgelikler, bisiklet parki, ¢op kutulari, su g¢esmeleri,

cocuk oyun alanlari, ...).

Yasadigimiz ¢evredeki daha az enerji talebi, gaz emisyonlarin azaltilmasi,
griiltii  kirliliginin Oniine gecilmesi gibi tasit trafiginin olumsuz etkilerinden
kurtarmak ve kentleri daha insani ve yasanabilir yapmak i¢in bisiklet kullaniminin
desteklenmesi, bisikletli giivenliginin saglanmasi ve bisikletin kent i¢inde ciddi bir

ulagim alternatifi olarak gelistirilmesi gerekmektedir. (Bozkurt, 2016:s. 625-633).

Avrupa kentlerindeki bisiklet sebekeleri; kentsel faaliyetler, eylem merkezleri
ve yol agi ile biitiinlesmis bir yapida, uygun ve sik yerlerdeki bisiklet park yerleri,
ana gilizergahlarda tasit trafiginden tamamen ayrilmis bisiklet yollari, tek yonlii trafik
yollarinda bisikletlilere kolaylik saglayan iki yonlii bisiklet seritleri, tasit trafigine
yonelik kisitlamalar ve kamu kurumlarinin resmi araci olarak kullanilmasina kadar
giden bir 6nlemler dizisi ile gelistirilmistir. Bisiklet, gerek hareket halinde ve gerekse
durdugunda fazla bir alan kaplamadigi i¢in bisiklet kullanimi ile yol yiizeyleri ve
park alanlar1 ¢ok daha verimli ve yiiksek kapasitede kullanilmaktadir. Bisiklet, 3
m.’lik bir seritte saatte 2.500 kisilik bir kapasiteye ulasabilmektedir. (Bozkurt,
2016:s. 625-633).

Bisiklet Seridi genisligi Kapasite (Bisiklet/Saat)
Im 1000
2m 1500
3m 2500

Tablo 2.2. Ayrilmus bisiklet seritlerinin saatlik kapasitesi (Bundesminister fiir
Verkehr, 1980, Forschungsgesellschaft fiir Straffenwesen, 1984)
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Bisiklet yollar ile ilgili yapilan arastirmalarin ve uygulamalarin sonucu hali
hazirda kullanilan ulasim sistemleri ve daha gerceklesecek olan sistemler ile ilgili

kaynaklarin® cogalmast ile bilgi birikiminin artirilmasi hedeflenmistir.

Son yillarda pek c¢ok Bati {ilkesinde hazirlanan ulasim planlarinda bisiklet
konusuna 6zel onem verilmis ve bir¢ok kentte de orta ve uzun donemli bisiklet
planlar1 hazirlanmustir. Ozel olarak bisiklet plan1 hazirlanan kentler arasinda ABD’de
New York, Austin, San Francisco, Massachusetts, Seattle ve Avustralya’nin
Melbourne kentleri de bulunmaktadir. Bisiklet planlari, bisikletlerin kullanimi igin
planlanan bisiklet yollari, seritleri ve bisiklet park yerleri gibi fiziksel unsurlari
tanimlamasinin yani sira, bisiklet kullaniminin yayginlastirilmas: ve  siirlis
giivenliginin artirilmast amaciyla isaretleme, bilgilendirme, egitim, tanitim,
gelistirme, isletme ve finansman konularinda Oneriler ve ¢oziimler gelistirmektedir.
Bisiklet kullaniminin gelistirilmesi amaciyla hazirlanan orta ve uzun vadeli bu

planlarda bisikletlilerin kullandig1 seritleri fiziksel olarak tanimlayan veya ayiran

bisiklet sebekeleri desteklenmektedir. (Bozkurt 2016:s. 625-633).

Ortalama Hiz 10 Dakika Gidilen Mesafe Hizmet Alani
Sadece Yurtime 5 km/saat 0,8 km 2 km2
Bisiklet 20 km/saat 3,2 km 32 km2

Kaynak: Kaya, 2013
Tablo 2.3. Bisiklet Hizmet Verileri,2013
(Tatl1, Sancar, 2015: s.546-550)

Trafikte motorlu tagitlara gore ¢ok daha az yer kaplayan bisiklet i¢in yapilacak
bisiklet yollarinin yapim asamasinda fazla miktarda sermaye ve altyapiya ihtiyag
duyulmaz. Bir bisiklet yolunun yapim maliyeti; otoyol maliyetinin % 2’sine,

karayolu maliyetinin ise %10’una denk gelmektedir.(Tatli, Sancar, 2015: 5.546-550).

Bisiklopedi blog sayfasinin 30 Temmuz 2017 tarihli yayminda gorsellerle
destekleyerek hazirlayan Akkaya’nin aragtirma yazisi su sekildedir;

® C. McCahill, N.W. Garrick Transportation Research Record ,2008, 5.46. G. Lindsey, D.B.L. Nguyen
Journal of Urban Planning and Development-ASCE 2004,s 213., The Urban Cycling Survival Guide:
Need-to-Know Skills and Strategies for Biking in the City, 2015, Yvonne Bambrick. Urban Bikeway
Design Guide, Second Edition National Association of City Transportation Officials, 2014.
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Bir otobiis ortalama 70-80 Kkisi tasiyabilir ve trafikte 40-50 metrekare yer
kaplar. Ayni kisiler otomobil ile yolculuk yaptiklarinda 1000 metrekare yer kaplarlar.
Ciinkii kent i¢ci ulasimda otomobil yolcu ortalamasi 1,2'dir. Ulasim i¢in bisikleti
sectiklerinde ise 70-80 kisinin kaplayacagi alan en c¢ok 100 metrekare olarak
Olctilmiistiir. Park yeri s6z konusu oldugunda yine bisiklet arabalardan ¢ok daha az
yer kaplamaktadir. Bir otomobilin park edecegi alana 8-10 bisiklet rahatlikla park
edebilir. (Bisiklopedi, 2017).

Bisikletli ulasim igin gerekli olan yol otomobil yolunun yalnizca bir seridi
genisligindedir. Otomobil ve otobiislerin birlikte yol alacag: bir kent i¢i yolun, trafik
tikanmadan isleyebilmesi i¢in ise en az dort serit olmasi gerekir. Alt ve st gegitler
icin de ayni oranlarin gegerli oldugu diisiiniildiiglinde bisikletli ulagim alt yapisinin

da ne kadar ekonomik oldugu kolaylikla goriilebilir. (Bisiklopedi, 2017).

REAKRXRA AR 70-80 kisi
Otobiis ile 50 m2

Sekil 2.1. Bisiklet, Otobiis ve Otomobilin 70-80 Insan Sayisi ile mye Diistiigii Say1,
2017
(URL-7 Erigim Tarihi: 06.06.2019)

Fosil yakitlarin karbondioksit salimimi karsisinda bisikletin  {istiinligd,
kullanim1 i¢in 6nemli sebeplerden sayilabilir. Bisiklet ile gidebilecek bir yol otobiis
ile gidildiginde 5 kat, otomobil ile gidildiginde 15 kat daha fazla C02 salinimina

neden oldugu aragtirmalar sonucu elde edilmistir. (Bisiklopedi, 2017).
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Sekil 2.2. Bisiklet, Otobiis Ve Otomobilin Karbondioksit Saltnim Oranlar, 2017
(URL-8 Erisim Tarihi: 06.06.2019)

2.4.1 Bisiklet Yolu Standartlar1

Glinlimiizde diinya 6lgeginde bisiklet ulasimin gelistirilmesi i¢in kapsamli ve
stirekli bilgi toplama calismalar1 ile elde edilen veriler kullanilarak ilgili tiim
taraflarin katilimi ile hazirlanan kent ve bolge 6lcegindeki bisiklet planlari ile bisiklet
ulasimi gelistirilmektedir. Ozellikle Bati Avrupa kentlerinde yeni karayolu projeleri
durdurulurken bisiklete yonelik projeler yayginlagmaktadir. Avrupa'da bisiklet
kullanimimnin yaygin oldugu Amsterdam, Kopenhag, Paris vb. gibi kentler bisiklet
kullaniminda ¢i1gir agmis, diinyanin en iyi 6rnekleri arasindadir. Bisiklet kullanimini
gelistirmeye yonelik girisimler gerek yerel gerekse ulusal diizeydeki calismalar ve

projelerle gerceklestirilmektedir.

Motorlu tasitlarin ve ozellikle otomobil sayisinin az oldugu diisik gelirli
kentlerde motorlu tasitlar ciddi bir tehlike olusturmadigi ve yol ylizeyini kaplamadigi
icin, Tiirkiye'de olan bisiklet yollarinin eksikligi sorunu gibi bisikletler i¢in ayrilmis
seritler ve yollar yapilmasi konusunda ciddi ihtiyaglar ortaya ¢ikmamustir. Ornegin
Cin kentlerinde yol ylizeyi motorlu tasitlar, bisikletliler ve yayalar arasinda esit
oranlarda paylasilmaktadir. Ancak motorlu tasitlarin artis1 ve trafik sikisiklarmin
yasanmaya baslamasiyla birlikte bisikletlerin tasit trafiginin korunmasi icin ayri

yollar ve seritlerin yapilmasi s6z konusudur. (Akay, 2006.)
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Bisiklet plan1 hazirlanan kentler arasinda Amerika Birlesik Devletlerinde
Oregon, St. Joseph ve Elkhart Bolgeleri, Alaska, Davis, Houston-Galveston Ulasim
Yonetim Bolgesi, New York, Avustralya’nin Perth, Kanada’nin Toronto kentleri de

bulunmaktadir.

Bisikletle ulasim planlari, bisiklet kullanimi i¢in planlanan bisiklet yollari,
seritleri ve bisiklet park yerleri gibi fiziksel unsurlarin yani sira, bisiklet kullaniminin
yayginlastirilmast  ve siirlis  gilivenliinin  artirilmasi  amaciyla isaretleme,
bilgilendirme, egitim, tanitim, gelistirme, isletme ve finansman konularinda oneriler

ve ¢oziimler gelistirmektedir.

Bisiklet kullaniminin gelistirilmesi amaciyla hazirlanan orta ve uzun vadeli
bisiklet planlarmin en énemli unsuru farkl bisikletlilerin kullandig: seritleri fiziksel
olarak tanimlayan veya ayiran bisiklet sebekeleri olmaktadir. Bisiklet sebekeleri,
kullanildiklar iilkelerde ve kentlerde bisiklet kullaniminin yayginlasmasina onemli
katkilarda bulunmaktadir. Hollanda’nin Delft kenti i¢in hazirlanmis bulunan Bisiklet
Sebekesi Plani ile bisiklet sebekesi ii¢c kademede planlanmustir. (Mert, Ocalir 2010: s.
223-240).

Tirkiye’de bisiklet altyapisinin ve bisiklet paylasim sisteminin gelistirilmesine
yonelik en &nemli yasal diizenleme “Sehir I¢i Yollarda Bisiklet Yollar1, Bisiklet
Istasyonlar1 ve Bisiklet Park Yerleri Tasarimina ve Yapimina Dair Y&netmelik” tir. 1
Haziran 2019'dan itibaren yeni imar planlarinda Bisiklet Yollar1 Ve Bisiklet Park
Istasyonlar1 zorunlu olmustur. Bununla birlikte Karayollar1 Trafik Kanunu, Imar
Kanunu ve Mekansal Planlar Yapim Yonetmeligi de bisiklet altyapisinin ve bisiklet
paylasim sisteminin uygulanmast konusunda en Onemli yasal diizenlemektedir.
Bisiklet altyapis1 ve bisiklet paylasim sistemleri ile ilgili projeler; ulagim ana
planlarinda, uygulama 1imar planlarinda ve kentsel tasarim projelerinde

gosterilmelidir. (WRI Tiirkiye, 2018).
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YASAL DUZENLEME

Tiirkiye'de bisiklet altyapisinm ve bisikler paylasim i
sisteminin gelistirilmesine y&nelik en nemli vasal diizenleme | 15
“sehir I¢i Yollarda Bisiklet Yollary, Bisiklet istasyonlari ve TIE
Bisiklet Park Terleri Tasarimina ve Yapimina Dair
Yénetmelik"tir. Bununla birlikte Karayollar Trafik Kanunu,
Imar Kanunu ve Mekansal Planlar Yapim Yénetmeligi de
bisiklet altyapisimn we bisiklet paylagim sisteminin
uygulanmas: konusunda en énemli yasal diizenlemelerdir.
Bisiklet altyapis: ve bisiklet paylanim sistemleriile ilgili
projeler; ulasim ana planlarinda, uygulama imar planlarinda
wve kentsel tasarim projelerinde gésterilmelidir.

Mevcut kanun, standart, yonetmelik ve planlar

Kanun /
Standartlar / ~ = =
Yo Bk J Bisiklet lle ligili Kisimlar
Planlar
Karayollan Trafik Kanunu; bisiklet yolu, bisiklet ve elekinkli bisiklet gibi kavramlann
KARAYOLLARI tanimianna yer vermektedir. Aynica bisikiet. motorfu bisiklet ve motosiklet
TRAFIK KANUNU simrbciben ile ilgili kurallar baghg) bulunmakiadir. Kanunda Madde 3, Madde 27,
{B04T) Madde 38, Madde 103 dogrudan; Madde 53, Madde 68 ise dolayh bir sekide konu
ile Bgilidir.
Bisikledi ulagim konusunda yunirikte olan standartiar agagida sialanmakiadir:
" TS 10838 Sehir il;;i Yollar-Kavgaklarda Bisiklet Yolu Gegiglen Tasanm
Kurallan / Mart 2012
TURK STANDART " TS 11782 Sehir igi Yollar-Bisiklet Park Tesisleri Tasanm Kurallan | Mart
ENSTITOSU - 2013
STANDARTLAR ¥ TS 12578: Sehir igi Yollar-Kaldinm ve Yaya Gegiierinde Ulagilabiinik igin
‘Yapisal Onlember ve Isaretemelenn Tasanm Kurallan / Hazran 2012
® TS5 7248: Sehir igi Yollar Boyutiandima ve Tasanm Esaslan / Mart 2013
" TS 9B26: Sehir ig Yollar-Bisiklet Yollan / Mart 2013
# WRI TURKIYE | e 6 | www WRIsehirler.org

Sekil 2.3. WRI TURKIYE - Belediyeler i¢in Bisikletli Ulasimin Gelistirilmesine
Yonelik Yol Haritast
Calistay Raporu - Yasanabilir Sehirler Sempozyumu, 2018, 1.T.U.

2.4.2  Bisiklet Yolu Tipleri ve Ornekleri

Bazi Avrupa iilkelerinde ve ABD’ de konu ile ilgili kapsamli arastirmalar
yapilmis ve iilke kosullarma gore standartlar olusturulmustur. Ozellikle Amerikan
Devlet Otoyollar1 ve Resmi Tagimacilik Birligi (AASHTO- American Association of
State Highway and Transportation)’nin gelistirmis oldugu bisiklet yollar1 standartlart
oldukca kapsamlidir. TSE 9826 (1992)’e gore, bisiklet yollar1 genellikle iki yonlii ve
iki seritli olarak planlanmaktadir. Avrupa ve ABD’de iki yonlii bisiklet yollar1 i¢in
ongoriilen minimum kaplama genisligi 2.4 m’dir. TSE’nin 6ngordiigli minimum
geniglik ise 2.00 m’dir. Tek yonlii bisiklet yollar1 i¢in Ongoriilen bisiklet yolu

genisligi ise 1.5 m’dir. Bisiklet yolu ile komsu motorlu tasit seridi arasinda minimum

42



1.5 m genisligindeki bir emniyet mesafesi birakilmalidir. AASHTO (1999), TS 7249
(1989) ve TS 9826 (1992)’e gore, diisey engeller ile kaplama arasindaki minimum
aciklik 2.5 m olmalidir. Pratikte 3.0 m yiiksekligindeki bir agiklik uygun olabilir.
Bisiklet yolunun egim durumu da planlamada goz 6niine alinmalidir. Yiiksek egimli
yollarda bisiklet kullanimi1 zorlagmaktadir. Bisiklet yolu tasariminda egimin siirekli
oldugu uzun mesafeli yollarin kullanishh olabilmesi i¢in egim % 2 ile
sinirlandirilmalidir. Bisiklet yolu baglantilarinda sert gecisler yerine yol giris ve
cikislar1 bisikletliyi tehlikeye sokmayacak oOlgiide egimli planlanmalidir. Yol
baslangic ve bitislerinde egimler aniden degil, belli bir mesafeden azaltilarak

yapilmalidir. (Cengiz, Kahvecioglu 2016: s.55-56).

Bu konuda yapilmis yasal diizenlemeler 3 Kasim 2015’te Cevre ve Sehircilik
Bakanlhigindan; “Sehir i¢i Yollarda Bisiklet Yollar1, Bisiklet Istasyonlar1 Ve Bisiklet
Park Yerleri Tasarimma Ve Yapimmina Dair Yonetmelik”, resmi gazetede
yaymlanmistir. 1 Haziran 2019 tarihinden itibaren, imar uygulamasi gormemis
alanlar i¢in hazirlanip onaylanacak yeni imar planlarinda, ‘Bakanlikca belirlenen
usul ve esaslara uygun sekilde ve plan biitiiniinde ulasim amacl bisiklet yollar1 ve
bisiklet park istasyonlar1 bulunmasi zorunlu olmustur. Kanuna gore topografya ve
arazi egimi nedeni ile bisiklet yolu yapilamayan yerlerde ise yaya yollar
diizenlenecektir.” seklinde maddeler yer almaktadir. Devaminda, 2017 yilinda Cevre
ve Sehircilik Bakanligi tarafindan “Sehir I¢i Bisiklet Yollart Kilavuzu”

yayimlanmustir.

Bunlara ek olarak, 12 Aralik 2019 tarihinde Cevre ve Sehircilik Bakanliginin
hazirladigr yonetmelik yiirtrlige girmistir. Bu yonetmelik ile plansiz ve diizensiz
alanlar i¢in yeni yapilacak imar plani ile ayrilmig bisiklet yollarina ve bisiklet
istasyonlarina yer verilmesi zorunlu olmustur. Bisikletin ulasim, gezinti ve spor gibi
amaglarla kullanabilmesini saglamak amaci ile bisiklet yol ve park istasyonlar1 ve
tirevlerinin planlanip projelendirilmesi ve yapimina iliskin usul ve esaslar
belirlenmistir. Yonetmelik ayrica yapilacak farkli tiirlerdeki bisiklet yollarinin;
birbirleriyle, tasit yollariyla, yaya kaldirimlariyla ve ulagim sistemleri ile biitiinlesme

ilkelerini kapsamaktadir.
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Bisiklet kullanicilarinin giivenligini saglamak amaciyla farkl tiirlerde bisiklet

yollar1 ve bisiklet alanlarindan bazilar1 asagidaki basliklarda verilmektedir.
o Aywcisiz Bisiklet Yolu ya da Bisiklet Seridi

Ayiricisiz bisiklet yolu arag trafigi icinde bisikletlilerin kullanimi i¢in tahsis
edilmis dar bir trafik serididir. Bu alan bisikletliler i¢in trafik levhalar1 ve isaretcilerle
ayrilmis korunakli bir bolgedir. Bazi Tiirkge dokiimanlarda “bisiklet seridi” olarak da
gecmektedir. WRI Tiirkiye Istanbul'da Giivenli Bisiklet Yollar1 Uygulama Kilavuzu
Normal yol kaplamasindan farkli bir doku ya da renge sahip olup, sadece
bisikletlilerin kullanabilecegi seritleridir. (Tatli, Sancar, 2015: s. 546-550).

Bisiklet seridi standartlar1 ise soyledir:

Tek yonli bisiklet trafiginde serit genisligi 1.0-1.75 metre

Motorlu tasit yolu ile bisiklet seridi arasindaki emniyet mesafesi en az 0.12 metre

Motorlu arac parklanmasi olan yerlerde park alaniile hisiklet seridi arasinda birakilmasi | 0,60 metre
gereken mesafe

Farkl kaplama rengi var

Kaynak: Ciftci, 2006

Tablo 2.4. Bisiklet Seridi Standartlar:,2006
(Tatl1, Sancar 2015)

o Aywricil Bisiklet Yolu

Ayiricilr bisiklet yolu, genellikle motorlu tasit trafigi disinda bisiklet kullanimi
icin uygulanmis yoldur. Bu yollar tasit yolundan kaldirim tasi, ¢im, hendek ve
benzeri elemanlar ile fiziki olarak ayrilmis yollardir. Bazi Tiirk¢ce dokiimanlarda

“bisiklet yolu” olarak da gegmektedir. (WRI,2014).
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Gorsel 2.17. Harem-Uskiidar Sahil Bisiklet Yolu,2018, Istanbul
(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 10.11.2018)

o Motorlu Tasut Yolu ile Bitisik Bisiklet Yolu

Motorlu tasit yoluna bitisik tasarlanip, bisikletlinin 6nemi diger araclar ve
yayalarla esdeger kabul edilip yol hakki taninir. Bisiklet hatlari, motorlu tasitlarin
seyahat seritlerine bitisik yerlestirilir ve motorlu tasit trafigi ile ayn1 yonde akar. Ya
da yaya kaldirimiyla birlikte tasarlanip, boliicii elemanlarla tasit yolundaki trafikten
bisiklet kullanicilarini ayirir veya tasit iziyle ayni kotta yer alarak, yer dokusundaki
isaretlerle tasit trafiginden ayrilir. Bu bisiklet hatlar1 bisiklet¢ilerin gecerli trafik
kosullarindan etkilenmeden tercih ettikleri hizda hareket etmelerini saglar. (Tatls,

Sancar, 2015: s. 546-550).
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Tek yonlil bisiklet trafiginde serit genisligi 1.85-2.50 metre

Cift yonli bisiklet trafiginde iki seridin toplam genisligi | 2.75-3.50 metre

Motorlu tasit yolu ile arasindaki emniyet mesafesi en az 0.40 metre

Motorlu arac yolu ile arasinda olusturulacak kot farki | 0.05-0.10 metre

Farkli kaplama rengi var

Kaynak: Ciftci, 2006

Tablo 2.5. Motorlu Tasit Yolu ile Bitisik Bisiklet Yolu Standartlari, 2006
(Tatl1, Sancar, 2015: s. 546-550).

Desired width: 6 feet  Wherever possidle, ::'\chwudwhn- 6-to B-Inch solid Separation between
m:.: 'm‘m white line bike lane striping and
:m widt fosky parking boundary
Increased reduces risk of door

|
zone conflicts. |

Gorsel 2.18. Motorlu Tasit Yolu ile Bitisik Bisiklet Yolu, Urban Bikeway Design
Guide,2014
(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 10.10.2019)
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o Karisik (Karma Kullaniml) Bisiklet Yolu

Konut kullaniminin agirlikli oldugu alanlarda karigik bisiklet yolu tercih
edilebilir. Motorlu tasitlarla bisikletler ayn1 yolu kullanir ve bisiklet i¢in herhangi bir
diizenleme yapilmaz. Bu kullanim i¢in sokaktaki giinliilk ortalama tasit sayisinin
2000°den az ve tasit hizinin 50 km/saat’den az olmasi gerekmektedir. (Tatli, Sancar
2015: s. 546-550).

Tek yonlu tasit trafiginde yol genisligi 3.5-4.0 metre
Cift yonlu tasit trafiginde yol genisligi 4.5-6.0 metre
Farkh kaplama rengi yok

Kaynak: Ciftci, 2006

Tablo 2.6. Karwsik(Karma Kullanimli) Bisiklet Yolu Standartlart, 2006
(Tatl1, Sancar, 2015: s. 546-550)

o Miistakil Bisiklet Yolu

Motorlu tasit yolu ile kesisimin en az oldugu en giivenli yollardir. Bu tiir yollar
genellikle rekreasyon amagli kullanimlar disiiniilerek yapilsa da is, egitim ve
aligveris temelli yolculuklarda da giivenligin yiiksek diizeyde olmasi sebebiyle tercih

edilirler. (Tatl1, Sancar, 2015: s. 546-550).
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Gorsel 2.19. Yahyakaptan-Kosekoy Bisiklet Yolu [zmit. 2018.
(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 06.08.2018)

Yol genisligi 2.75-4.50 metre
Motorlu tasit yolu ile bisiklet seridi arasindaki emniyet mesafesi | en az 0.60 metre
Reflij yliksekligi 0.05-0.10 metre

Kaynak: Ciftci, 2006

Tablo 2.7. Béliinmiis Bisiklet Yolu Standartlari, 2006
(Tatl1, Sancar, 2015: s. 546-550).

o Bisikletli Bekleme Alani (Bike Box)

Sinyalizasyona sahip kavsaklarda bisikletlilerin yesil 151k yandiginda harekete
gecmek iizere bekleyebilecekleri giivenli alanlardir. (WRI Tiirkiye Istanbul'da
Giivenli Bisiklet Yollar1 Uygulama Kilavuzu)
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Gorsel 2.20. Beykoz Sahil Yolu, Mavi Renkli Giivenli Bisiklet Bekleme Alanu,
Istanbul, 20109.
(URL-9 Erisim Tarihi: 18.11.2019)

Yukarida sozii edilen bisiklet yolu tiirleri ve bu tiirlere ait standartlar, bisiklet

kullaniminin yaygin oldugu iilkelerde kabul gérmiis dlgiilerdir.
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Bisiklet Seridi

Tek yonli bisiklet trafiginde yol genisligi 1.0 metre

Cift yonlu bisiklet trafiginde yol genisligi 2.0 metre
Kaldirim Kenari Bisiklet Yolu

Tek yonli bisiklet trafiginde yol genisligi 1.50-1.70 metre
Cift yonlu bisiklet trafiginde yol genisligi 2.30 metre
Motorlu tasit yolu ile arasindaki emniyet mesafesi 0.50-0.70 metre
Motorlu arac yolu ile arasindaki refiij yiksekligi 0.15 metre

Ayirma Seritli Bisiklet Yolu

Tek yonli bisiklet trafiginde yol genisligi 2.30-2.50 metre
Cift yonlu bisiklet trafiginde yol genisligi 3.50 metre
Motorlu tasit yolu ile bisiklet seridi arasindaki emniyet mesafesi en az 1.50 metre
Motorlu arac yolu ile arasindaki refiij yiksekligi 0.15 metre

Kaynak: Ciftci, 2006

Tablo 2.8. Bisiklet Yollarinda Tiirk Standartlari, 2006
(Tatl1, Sancar, 2015: s. 546-550).

24.3 Bisiklet Yollarinda Yasal Diizenlemeler

Kent i¢inde dolagim, yasanabilir bir kent olusturmaya yonelik bir bigimde
diizenlenmeli ve c¢esitli ulasim alternatiflerine izin vermelidir. Acik¢a, ulasimi yok
farz etmek miimkiin olamayacagi gibi tavsiye de edilemez. Aksine, belirli sektorel
hedefleri izlemek yerine, yasamanimn keyif verdigi bir kent yaratmayi hedefleyen
degisik ulagim bicimleri sunmak daha yararlidir. Bu; toplu tasim, bisiklet, yaya gibi
ulasimlarla, kisi ve hizmetlerin bireysel ulagimina Oncelik vermek, agir trafigi
kisitlamak, yol kullanimina 6rnegin: zaman ve mekanin doniisiimlii kullanimi; yari
zamanl yaya dolanimi, doniisiimlii saat, giin, hafta ve yil dilimi uygulamalar1 gibi
yenilik¢i kontrol kistaslar1 koymak; bisiklet yollar1 ve titizlikle diizenlenmis yaya
yollart olusturmak ve kent dis1 otopark yerleriyle birlikte merkeze ulasimda diisiik
maliyetli, sik, glivenli toplu tasim sistemleri yaratmak anlamina gelir. (Avrupa

Kentsel Sart1, 1996).

Kent i¢i ulasim planlarinda mekéna ve kullanima gore ayri ulasim tiirlerinin

secimi ¢ok énemlidir. Ozellikle bu maddeler kent ici bisiklet yollar1 icin gegerlidir.

— Kent i¢i yolcu tasimalarinda farkli talep diizeylerinde bu taleplere uyan,

kapasiteyi saglayan degisik ulasim tiirleri kullanilmali,  kullanimi
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desteklenmelidir. Yolculuk talebinin diisiik oldugu alanlarda ve zamanlarda
diisiik kapasiteli tiirlerin, talebin yiliksek oldugu alanlarda ve zamanlarda
yiiksek kapasiteli tiirlerin kullanilmasi ilkesi benimsenmelidir.

— Farkli ulasim tiirleri, sagladiklar1 kapasiteler gbz Oniinde tutularak uyumlu bir
yapida birlestirilmeli, ulagim tiirleri birbirleriyle yarigir nitelikte degil
biitlinleyici bir sekilde tasarlanmalidir.

— Cogu ulasim tiirleri ekonomik ve teknik kapasitelerine uygun talep
diizeylerinde isletilirken bireysel ulasim tiirleri olan bisiklet ve yaya ulagiminin
gelisip yaygmlagsmasimi saglayic1 fiziksel, yonetsel ve mali Onlemler
alimmalidir.

— Yukarida belirtilen amaclara uyum gostermeyen ve diisiik kapasiteli bireysel
ulasgim tiirii olan 6zel otomobil kullanimini destekleyen yatirim ve
diizenlemelerden kacinilmali, o6zellikle kent merkezleri gibi altyapi
kapasitesinin talepleri karsilamada yetersiz kaldig1 alanlarda 6zel otomobilin

kullaniminm1 sinirlayic1 diizenlemeler yapilmalidir. (Basbakanlik Devlet Plani,
1991).

Onceki kusaklardan giiniimiize ulasan g¢evresel tiim degerlerin korunmasi,
yasatilmast ve gelecek kusaklara aktarilmasinin sorumlulugu ile ulasim planlar
hazirlanmalidir. Ulasim sorunlarini ¢d6zmek amaciyla bu degerler bozulmamali;
giiriiltii, hava kirliligi ve gorsel kirlenme gibi ¢evre sorunlar1 yaratilmamalidir. Bu
ilkelerden yola ¢ikilarak ¢evreye olumsuz etkileri en az olan yaya ve bisiklet
ulagimini gelistirici onlemler alinmalidir. Toplu tagima sistemleriyle biitiinlestirilmis
merkezi alan yaya ve bisiklet bolgeleri yayginlastirilmalidir. Ozellikle isyeri-konut
ve okul-konut yolculuklarinda bisiklet kullanimimi 6zendirmek amaciyla bisiklet park
yeri ve bisiklet yolu gibi bisikletlere ayricalik ve dncelik saglayan fiziksel diizenleme
ve trafik 1siklar1 gibi isletme Onlemleri alinmali; bisikletin bir spor ve eglence
aracindan Gte bir ulasim bi¢gimi oldugu vurgulanmalidir. Bunun yaninda g¢evreye
olumsuz etkileri en ¢ok motorlu ulasim big¢imi olan, otomobil yolculuklarinin,
cevreye daha az zarar veren diger tiirlere kaydirilmasi saglanmalidir. Bunun igin de
otomobil kullanimini 6zendirecek yatirimlardan kaginilmalidir. (Basbakanlik Devlet

Plani, 1991).
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UCUNCU BOLUM
3. DUNYA’DA VE TURKIYE’DE BiSIKLET KULLANIMI

Ekonomik gelismeler sonucu gelisen sehirlerin biiyiiyerek daha genis alanlara
yayilmast sonucunda yolculuk mesafeleri ve yolculuk sayilari artmakta trafik
problemleri ¢ogalmaktadir. Sehirlerin biliylimesi sonucunda gidilecek yerlerin
mesafeleri arttif1 i¢in yaya ve bisiklet ulagimi sinirlarini agmakta ve motorlu tasit
kullanim1 artmaktadir. Bisiklet, siirdiiriilebilir ulasim planlamas1 ve yasanabilir
kentler kavramu ile ilgili tartismalarda, enerji verimliligi, ¢cevre dostu olmasi ve toplu
tasimla uyumlulugu gibi 6zellikleri nedeniyle, 6nemli bir ulasim tiiri olarak kabul
edilmektedir. Avrupa’da bisikletle giinde 50 milyon yolculuk (toplam yolculuklarin
% 5°1) gerceklesmektedir. Bu oran bisiklet kullaniminin desteklendigi iilkelerde,
ornegin Danimarka’da % 18 ve Hollanda’da % 27’ye baz1 Uzakdogu iilkelerinde ise
% 60’lara ulagmaktadir. Tiirkiye’de bisiklet kullanimi ise Avrupa ve diger diinya
tilkelerine gore heniiz ¢ok daha diisiik seviyelerde bulunmaktadir. (Bozkurt 2016:
5.625-633).

3.1 BISIKLET KULTURU

Bisiklet ulasimi sahip oldugu o6zellikleri nedeniyle kisa ve orta mesafeli
yolculuklar i¢cin 6zel araglarin yerini alma potansiyeline sahiptir. Bu baglamda bir¢ok
gelismis iilkede, otomobil kullaniminin artmasiyla ortaya ¢ikan enerji tiikketiminin
fazlalasmasinin neden oldugu cevresel problemlerin ¢éziimii igin bisiklet, son yillarin
onemli bir ulagim tiirii haline gelmistir Ayn1 zamanda kent i¢i ulasimda, insan sagligi
bakimindan da 6énemli bir unsurdur. Cevreye saygili ulasim sekli olan bisiklet, hem
tim bu olumsuzluklardan uzak, hem de insanlarin spor yapmasina da imkan
saglamaktadir. Bugiin bisiklet, gelismis {llkelerde c¢evreyi, insan sagligini,
ekonomiyi, atmosferi korumanin en 6nemli araglarindan biri haline gelmistir. Artik
modern yasamda kisa mesafe ulasim araci olarak kabul edilmektedir. (Cengiz,

Kahvecioglu, 2016: 5.55,56).

52



3.1.1  Diinya’da Bisiklet Kiiltiirii

Bisiklet kiiltiiriiniin olugsmasi igin temel hedef bisikletgilere daha giivenli ve
rahat bir altyaprt olusturmaktir fakat politika tartismalarinda "kiiltlir", siklikla
"altyap1" kavramina zit olarak goriiliir. Bir sehrin altyapis1 bisiklet kullanimini biiyiik
olgiide etkilemektedir. Iyi planlanmis bir bisiklet altyapisi daha fazla insami bisiklet
kullanimina yonlendirir. Bisiklet kiiltiiriiniin kazanilmasi, dogrudan iyi planlanmig
bisiklet altyapisiyla ve devlet ile belediyenin is birligi icinde uyumlu caligmasi ile
ilgilidir. Diinyadan ornekler ile bisikletin gelisimini ve bisiklet ile ilgili yapilan

caligmalar ile farkli kitalardaki iilkelerde olusan bisiklet kiiltiiriinii inceleyecegiz.
3.1.1.1 Kopenhag, Danimarka
o Kopenhag’da Bisiklet Kullanimi;

Kopenhag, bisiklet kiiltlirine sahip kentler arasinda diinyaca tinlidiir ve
'bisiklet¢iler i¢in en iyi sehir' ve 'Diinyanin en yasanabilir sehri' secilmistir.
Amsterdam’dan daha iyi kosullara erisilmis ve bisikletin aktif bir ulasim araci olarak
kullan1lmasi i¢in yogun ¢aba gosterilerek bisiklet kullanim1 koklesmis, kentte bisiklet

kiiltiirii kazanilmistir. (Eryigit, 2012: 5.92).

Anadolu ajans1 haberinde, Kopenhag'da 1970 yilindaki ilk sayimda 351 bin
133 araba ve 100 bin 71 bisiklet trafikteyken, 2016'da bu sayilar 252 bin 600 arabaya
karsilik 265 bin 700 bisiklet seklinde a¢iklanmustir.

Cycling Embassy of Denmark'in verilerine gore Kopenhag'da, her giin diinya
cevresinin 35 kat1 kadar bisiklet stiriilerek, giinde 3 kilometre bisiklete binilmektedir.
2'den fazla ¢ocugu bulunan ailelerin yiizde 26's1 kargo bisikleti olarak anilan sepetli
bisikletler kullanmaktadirlar. (Giindogmus, G. Ergéciin 2017). Ulke genelinde 11-15
yas arasi ¢cocuklarin ylizde 49'u okula bisikletle gitmektedir.

Danimarka'da her 10 kisiden 9'u 1 bisiklete sahipken her 10 kisiden yalnizca
4 otomobil sahibidir. Kopenhag’da yilin tiim mevsimlerinde olumsuz iklim
kosullarina ragmen is yolculuklar1 amaciyla yapilan yolculuklarda bisiklet kullanima,

otomobil ve toplu tasimla esit oranlara sahip olmustur. (Eryigit, 2012: 5.92).
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Son 10 yil i¢inde kentin bisiklet alt yapisina ve tesislerine toplam 134 milyon
Euro yatirim yapilmistir. 2017 yilinda sehirde yasayanlarin yiizde 62’si is ya da
okullarma ulasmak i¢in bisiklet kullanmistir. Bu amaglarla otomobil kullananlarin

orani ise yiizde 9’dur. (Cetinkaya, 2018: 5.12)
o Kopenhag’da Bisiklet Ulasim ve Politikalari;

Kentte 1970’1li yillarin baginda motorlu araglar i¢in yeni yol yapimlarina son
verilmis, toplu tasimay1 ve bisiklet ulasimini gelistirmek i¢in ¢cok sayida 6zel otobiis
yolu ile yaygm bir bisiklet sebekesi olusturulmus, otomobil sahipliligine ve
akaryakita yiiksek vergiler getirilmistir. Bu dnlemlerle birlikte 1970-1980 arasinda
motorlu tasit trafiginde %10 azalma, bisiklet kullaniminda ise %80 artis yasanmustir.
Kentte insa edilen bisiklet yollarinin ¢ogunlugu ana trafikten ayrilmistir ve ¢ogu
bisiklet yolunda sinyalizasyon sistemleri bulunmaktadir. Genis bir bisiklet
kiiltliriiniin ve kullaniminin bulundugu Kopenhag’da yenilenen tiim tasit yollarinda
ayrilmis  bisiklet yollar1 ile bisikletlilerin giivenligi saglanmaktadir. 12 bin
kilometreden fazla bisiklet yolu ve serit bulunurken, iilkede bisikletle seyahat edilen
her 1 kilometrenin toplum sagligina etkisinin 1 Euro oldugu hesaplanmustir.

(Giindogmus, G. Ergogiin 2017).

Nordik Postasi’nin haberine gore, Belediye, bisiklet yollarinin yani sira,
aligveris merkezleri, tren garlari, otoblis duraklar1 gibi yerlere yiizlerce bisikletin
konulabilecegi parklar yapmistir. Oyle ki bazi yerlerde iki katl bisiklet parklarmimn
bulundugu yazilmistir. Sehirde bisiklete binenler ortalama 4 milyon 900 bin
kilometrede bir bisiklet kazasi1 yasamalar1 yol giivenliklerinin yeterince dogru

planlandigini géstermektedir. (Nordik Postasi, 2019).

Hiirriyet gazetesinin 02.12.2016 tarihli haberine gore; “Kopenhag Belediyesi
1970 yilindan bu yana sehir trafigiyle ilgili istatistikleri toplamaktadir. Baslangigta
belli merkezlerde gorevliler tarafindan yapilan sayimlar artik elektronik sayaclarla
sekil gerceklestiriliyor. 1970 yilindaki ilk sayimda 351 bin 133 araba ve 100 bin 71
bisiklet trafikteyken, giiniimiizde bu sayilar 252 bin 600 arabaya karsilik 265 bin
700 bisiklet olarak aktarilmistir.
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Gorsel 3.1. Bisiklet Sayacimin Ilk Yerlestirildigi Giinden Bir Fotograf. Sayacin
Yanindaki Pompadan
Bisikletin Inmis Lastigi Sisirilebilmektedir. Kopenhag.
(URL-10 Erisim Tarihi: 10.07.2019)

Haber makalesinin devaminda konuyla ilgili basin bildirisi yayimlayan
Kopenhag Belediyesi Cevre ve Teknik Isler Komisyonu Baskan1 Morten Kabell,
“Sayilar, bisikletin agik¢a Kopenhag’in favori ulagim araci oldugunu ortaya koyuyor
ve sehir planlamasi yaparken bu ulagim aracina Oncelik tanimamiz gerektigi

anlamina geliyor” demistir. (Hiirriyet Haber, 2016).
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Gorsel 3.2. Diinyanin Bisiklet Baskentleri, Kopenhag
(URL-11 Erisim Tarihi: 10.07.2019)

Anadolu Ajanst 17.10.2017 tarihli NTV ‘de yayinlanan haberine gore; Tirkiye'de
bisiklet kullaniminin yayginlagtirilmas: i¢in, "diinyanin en bisiklet dostu sehri"
tinvanin1  kazanan Danimarka'nin baskenti Kopenhag'in sistemi hedeflendigi
belirtilmistir. Cevre ve Sehircilik Bakanligi Miistesar1 Mustafa Oztiirk, trafikten
kaynaklanan hava kirleticilerin azaltilmasina etkisi oldugu i¢in bisikletin ulagimda
kullanilmasinin yayginlastirilmas1 amaciyla, Bakanligin belediyelerle ylirtittiigii
bisiklet yolu planlamalarini igeren "Bisiklet Yolu Projesi" kapsaminda Sakarya ve
Konya'nin pilot il secildigini belirterek, bisikletin Tiirkiye’de hedeflenen
konumundan bahsederek, tilkedeki bisiklet yollarinin sehrin ulasim sistemi ile

entegre edilmesi gerektigini vurgulamstir.
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BiSIKLETTE HEDEF "KOPENHAG" SISTEMi

Yeterince farkindahidin saglanmamasi ve altyapi
yetersizligi Turkiye'de bisiklet kullanimina engel
olarak gosteriliyor

DANIMARKA'NIN BASKENTI KOPENHAG
DUNYANIN EN BISIKLET DOSTU SEHRI
UNVANINA SAHIP

Kopenhag'da bir kisi glinde
ortalama 3 kilometre bisiklete
biniyor

Danimarka'da 12 bin
@ kilometreden fazla bisiklet yolu

ve serit bulunuyor

ARAC SAYISI m BISIKLET SAYISI @

1970 351 BIN 133

1970 BTl 100 BIN 71 Ulkede 11-15 yas arasi ¢cocuklarin

5 %49'u okula bisikletle gidiyor

Danimarka'da her 10 kisiden

2016 _ 252 BiN 600 9'u bir bisiklete sahip
el e Z Her 10 kisiden yalnizca 4'i
2016 [T 265 BiN 700 otomobil sahibi

Sekil 3.1. Kopenhag Bisiklet Sistemi
(URL-12 Erisim Tarihi: 12.07.2019)

Haber devaminda, 6te yandan Cevre ve Sehircilik Bakanliginca sehir igi
yollarda bisikletin etkin bir ulasim araci olarak kullanimmin yayginlagtirilmasi
amaciyla bisiklet yolu yapmak isteyen yerel yonetimlere yonelik hazirlanan "Sehir
i¢ci Bisiklet Yollar1 Kilavuzu’nda da Tirkiye ve Diinyadaki uygulamalara iliskin

detaylara yer verilmistir.

Kilavuzda, kisi basina bisikletle giinliik olarak Ingiltere'de 0,1, Italya'da 0,2,
Norveg ve Avusturya'da 0,4, Isvigre'de 0,5, Finlandiya'da 0,7, isve¢, Almanya ve
Belcika'da 0,9, Danimarka'da ise 1,7 kilometre mesafe katedildigi de aktarilmistir.

Avrupa tilkelerine gore Tiirkiye'de bisikletin ulasim i¢in kullanim orani ise ¢ok
diisiik kalmaktadir. Bunun nedeni olarak da "yeterince farkindaligin saglanmamasi

ve altyap1 yetersizligi" gosterilmektedir.
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Kisi BASINA BISIKLETLE GUNLUK ORTALAMA KAT EDILEN MESAFE
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2016'da AB'de yillik 134 milyar pedal ¢cevirmenin ekonomik katkisi 513 milyar avro olarak hesaplandi

Sekil 3.2. AB Ulkelerine Gore Kisi Basina Bisikletle Giinliik Ortalama Kat Edilen
Mesafe,2016
(URL-13 Erisim Tarihi: 12.07.2019)

Anadolu Ajansinin 17.10.2017 tarihli haberine verilen bilgiye gore , Avrupa
Bisiklet Federasyonunca yapilan bir arastirmada 2017 pedal ¢evirmenin ekonomik
katkis1 513 milyar euro olarak hesaplanmistir. S6z konusu katkinin 15,4 milyar
eurosu cevre ve iklim, 2,80 milyar eurosu enerji ve dogal kaynaklar, 191,27 milyar
eurosu saglik, 63,09 milyar eurosu ekonomi, 20 milyar eurosu teknoloji ve dizayn,
131 milyar eurosu vakit ve alan, 50 milyar eurosu sosyal, 19,6 milyar eurosu
hareketlilik ve 10 milyar eurosu da kiiltiir gesitliligi faydasindan olustugu
belirtilmektedir. (Giindogmus, Ergo¢iin 2017). (Nordik Postasi 2019).
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Gorsel 3.3. Kopenhag
(URL-14 Erisim Tarihi: 02.07.2019)

Kopenhag sehrinde is
ve egitim yolculuklari
(2014)

5%
M Bisiklet
m Toplu Tasima
W Otomobil

® Yiiriiyiis

Sekil 3.3. Kopenhag Sehrinde Is ve Egitim Yolculuk Tercihleri, 2014
(Calik,2016:5.338)
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3.1.1.2 Amsterdam, Hollanda
o Amsterdam’da Bisiklet Kullanimi

Amsterdam, bisiklet kullanimi ve bisiklet politikalar: i¢in tinlii bir {ilke olan
Hollanda da yer almaktadir. Amsterdam'da benzersiz veya belirli ama biitiin iilkede
bulunmayan basarili bisiklet kosullarina sahiptir. Sehir nispeten yogun ve dar
sokaklara sahip oldugu i¢in bisiklet kullanimi yiiksektir. Portland sehri bisiklet
konusunda lider bir sehirdir konumundadir. (Calik, 2016: 5.338)

Kent niifusunun yiizde 60’1 her giin bisiklet kullanarak yaklasik 2 milyon km
yol kat etmektedir. Yine niifusun yiizde 73’ en az bir bisiklete sahiptir.
Hollanda’nin Amsterdam kentinde giinliik yolculuklarin %40°’1 bisiklet ile

yapilmaktadir. (Cycling in the Netherlands, 2009, s.11).
o Amsterdam’da Bisiklet Ulasinm ve Politikalari

Kent i¢indeki ayrilmis bisiklet yollar1 ile neredeyse sehrin tamamina bisiklet ile
ulasim miimkiindiir. Kentte bisikletler i¢in tasarlanmis yollarin uzunlugu 762
km.’dir. Amsterdam merkez tren istasyonunda yaklasik 10 bin bisiklet i¢in park yeri
mevcuttur. (Cetinkaya, 2018: s.12).

Ulkede, kent merkezi ile kentin disinda kalan alanlar arasinda bisiklet
kullanimini biitiinlestiren toplu tasima ve raylh sistemlerin bisiklet ile entegrasyonu
saglanmistir. Bisiklet kullanimmin dogru sekilde yapilmasi i¢in bisiklet egitimi ve
sertifikalar1 verilmektedir Hollanda’da bisiklet kullanicilart i¢in 6zel sinyalli yollar,
uyarici yonlendirmeler, kiralik bisiklet sistemi, genis katli bisiklet parklar1 ve
herkesin trafikte birbirine saygi duydugu bisiklet kiiltiirii bulunmaktadir.(Cycling in
the Netherlands, 2009, s.11).
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View from the cycle path

Gorsel 3.4. Yol Uzerinde Bisiklet Seridi Uygulamasi, Hollanda Ornegi.
(URL-15 Erisim Tarihi: 09.12.2019)

Amsterdam’da yerel yonetimlerin izledigi stratejiler, uygulanan yasalar ve
caligmalar sonucunda 1988 sonrasinda bisiklet kullanimi hizla artig gostermis olup
1990 yilindan 2010’a kadar, bisiklet yolculuklarinin yiizde 21’inden ylizde 28’e
yiikseldigi goriilmektedir. Tiim yolculuklar dikkate alindiginda ise 2007 sonrasinda
Amsterdam sakinleri artik bisikleti arabadan daha ¢ok kullanmaktadirlar. Sehir
merkezinde en sik bisiklet kullanimi ortalama yiizde 41°e karst ylizde 28 ve en az
ara¢ kullanimi yiizde 10’a kars1 ortalama yiizde 28°dir. Bu durum 1990 yilindan beri
yerel yonetimlerin belirledigi halkin da benimsedigi sinirlayici park politikalar: ile
arabanin kent merkezinden uzaklastirilmas: ve ilginin bisiklete c¢ekilmesi ile

olmustur. (Ozkan, 2013: s.8).
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Tablo3.1. Amsterdam 'da seyahat modeli tercihlerinin degisimi
Gemeente Amsterdam/Dienst Infrastructuur, Verkeer en Vervoer.

Konuyla ilgili Cirit’e (2014) gore, bisiklet kullannminin bu kadar yaygin
olmasimin temel sebebi, “yerel yonetim ve merkezi yonetim tarafindan bisiklet
kullanimimin tesvik edilmesi ve otomobil kullanimini caydirici politikalar

uygulanmasidir’” seklindedir. (Cirit, 2014: s. 66).

Amsterdam, trafik politikasinda bisikletin rolii oldukca giiclii olup, tiim
hedefler ii¢ yonetim diizeyinin trafik politikasina katilmasiyla basariya ulasmustir. Ug
yonetim diizeyi aslinda Amsterdam Belediyesi, merkezi yonetim ve ilge
belediyelerden olusan bir yonetimsel bigimdir. Amsterdam belediyesinin bisiklet
politikalarinin uygulanmasinda merkezi yonetime ek olarak, bisiklet ag1 belirlenmesi,
planlama yapilacak akslarin se¢iminde etkili olmasi, ilge belediyelerin ise bisiklet
park yerleri ve bisiklet yollar1 gibi ayrintili konularda karar sahibi olmasi {i¢ yonetim
diizeyinin isleyisini bize gdstermektedir. Bisiklet politikasinin iyi islemesi i¢in ¢
devlet kurumunun isleyisi ilk zamanlar zor olsa da zamanla sorumluluklarin iyi

paylasilmasi sonucu verim elde edilmistir (Ozkan, 2013: 5.9-10).

Cirit’e (2014) gore, ’Amsterdam’da bisiklet kullanimina iligkin yasanan en
onemli sorunlar hirsizlik ve park yerlerinin yetersizligidir’> seklindedir ki bunun
¢Ozlime ulagsmasi i¢in de Finansman Yasasi’ndan belli bir biitge ayirmislardir. 2007
yilindan 2010 yilina kadar bisikletler i¢in yapilan yatirnmin yilizde 25°i park
alanlarina, ylizde 5’1 hirsizliga yonelik uygulamalara ve yiizde 60’1 ise bisiklet

yollarina ayrilmustir. (Cirit, 2014: s.67).
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Gorsel 3.5. Amsterdam’da Hirsizligi Onlemek Amaciyla Bisiklet Depolama Alanlar:
(URL-16 Erisim Tarihi: 15.07.2019)

3.1.1.3 New York City, Amerika
o New York City’de Bisiklet Kullanimi

Bisikletin bir ulasim araci olarak kullanildig1 ve bisiklet kiiltiiriiniin yerlestigi
diger iilkelerin aksine, Amerika'da bisiklet kullanim1 rekreasyonel amagli veya spor
amaglh kullanilmaktadir. Bu aslinda bisikletin ¢ogu insan tarafindan aktif olarak
kullanilmadigi anlamina gelir. New York’ta Bisikletle yapilan toplam yolculuklar
2000 yilinda sadece yiizde 0,7 kadardir. (Tragellis, vd., 2010: s. 52).

New York’ta her giin 100 binden fazla insanin bisikletle ulasimi sagladigi ve
bu saymin her gecen giin arttifi belirtilmektedir. Kentte bisiklet kullaniminin
yayginlagsmasi amactyla Mayis ay1 Bisiklet Ay ilan edilerek bu amagla tiim New
York’ta ¢esitli etkinlikler diizenlenmektedir. Bisikletin bir spor aract olmasinin yani
sira bir ulasim araci olarak kullanildigi New York’ta ABD’nin diger kentlerinden
fazla sayida bisikletle ise gidip gelen oldugunu belirtilmistir. Bisikleti 6zendirmek ve
yayginlastirmak amaciyla Manhattan bolgesinde 50 kilometreden fazla bisiklet yolu
olusturulmustur. (Cevre ve Sehircilik Bakanligi, 2017, s. 6).

o New York’ta Bisiklet Ulasim ve Politikalar:

New York’ta ulagima yardimci bisiklet kullanim1 yaygin degildir, yani bisiklet

konut-is yolculuklart ise gidip gelmek, aligverise gitmek veya ¢ocuklari okula getirip
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gotiirmek i¢in diizenli olarak kullanilmamaktadir. Otomobil ve toplu tagimacilik, bu
gorevler icin basat tasima sekilleri olmaya devam etmektedir. Kanun agisindan,
bisikletler araba ile ayni kurallara uymak zorundadir. Bununla birlikte, bisikletlerin
eyaletler aras1 karayollar1 ve otoyollart kullanmasi yasaklanmistir. New York'un
bisiklet politikasi, bisikletlerin giivenli olmadigi ve yolun kullanilmasina izin
verildiginde bisikletin bisiklet yolunu kullanmasi gerektigini vurgulayarak

Londra'nin politikasina benzemektedir. (Tragellis, vd., 2010, s. 52).

New York’ta bisikletin ulasim amagli ve rekreasyon amagh kullanimini
arttirmak i¢in altyap1 sistemleri gelistirilmis ve bisikletli ulasimda yol giivenligini
saglamaya yonelik caligmalar gergeklestirilmistir. Ulagim ve Planlama Departmani,
sehrin bisiklet agin1 genisletmek i¢in ilk etapta rekreasyon amaci olarak goriilen su
kenarinda yer alan alanlar1 diizenlemistir. Bununla birlikte sokaklarda ve caddelerde
ayiricili bisiklet yollar1 olusturulmustur. New York City’de 1400 km'lik bisiklet ag
olusturulmus, boylelikle sehirde bisiklet kullanimi 2000 senesinden bu yana iki
katina cikmigtir. 1990-2008 yillar1 arasinda bisiklet yolcusu sayis1 yilizde 153
oraninda artmistir. Ulasim ve Planlama Departmani, bisiklet agin1 2030 senesine

kadar 2900 km'ye kadar arttirmay1 planlamaktadir (Pucher, vd., 2010, s. 4-5).

Bisiklet Ag1 Gelistirme Programi sayesinde insa edilen ayiricilt ve ayiricisiz
bisiklet yollari, 6zel bisiklet isaretleri ve kavsaklarda yer alan bisikletlilere 6zel
bekleme alani ile bisiklet kullanicilarimin giivenligine karst onlemler almmustir.
Yasanan giivenlik sorunlariin 6niine gegmek ic¢in s6z konusu giivenlik dnlemleriyle
birlikte bisiklet¢ileri yasadigi kaza sayisinda diisiis ve bisiklet kullaniminda artis
saglanmistir. (NYC DOT, 2014, s. 2).
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Gorsel 3.6. New York'ta Aywicilt Bisiklet Yolu
(URL-17 Erisim Tarihi: 18.07.2019)

Ayiricisiz bisiklet yollar1 sayesinde bolgenin ekonomik canliliginin artmasin
saglamig ve yesil alanlarin artmasia katkida bulunmustur. NYC Ulasim Planlama
Departmani’nin raporlarina gore ayiricisiz bisiklet yollar1 bulunan bdolgelerdeki
isletmelerin satiglar1 yiikselmekte ve yesil alanlarla birlikte koruma alanlar

olusturulurken bir yandan yiizlerce aga¢ dikilmektedir (NYC DOT, 2014, s.2).

New York’'un Manhattan Waterfront Greenway bolgesinde, su kenari
yollarinda 51 km’lik yiiriiyiis yolu ve ayiricili bisiklet yolu ABD’nin en yogun
kullanilan bisiklet yolu aks1 olarak gegmektedir. Manhattan Adasi’ni ¢evreleyen kiy1
cizgisini kapsayan bu yol sayesinde motorlu tasit kullanmayan insanlar, kiyi
cizgisinden faydalanarak ve gesitli noktalarda sehir i¢i bisiklet aglarina baglanarak

yolculuklarini bisikletleriyle rahatlikla gerceklestirmektedirler (WRI, 2014, s. 67).

Ik olarak 1997 yilinda yaymlanan “New York Bisiklet Master Plani’’
raporunu inceledigimizde bisiklet kiiltiiriiniin yayginlagsmasi asamasinda bu planin ne
kadar onemli oldugunu gérmekteyiz. “New York Bisiklet Yollar1 Master Plan1”,
Ulasim Departmani (DOT) — Sehir Planlama Departmani (DCP) ortak girisimi olan
Bisiklet Yollar1 Ag Gelistirme (BAG) Projesi’nin ilk asamasimin sonug raporudur.
Bisiklet Yollar1 Ag Gelistirme projesinin amaci, New York’ta bisiklet

kullanicilarinin sayisint artirmak olurken Master Plan’in amaci ise sehrin bisiklet
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ulagiminin eylem planini olusturmaktir. Bu program, hava kalitesini artirma, enerji
harcamalarim1  azaltma, karayollarindaki sikigikligi azaltma ve tiim ulasim
harcamalarinin diisiiriilmesine yardimci olmanin bir araci olarak bisiklet yollarinin
gelistirilmesi, diizenlenmesi ve finanse edilmesini saglamaktadir (NYC Department

of City Planning, 1997, s.1).
New York Bisiklet Master Plani 9 boliime ayrilmaktadir,

e Bisiklet kullaniminin faydalari,

e New York’ta bisiklete kullanima,
e Cadde Ustii Agi,

e Kopriiler,

e “Yesil Yol” Sistemi,

e Toplu Tasimaya entegrasyon,

e Kapsaml Bisiklet Yolu Programa,
e Tasarim elkitaplari,

e Ileriki Adimlar (NYC Department of City Planning, 1997, s.1).

Ciftci’ye (2006) gore, New York Bisiklet Master Plan raporuna gére New
York’un ulagim sisteminde bisikletin entegre edilmesi planlamakta ve bu planin
hayata gecirilmesi i¢in bireysel ve kurumsal katilimlara tesvik’i saglamaktadir

(Ciftci, 2006, s. 80).

New York Bisiklet Master Plani’nin amaci bisikletli yolculuklarin bir ulagim

tiirli olmasini tesvik etmektir. Planin hedefleri asagidaki gibidir;

e Sehrin bisiklet kullanim agini ve yesil yol sistemini gelistirmek

e Bisiklet siiriis glivenligini artirmak,

e Bisiklet park alanlar1 tasarlamak ve ilgili tesisleri gelistirmek

¢ Bisikletlilerin kopriilere ve toplu tasima sistemine entegrasyonunu gelistirmek,

e Kamu kurumlarinda ve 6zel kurumlarda bisiklet kullanimini kurumsallagtirmak

(NYC Department of City Planning, 1997, s.2).
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New York Master Plani, dncelikle halkin katilimiyla, diger kent ajanslari,
danisma organizasyonlari, yerel yonetimler, secilmis yetkililer ve bisiklet

derneklerinin yer aldig1 genis bir katilim sonucunda ortaya ¢ikarilmistir.

Ciftci’ye (2006) gore, Citi Bike bisiklet paylasim programi, “Manhattan ve
Brooklyn’deki 330 park istasyonu ve 6000 bisikleti ile ABD’nin en yeni ve en biiyiik
bisiklet paylasim sistemi” olma 6zelligine sahiptir. (Ciftci, 2006, s. 81).

Gorsel 3.7. New York ta Bisiklet Paylasim Sistemi Citi Bike.
(URL-18 Erisim Tarihi: 18.07.2019)

New York Belediyesi, Citi Bike kullanicilarima kask kullanimini tesvik ve
giivenligi artirmak amaciyla 6zel indirimler yapiliyor. Kullanicilara {icretsiz olarak
100.000 adet kask dagitilmasi planlaniyor. Sistemin saglik ve c¢evre iizerindeki
olumlu etkilerine ilaveten, her yil ortalama 170 adet yeni is kapasitesi yaratmasi ve

sehir ekonomisine 36 milyon dolarlik bir katki saglamasi bekleniyors.

Nacto (National Association of City Transportation Officials) ABD ‘de
kurulmus, Ulusal Sehir Ulastirma Gorevlileri Birligi, Kuzey Amerika sehirlerinde

bisiklet yolu tasarimindaki uygulama durumunu ilerletmek icin 2009°da Ulastirma

® WRI Tiirkiye, (2013). The City Fix Tiirkiye internet sitesinden yaymlanan Amerika'nin en biiyiik
bisiklet paylasim programi: Citi Bike New York baslikli haber, 18.07.2019.
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Bakanligi tarafindan olusturulan koalisyondur’. NACTO’nun Bisikletli Kentler
projesi, ABD’de .Mart 2011'de, Bisiklete binme Kentleri girisimlerinin bir pargasi
olan NACTO Kentsel Bisiklet Yolu Tasarim Kilavuzu resmen yayinlanmistir.
Bikeway Tasarim Kilavuzu, yirmiden fazla farkli bisiklet altyapi tasarimi hakkinda
teknik rehberlik saglayarak bunlar arasinda tamponlu bisiklet seritleri, bisiklet
parkurlari, ileri durma c¢izgisi (bisiklet kutular1) ve resmi olarak AASHTO veya
MUTCD el kitaplarina alinmamuis alternatif bisiklet yolu ¢oziimleri icermektedir. Bu
tasarimlarin ¢ogu, ABD genelinde sehirlerde zaten uygulanmistir ve Avrupa ve
Kanada'da yaygin olarak kullanilmaktadir. Rehberde ABD'deki tiim sehirlerden
ornek ¢alismalar temsil edilmekle birlikte, New York City, Portland ve Oregon'daki

bisiklet tesisleri lizerinde durulmustur.

71996 yilinda eski New York Ulastirma Komiseri Elliot Sander tarafindan kurulan NACTO'nun
misyonu, ortak bir vizyon olusturarak, veri paylasarak, atolye ve konferanslarda esler arasi aligverisi
paylasarak, sokak tasarimi ve tagimaciligin durumunu yiikseltmeyi taahhiit etmektir. " Kurulusundan
bu yana, NACTO, kentsel alanlarda yiizey tagimacilig1 ile ilgili bir dizi arastirma girisimine katildi.
Gegmis kampanyalar, bisiklete binme, hizli otobiis gegisi, hafif rayli sistem, bisiklet pay1 ve navlun
tizerine odaklanmistir. Tasarim rehberleri, diger zorunlu rehberlik ve kaynaklarla birlikte kullanilmak
iizere FHWA'nin kabul edilmesine ek olarak, bir¢ok sehir, eyalet ve diger kuruluslarin onayimi
kazanmigtir. NACTO, merkezi New York'ta bulunmaktadir. (wikipedia,2019).
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Amerika’da Bisiklet {izerine yazilmig Bisiklet Rehberi kitaplarindan Diinya’da

en fazla kullanilanlar1 asagidaki gibidir;

Urban
Bikeway
Design
Guide

National Association of
City Transportation Officials

Second Edition

Gorsel 3.8. Urban Bikeway Design Guide Book, 2014, New York
(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 06.08.2019)

Gorsel 3.9. Urban Bikeway Design Guide Book, 2014, New York

(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 06.08.2019)
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The Urban Cycling Survival Guide (Kentsel Bisiklete binme Hayatta Kalma
Rehberi) kitabi Amerika ¢ikighh bir kitaptir. Kitap, sehirleri cevreleyen yeni
bisikletgilere, yollarin paylasilmasiyla gelen tiim zorluklari, engelleri ve kurallar
konusulan ve miizakere etmede yardimci olan erisilebilir bir cep rehberidir. Bisiklet
kullanicilart i¢in dogru olan bisikleti segmekten akilli siiriis stratejilerine, stiriiciilere
yonelik ipuclarina ve bisiklet bakimina kadar oldukc¢a genis kapsamli bilgiler yer
almaktadir. Kitap, Cycle Toronto kurucu direktdrii Yvonne Bambrick tarafindan
yazilmistir. En zorlu bisiklet durumunun bile netlesmesine yardimci olacak
resimlerle anlatilan Hayatta Kalma Rehberi, herkesi kendine giivenen, neseli bir
bisiklet kullanicis1 yapabilecek, kent kurallarina uygun bisiklet siiriisiinii eglenceli bir

dil ile anlatan egitici bir kitap seklindedir.

Gorsel 3.10. The Urban Cycling Survival Guide: Need-To-Know Skills And
Strategies For Biking /n The City,2015,Canada
(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 06.08.2019)
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3.1.1.4 Cin
o Cin’de Bisiklet Ulasim

Motorlu tasit ve oOzellikle otomobil sayisinin az oldugu diisiik gelirli iilke
kentlerinde motorlu tasitlar ciddi bir tehlike olusturmadigi ve yol ylizeyini
kaplamadig1 i¢in bisikletler i¢in ayrilmis seritler ve yollar yapilmasi konusunda ciddi
ihtiyaclar ortaya ¢ikmamustir. Ornegin Cin kentlerinde yol yiizeyi motorlu tasitlar,
bisikletliler ve yayalar arasinda esit oranlarda paylasilmaktadir. Ancak motorlu
tasitlarin artis1 ve trafik sikisiklarinin yasanmaya baslamasiyla birlikte bisikletlerin
tasit trafiginin korunmasi i¢in ayr1 yollar ve seritler yapilmasi giindeme gelmektedir.

(Ozalp, Ocalir,2008: s.71).

Bir gezi sitesinde yer alan habere gore, Bisiklet kullanim1 yeryiiziinde en ¢ok
Cin’de bulunmaktadir. Ulkede yasanan trafik yogunlugundan kaynaklanan hava
Kirliligine son vermek igin bisiklet kiiltiirii yerlestirilmeye ¢alisilmaktadir. Yollarda
bisikletliler igin yollar ve trafik lambalar1 mevcuttur. Ulkede 2009 yilinda yeni bir
uygulama baglamis, yeni yapilan ingaatlarda, evlerin bisiklet koymaya uygun olup
olmadigt  yoniinde denetimler yapilmistir. Cin’de  bisiklet  kullanimim
yayginlastirmak i¢in 50 bin adet bisiklet ile, Hangzhou bisiklet kiralama sistemi

gelistirilmistir. (Gezimanya 2019).

Anadolu Ajansinin haberine gore; Cin'de ucuz ve pratik kullanimryla ilgi ¢eken
“paylasilan bisiklet” konsepti, 6grenciler ve geng profesyoneller basta olmak {izere
farkli sosyal kesimlerden 300 milyona yakin Cinlinin kisa mesafe ulasiminda tek
tercihi haline gelmistir. Hizmetten yararlanmak igin akilli telefonlara indirilen
uygulamalarla gercek kimlik bilgileri kullanilarak kayit yaptirilarak 6deme
gerceklestirebilmektedirler.
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Gorsel 3.11 Cin'de “Paylasilan Bisiklet”
(URL-19 Erisim Tarihi: 19.07.2019)

Tim paylasilan akilli bisikletlerde olan sistem, Kare kodu (QR) akilli
telefonundaki uygulama tizerinden tarayan kullanic1 i¢in bisikletlerin kilidi otomatik
acilmaktadir. Seyahatini tamamlayip bisikleti uygun bir yere park eden kullanici
kilidi tekrar kapatarak uygulama {izerinden iicretini 6deyerek oradan ayrilmaktadir.
Son kullanicinin biraktig1 yerde bir sonraki kullanici, s6z konusu yontemle ayni

bisikleti alip siirebilir.

Elektronik kilit aksamlarina monte edilen konum sensorleri, park istasyonlarina
ihtiyag duymadan metropollerdeki hemen hemen her noktada hazir bekleyen
bisikletlere kolaylikla ulasilabilmesini saglamaktadir. Cin’de hizla gelisen
“paylasilan bisiklet” sektoriine, yaklasik 200 milyon kayith kullanicist bulunan

"Ofo" ve "Mobike" adl1 iki sirketler tarafindan hizmet verilmektedir.
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Gorsel 3.11 Cin'de “Paylasilan Bisiklet”
(URL-20 Erisim Tarihi: 19.07.2019)

o Cin’de Bisiklet Ulasimi ve Politikalar:

Ulkedeki piyasa arastirmalar1 sirketlerinin raporlarina gore, paylasilan bisiklet
pazarmin yilsonunda 1,5 milyar dolarlik, 2020 yilina kadar ise 4 milyar dolarlik
hacme ulasmas1 6ngoriiliiyor. Ulkede biiyiik sehirlerin sokaklarmi, sayilart 30
milyona yaklasan "paylasilan bisikletler" siislerken, diinyanin en biiyiik otomotiv
pazart Cin’de artan hava kirliligi ve trafik sorunu, Cinli yetkilileri ulasimda
alternatifler tiretmeye itiyor. Her birinin niifusu 20 milyondan fazla baskent Pekin ile
ekonomi ve finans merkezi Sanghay sokaklarinda kaldirimlar: isgal eden bisikletler,
her ne kadar yayalara yiiriiyecek yer birakmayacak yogunluga ulagsa da bu sektor,
cevre dostu olusu ve ulagimi rahatlatma 6zellikleriyle hiikiimetin destegini kazaniyor.
(Durul, Tevfik 2017).

Hava kirliligiyle biiyiikk miicadele verilen iilkenin baskenti Pekin'de insanlari
saglikli yasama tesvik eden bisikletler, 5 milyon 650 bin kayith otomobilin oldugu

sehirdeki arag trafigini azalttig1 i¢in politikacilarin da takdirini kazaniyor. Pekin’de
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ulasim alanindaki yetkililer, 2020 yilina yolcu tasimaciligimin yiizde 18’inin

bisikletler araciligiyla yapilabilmesini planliyor. (Durul, Tevfik 2017).
3.1.1.5 Hindistan
o Hindistan’da Bisiklet Kullanimi

Hindistan ile ilgili haberler incelendiginde cikan sonug¢ olarak; Uzak Dogu
iilkelerinde bisiklet, yoksul kesimin sosyal ve ekonomik olanaklardan yoksun
olduklar1 yagsam alanlar1 ile bu olanaklarin toplanmis oldugu merkezi yerler arasinda
ulagimlarini, dolayisiyla imkanlara erigimlerini saglamak icin bir ulasim modeli
olarak tesvik edilmis ve uygulamaya gecirilmistir. Amaclanan, kisilerin ulagim
imkanlarinin olmamasi sebebiyle mahrum kaldiklar1 ihtiyaglarina erisimlerini, ulagim
sorununa bisikletle ¢dziim getirerek ¢dzmektir. Ornegin, okula erismek i¢in ¢ok uzun
mesafeleri yiiriiyerek kat edilmesi gereken ¢ocuklarin bu uzun mesafelerin bir risk
unsuru haline geldigi tilkelerde, ulasimi kolaylastiran bdylesi bir arag¢ kritik bir rol
oynamaktadir. Bisiklet, evin ve is olanaklarinin birbirinden uzakta oldugu yerler igin,

ise gitme araci olarak da kullanilabilir.
o Hindistan’da Bisiklet Ulasim ve Politikalar:

Gelismekte olan bir¢cok iilkenin kirsal bdlgelerinde okullara ulasim
bulunmamaktadir. Okula gitmenin tek yolu saatlerce yiirlimektir. Yolda gegen
tedirgin etmektedir. Bu yiizden cocuklar genellikle haftanin bir iki giinii okula

gitmeyi tercih etmektedir.

Ozellikle ilkokuldan sonra kiz ¢ocuklarin1 bu yiizden okuldan alan aileler
cocuklarin1 kiiclik yasta evlendirmektedir. Bu durumun oOniine ge¢mek adina
ozellikle kiz cocuklarin egitime erisimi saglamak icin diinyanin birgok yerinde
yardim kampanyalar1 yiiriitiilmektedir. Bu yardim kampanyalari, var olan sorunu kiz
cocuklarma bisiklet saglayarak c¢ozmektedir. Ornegin, ChildFund Ireland, “The
Dream Bike” kampanyasi ile tim diinyadan bagis toplamaktadir. Bagis¢ilar, 100
Euro ile bir bisiklet bagisinda bulunarak, satin alinan bisikletler Hindistan, Etiyopya,

Mozambik, Sri Lanka ve Uganda’da yasayan, okullar1 yasam alanlarindan uzak olan
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kiz ¢ocuklarmin okullarina giivenli ve zamaninda ulasimi i¢in hediye edilmektedir.
Bir diger calisma ise, Hindistan’in en biiylik kooperatif bankasindan biri olan ve
kadinlar tarafindan isletilen Mann Deshi Bankasi’nin Mann Deshi Vakfi tarafindan
yiritiilmektedir. Hindistan’da dezavantajli kiz cocuklarinin okula erisimleri i¢in bes
yildir bagis toplamakta ve bu siire zarfinda 7 bin 400 bisiklet kiz 6grencilere

ulastirilmustir. (Kus, 2018: 5.66-71).

Gorsel 3.12 Hindistan da Bisiklet Kullanimi
(URL-21 Erisim Tarihi: 19.07.2019)

Kadikdy Belediyesi Akademi blog sayfasinin haberine gore; Hindistan
kentlerinde bisiklet paylasimi konusundaki daha Onceki cabalar biiylik oranda
basarisizlikla  sonuglanmistir. Diinya Kaynaklar1  Enstitlisi’niin ~ Hindistan
Stirdiiriilebilir Sehirler Programi’ndaki Kentsel Ulasim Sorumlusu Amit Bhatt,
bunun nedenini, daha oncekilerin bisiklet paylasimindan ziyade bisiklet kiralama
projeleri olmasi olarak agiklamistir. Bhatt, “Pilot projeler, kii¢iik olduklar1 ve mevcut
toplu tasimaya entegre olmadiklart i¢in basarisiz oldular. Ayni1 zamanda, daha
giivenli sokak tasarimi gibi bazi kritik bilesenleri de kacgiriyorlardi. Bisiklet yollari
olan kentlerde bile siiriiciiler, kurallar net bir sekilde agiklanmadig1 veya yiiriirliige
konmadigi i¢in onlar1 gérmezden geldiler. Ve bisikletler binmek icin olduk¢a hantal
ve cirkindi. Bagka bir deyisle, fikri siirdiirmeye yonelik politik irade ve altyapiya
sahip bolgelerde bile, programlarin kendileri kotii tasarlanmusti” seklinde ifade

etmistir. Ancak, hiikiimetin Bloomberg Philanthropies ile isbirligi halinde ortaya
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koydugu akilli sehirler hedefi nedeniyle, son iki yilda kismen de olsa bazi seyler
degismistir. Siirdiiriilebilir hareketliligin yeni kesfedilen 6nemi, bisiklet alt yapisi ile
ilgili sdylemi de gii¢clendirmektedir. Bloomberg Philanthropies’e dahil olan kentlerin
bir¢cogu, bu konu hakkinda ciddi bir fona sahip olduklari i¢in su an kamusal bisiklet
paylasim sistemlerini akilli sehir giindemlerinin bir pargasi olarak ciddi bir sekilde

degerlendirmektedirler. (Kadikdy Akademi 2019).
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Gorsel 3.13 Hindistan da Bisiklet Paylasim Sistemi
(URL-22 Erisim Tarihi: 19.07.2019)

Su ana kadar, Bhopal ve Mysore gibi orta dlgekli ve daha kiiclik kentler, son
model 3. nesil bisiklet paylagim sistemlerini ilk kez hayata gecgiren yerler olmustur.
Ozellikle Bhopal’da, 50°den fazla park istasyonunda 500 adet Alman yapimi bisiklet
ve mevcut metrobiis hattt boyunca uzanan yaklagik 5 metre genisliginde 2 bisiklet
seridi bulunmaktadir. Akilli bisikletler GPS ve hirsizlik oOnleyici teknoloji ile
donatilmig durumda ve kullanimlar1 olduk¢a kolay ve ucuzdur. Kayit islemi iginse
kullanicilarin yalnizca bir cep telefonuna ve bir kredi kartina ihtiyaclar1 vardir.

(Kadikoy Akademi 2019).

Son zamanlarda, bisiklet, Hindistan kentlerinde orta ve st smif kent sakinleri

arasinda moda haline geldiginden, bircok yeni bisiklet grubu ortaya c¢ikmis
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durumdadir. Bisikletle yapilan geziler, Hindistan kentlerindeki dolagimin énemli bir
boliimiinii olusturarak tiim hanelerin yaklasik yiizde 60’1 en az bir bisiklete sahip
durumdadirlar. Fakat komsusu Cin’de oldugu gibi, bisikletle yolculuk yapan
insanlar, hala araba almaya giicii yetmeyen diisiik {icretli isciler olarak

goriilmektedir. (Kadikoy Akademi 2019).

Gorsel 3.14 Hindistan da Bisiklet Yarislar:
(URL-23 Erisim Tarihi: 19.07.2019)

Bu alg1, kismen de olsa, biiylik kamusal kampanyalar, gosteriler ve yaya ve
bisiklet dostu sokaklar1 savunan bisikletgiler sayesinde degisiyor. Ornegin, 2013’te
Gurgaon’da baslayan, insanlar1 yliriimeye ve bisiklete binmeye tesvik etmek icin
belli sokaklarin gecici olarak trafige kapatildigi “Raahgiri” giinii, su an 56 kente
yayilmis durumda. “Artik niifusun daha bliyiik bir kismi katilim sagliyor” diyen
Diinya Kaynaklar1 Enstitiisii (WRI)’den Amit Bhatt,”Bu kampanyalar, Hindistan
kentlerinde daima 6nemli bir rol oynayan bu ulasim modelini daha yaygin hale
getiriyor.” diye ekliyor. Arora, kentlerin bisiklete binmeyi daha popiiler hale
getirmek i¢in ¢cabalamasindan memnun, ancak Hindistan’in hala kat etmesi gereken

¢ok yol oldugunun da farkinda oldugunu belirtmistir. (Kadikdy Akademi 2019).
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3.2 TURKIYE’DE BiSIKLET KULTURU VE TARIHI

19. ylizyihn baglarinda Avrupa’da icat edilen bisiklet, ilk donemlerde
seckinlerin kullandig1 bir ara¢ olmus daha sonra sportif amagla da kullanilmaya
baslanmustir. Bisiklet yayginlagmaya basladiktan sonra Osmanli Imparatorlugu’na da
levantenler® tarafindan getirilmis ve oncelikle posta teskilati, polis teskilati ve orduda
kullanilmistir. Osmanli’da bisikletin gelmesiyle ilgili ilk haber Tarik gazetesi
tarafindan 1885 yilinda duyurulmusturg. 19. Yiizyilin sonlarinda Osmanl1 iilkesinde
baskent Istanbul’un diginda bisikletin yaygin olarak kullanildig1 sehirler Osmanli’nin

Bat1’ya acilan penceresi konumunda olan Izmir ve Selanik olmustur.

Osmanl1 doneminde ilk bisiklet yariglar1 1897°de Selanik’teki ahsap tribiinlii
velodromda diizenlenmistir. Izmir’deki levanten aileler, Bati’daki diger yenilikler
gibi bisikletin de kente getirilmesinde oOnciiliik etmistir. Izmir’de ilk bisiklet
yarismast 15 Mayis 1895 tarihinde yapilmistir. izmir’de 1900 yilindan itibaren Rum
kuliiplerinin diizenledigi spor oyunlarinda bisiklet de yer alma ya baslamistir.
Ozellikle Bornova’da Levantenlerin kurdugu kuliipler tarafindan bisiklet ve atletizm

yariglarinin diizenli olarak yapildig1 goriilmektedir.

Istanbul’da ilk bisiklet yarismasi 18 Agustos 1895 tarihinde yapilmuistir,
(Ozdemir, 2015:320 - 327).

Osmanli’da bisiklet devlet teskilati icinde de yogun olarak kullanilmistir. Bu
teskilatlar su sekildedir;

® Levanten, Osmanl Devleti i¢inde 6zellikle Tanzimat sonrasinda biiyilkk liman kentlerinde
yogunlasan ve ticaretle ugragsan Hiristiyanlar1 tanimlamak igin kullanilir. En dar tanim olarak da; su
anki Dogu Akdeniz'e kiyis1 olan devletlerde yasayan Osmanli doneminde yerlesmis, Fransiz-italyan
kokenli Katoliklerdir. Wikizero.

® Tiirkiye’ye bisikletin girisi yiizyih askin bir tarihe sahiptir. “Tarik” gazetesinde 31 Agustos 1885
tarihinde yer alan bir habere gore, “Mosyd Tomas Stefans naminda bir Amerikali velespid (bisiklet)
ile” 6nce Istanbul’a gelmis, buradan da Izmit’e ge¢mistir. Izmit’ten bes giin siiren bir yolculuktan
sonra Ankara’yaulasan Stefans’1, kentte Vali Pagsa Hazretleri,memurlar ve bini agskin Ankarali yollara
cikarak seyretmislerdir. Budak, Ciineyt “Iki Tekerlegin Bitmeyen Oykiisii” Arredamento Dergisi. s.81
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o Polis Teskilan

Osmanli’da II. Mesrutiyet’in ilanindan sonraki yillarda bir¢ok vilayette polis
teskilatina bisiklet alinmasi i¢in girisimlerde bulunuldugu konuyla ilgili yapilan
yazigsmalardan anlagilmaktadir. Selanik Polis Miidiirliigii’'ne bagli merkezi ve 6nemli
karakollardaki polislerin islerini hizlandirmak i¢in bisiklet alinmistir. Yine aymi
donemde Kosova Vilayetinde, Kirsehir’de, Sakiz adasinda, Kayseri’de, Ankara’da
Polisler icin bisiklet alindig1 yapilan yazigsmalardan anlagilmaktadir. Emniyet Umum

Midiirliigi'nde 1919 yilinda bir “Bisiklet Boliigi” kurulmustur.

Gorsel 3.15 Polis Teskilatinda Bisiklet
(URL-24 Erisim Tarihi: 20.07.2019)

o Posta Teskilatinda Bisiklet

1900’1l yillarin  basinda Osmanli’da  posta teskilatinda da bisikletin
kullanilmaya basladig1 goriilmektedir. Posta teskilatinda etkili bir sekilde kullanilan
bisikletlerin emniyet teskilatina da ornek oldugu belgelerden anlasilmaktadir. 18
Eyliil 1909 tarihinde Emniyet Umum Miidiirliigli, Posta ve Telgraf Miidiiriyetinden
teskilatinin kullandig1 bisikletlerle ilgili bilgi talep etmistir. Posta ve Telgraf

Miidiiriyeti de su bilgileri vermistir:

“...Bisikletler iki aydan veri posta dagiticilar1 tarafindan kullanilmaktadir.

Bugiine kadar herhangi bir sikdyet gelememistir...”
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o Ordu Teskilati

Osmanli’nin son yillarinda ordu teskilatinda da bisikletin kullanildig:
goriilmektedir. 1915 yilinda jandarma piyadelerinin kullanimi i¢in bisiklet alinmistir.
Ordu icinde bisikletli birliklerin de yer aldig1 arsiv belgelerinde kayitlidir. Sultan II.
Abdiilhamid’in Amerikan Birlesik Devletleri ordusunda kullanilmaya baslanan
bisikletler ilgili 1894 yilinda bir arastirma baslattig1 bilinmektedir. Ordu disinda bazi
bakanliklar biinyesinde de memurlarin hizli hareket etmeleri i¢in bisikletin

kullanildig1 goriilmektedir. (Ozdemir, 2015: 5.320-327).

Gorsel 3.16 Ayasofya, 1890 lar
(URL-25 Erisim Tarihi: 20.07.2019)

II. Mesrutiyet’ten sonra yayginlasan bisiklet cemiyetleri Cumhuriyet
doneminde daha organize sekilde varligmi siirdiirmistiir. 1923 yilinda bisiklet
federasyonun kurulmasinin ardindan Milli Takim olusturulmustur. Tiirk bisiklet¢iler
ilk defa 1924 Olimpiyatlari’na katilmak tizere Paris’e gitmis ancak teknik
nedenlerden dolay1 yarisamamislardir. Ikinci Diinya Savas: yillarinda bisiklet sporu
yedek parca ve lastik sikintistyla durgunluk dénemine girmistir. 1948 Londra

Olimpiyatlari’na katilan dort Tirk bisikletgisi, 195 kilometrelik yol mukavemet
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yarigint lastik patlamasi ya da mekanik arizalar nedeniyle tamamlayamamustir.

(Ozdemir, 2015:320 - 327).

Bisiklopedi.com sayfasinin haberine gore; “Cumhuriyet donemi bisiklet tarihi

giliniimiize yaklasirken ilklerin ger¢eklestigi kronolojik tarih™ su sekildedir;

e 1923 Tiirkiye Bisiklet Federasyonu kurulur.

e 1924 Tiirk bisikletgiler ilk olimpiyatlara katilmak icin Paris'e giderler ama
katilamazlar. Bisikletleri uygun degildir.

e 1924 Ilk yol yaris1 Fethiye-Antalya arasinda Ege Genglerbirligi Kuliibii
tarafindan diizenlenir.

e 1924 ilk Tirkiye Bisiklet Birinciligi Ankara Muhafizgiici Spor Alaninda
yapilir. Cavit Cav'® kazanir. Tiurkiye’nin ilk siirat ve mukavemet yarisi
sampiyonu olur.

e 1926 ilk Tiirkiye Bisiklet Sampiyonasi Istanbul'da yapilir. Cavit Cav hem
siirat, hem de mukavemet dallarinda ilk Tiirkiye sampiyonlugunu kazanir.

e 1927 ilk milli karsilasma Taksim Stadi pistinde Bulgaristan ile yapilir. Bulgar
ve Tiirk bisikletgiler birincilikleri esit sayida paylasir.

e 1928 Tiirk Milli Takimi ilk kez Amsterdam Olimpiyatlari’na katildi.

e 1933 Cavit Cav bisiklet atolyesini ‘Cav Bisiklet Fabrikas1’ olarak biiytitiir ve
ilk yerli bisikleti tiretir.

e 1940 ilk kez diizenlenen Balkan Bisiklet Sampiyonasi'nda pist yarisinda Krikor
Cambaz Orhan Suda ile takim takip yarisinda da Tirk takimi iki glimiis
madalya kazanmistir

e 1949 Ik veledrom Konya’da yapilmigtir. TRK takim koduyla UCI Continental
statlisiinde yer alan, Tiirkiye’nin profesyonel yol bisiklet yaris takimi Torku

Seker Spor’ da Konya’da kuruldu.

1% Cavit Cav, 1905 Selanik dogumlu ilk Tiirk bisikletgi, ilk bisiklet sampiyonu, bisiklet olimpiyatlarma
katilan ilk sporcu, ilk bisiklet {ireticisi. 1924 Paris Yaz Olimpilatlarina katilmak i¢in gitse de bisikleti
standartlara uygun olmadig1 igin yarismaya kabul edilmez. Ayni y1l diizenlenen ilk resmi Istanbul ve
Tiirkiye Sampiyonalarinda birinci olur ve bu basarisin1 1932'ye dek siirdiiriir. 1928 Amsterdam
Olimpiyat Oyunlarina katilir, 1000 metre yarisinda 16’nc1 olurken, 4.000 metre takim yarisinda ise
dokuzuncu sirayr alirlar. Bu degerli sporcu Ankara 'da 1982 yilindaki 6liimiinden sonra bedenini
Ankara Universitesi Tip Fakiiltesi 'ne bagislamistir . Giiniimiizde iskeleti okulun anatomi siiflarindan
birinde koruma altindadir. Cavit Cav hakkinda Sunay Akin’in anlatti§1 hayat hikayesinin vidyosu i¢in;
Sunay Akin.( 25.03.2014). Kiltir Fizik. Youtube.

Bisiklopedi, Cavit Cav (2017). Wikizero, Cavit Cav.
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e 1963 Ilk yerli bisiklet fabrikas1 ‘Bisan A.S’. [zmirde kurulmustur.

e 1964 Ilk ‘Cumhurbaskanlig: Uluslararasi Tiirkiye Bisiklet Turu’ diizenlenmeye
baslanmustir.

e 1968 Ilk bisiklet kuliibii ‘Istanbul Bisiklet Ihtisas Kuliibii’

e 1971 Ilk Uluslararas1 madalya, izmir'de yapilan Akdeniz Oyunlari’'nda Tiirk
milli takiminin yol dayaniklilik yarisindaki {i¢iinciiliigii ve ayni yil kosulan
Cumhurbaskanligr Bisiklet Turu'nda Erol Kiiglikbakircimin bronz madalyasi
oldu.

e 1991 Ilk dag bisikleti yarismasi. (Bisiklopedi 2017).

Gorsel 3.17 Olimpiyata Katilan Bisikletciler Cavit Cav, Galip Cav, Yunus Niizhet
Unat ve Tacettin Oztiirkmen, 1948
(URL-26 Erisim Tarihi: 20.07.2019)

82



Gorsel 3.18 Cumhurbaskanhig: Bisiklet Turu, Istanbul, 2019
(URL-27 Erisim Tarihi: 20.07.2019)

Tiirkiye’de ge¢misten giiniimiize kadar yazilmis ve cevrilmis bisiklet kitaplar
mevcuttur. Giiniimiizde bu say1 daha da artmistir. Bisiklet kitaplarindan bazilarina
ornek olarak, ‘Istanbul Bisiklet Rehberi’, ‘Riizgara Karsr’, ‘Bisikletciler & Iki
Tekerlek Ustiinde Gegen 200 Y11’,” Bisiklet-Zen’,” Bisiklet: Teknik Taktik Program’,
‘Cumhurbaskanhigi Tiirkiye Bisiklet Turu'nun 50 Yillik Oykiisii’ olarak gok sayida

kitap mevcuttur. Ayrica cocuklarin okuyabilecegi bisiklet kitaplart da vardir.

Tiirkiye’de “Bisiklet Turizmi” ile ilgili ilk kitap, o devrin adabina uygun bir
“seyahatname”dir. Ibniilcemal Ahmet Tevfik’in “Velosipet Ile Bir Cevelan,
Hiidavendigar Vilayeti Dahilinde” isimli kitabi “Maarif Nezareti Celilesi’nin 31
Kanunsani, sene 315 (12 Subat 1900) tarih ve 597 numarali ruhsatnamesiyle”
“Dersaadet” te (Istanbul) yaymlanmistir. Kitap Cahit Kayra’nin gevirisiyle, Tiirkiye
Is Bankas1 Kiiltiir Yaynlar1 arasinda 2006 yilinda “Velosipet ile bir cevelan: 1900’e

Dogru Istanbul’dan Bursa’ya Bisikletli Bir Gezi” adiyla birinci baskismi yapmustir.
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Gorsel 3.19. Bisiklet Kitaplari
(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 09.08.2019)

1900'E DOGRU ISTANBUL'DAN BURSA’YA BISIKLETLI BIR GEZ]

Ibniilcemal Ahmet Tevfik
Geviren: Cahit Kayra

Gorsel 3.19. Velosipet Ile Bir Cevelan Kitab:
(Ahmet Tevfik, ibniilcemal (2006). Velosipet ile Bir Cevelan (C. Kayra). Istanbul: T.
Is Bankas1 Yay.)
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Bisikletin ilk geldigi 1890’11 yillardan bu yana aradan gecen 120 yillik siirede
Tirkiye’de bisikletin hem glincelik hayatta kullanimi artmis, hem de sportif anlamda
hareketlilik yasanmistir. Ancak Tiirkiye’de bisikletin saglikli ulasim araci olarak
gelismis iilkeler diizeyinde yaygin bir sekilde kullanildigini sdylemek zordur. Beden
saglig, enerji tasarrufu, ¢evre bilinci gibi nedenlerle bisiklet kullaniminin tesvik
edilmesi, kentlerde yollarin buna gore diizenlenmesi cagdashigin bir geregidir.

(Bozkurt, 2016: 5.625-633).

Tiirkiye’de ise bisiklet yollarinin yaygin oldugunu sdylemek olanakli degildir.
Cumbhuriyet Donemi’nin ilk planlama orneklerine baktigimizda 1939°da Hermann
Jansen’in Mersin’de yaptig1 imar plani ile iliskili olarak yine ayni yil Atatiirk Parki
ve Hiikiimet Meydani i¢in yapti1 ayrintili planda siirekliligi olan bir bisiklet yolu
onerdigini goriilmektedir [2]. Buradan yola ¢ikarak, Jansen’in ayni yillarda yaptig
Ceyhan (1939), Izmit (1938), Adana (1940), Tarsus (1940) ve Gaziantep (1938) imar
planlarinda dogrudan bir bisiklet yolu gosterimi bulunmamakla birlikte, Onerilen
yesil  akslarin  detay planlarda  bisiklet yolu olmasmin  hedeflendigi
degerlendirilmektedir. Giiniimiizde yerlesik bir bisiklet kiiltiiriinlin olmayist,
bisikletin bir ulagim araci olarak goriilmemesi ve bu alandaki ciddi alt yapi
eksiklikleri gibi nedenlerden dolay1 ancak biiyliksehirlerde bazi 6rnekler vardir. Buna
ornek olarak, Istanbul’daki “Istanbul Geneli Bisiklet Yollart Planlamasint
gosterebiliriz. Proje ile Belediye sinirlari iginde 630 km’lik bir bisikletli ve yaya
ulagim sistemi olusturulmasi hedeflenmistir. Bu sistem igerisinde ara baglantilar ile
toplam bisiklet yolu uzunlugunun daha da artirilmasina calisilmaktadir. Planlarda
bisiklet yollarinin yer almasina yonelik ¢abalar, 17 Agustos 1999 depreminden sonra
depremden etkilenen kentlerin yeniden yapilanma siireci igerisinde yer almustir.
Bununla birlikte depreme dayanikli konutlarin yerlestigi alanlarin topografik kisitlar:

bu uygulamalarin benimsenmesini zorlastirmaktadir. (Bozkurt, 2016: 5.625-633).

Son yillarda Tiirkiye’de bisiklet kullaniminda goézle goriilebilir bir artis vardir.
Devlet politikalarinin, bisiklet ve sehir i¢i ulasim rehberligi yapan firma ve
derneklerin sayesinde, bisikletin artis1 ve gelisimi, bisiklet yollar1, bisiklet igin
uygun ulasim yapilanmasi icin ¢ikarilan yasalar ile gecmisteki yetersizlik yavas da
olsa, yapilan uygulamalar ile diizelecektir. Fakat giiniimiizde halen bisikletin diger

stiriciiler tarafindan heniiz bir ulasgim araci olarak sayilmamasi, Tiirkiye'nin ABD,
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Cin, Japonya, Hollanda, Danimarka gibi iilkelerin ¢ok gerisinde olmasina neden
olmaktadir. Bu durumun temel nedeni; yasadigimiz alanin motorlu ara¢ oncelikli
ulagim aglar1 seklinde tasarlanmig ve insa edilmis olmasidir. Bisiklet kullanicilart
icin Ozel bisiklet yolu, seritleri ve isaretlemelerin yetersiz olmasi, toplu tagima
araclarinin bisiklet tasimalari konusunda az sayida olmalari, bisiklet park ve
mekanlarinin yetersiz olmasi gibi sorunlarin yani sira kisilerin bisiklet kiiltiiriine
yeterince sahip olmamalar1 da sayilan sebeplerden birkagidir. Sehir i¢i ulagiminda ilk
akla gelen segenek motorlu tasitlardan 6zellikle otomobil, toplu tasima ve son olarak

da bisiklet son siralamada yerini almaktadir.

60 Kisinin
ulasime ne kadar
alan kaplar?
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Sekil 3.4. Otomobil, otobiis ve bisikletlinin kapladigi alan Istanbul'da Giivenli
Bisiklet Yollar1 Uygulama Kilavuzu WRI 2014
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Tiirkiye’de 34 ilde bisiklet yollar1 bulunuyor. Konya’da 515 km, Istanbul’da
160 km, Eskisehir’de 65 km, izmir’de 60 km, Sakarya’da 57 km bisiklet yolu vardir.
Belediyeler icin Bisikletli Ulasimin Gelistirilmesine Yonelik Yol Haritasi

Calistay1’nda bisiklet yollarina iligskin baslica sorunlar sdyle siralanmaistir:

— Plan ve uygulamalarin birbirleriyle ortiismemesi,

— Uygulamadaki bilgi eksikligi, Kurum i¢i ve kurumlar arasi koordinasyon
eksikligi,

— Egitim eksikligi,

— Bisikletli ulagima yonelik farkindalik etkinliklerinin eksikligi,

— Tesvik konusunun tek bir ¢ati altinda ele alinmamast,

— Yonetmeligin revize edilmemesi ve teknolojik gelismelere uygun olmamasi.
(Ocak, 2019)

Sehirlere gére mevcut bisiklet yolu (km)

I B et ol Olen Sehirier
Adiyaman 5,5 km Denizli 37 km Istanbul 160 km Konya 515 km Ordu 6,5 km Tekirdag 14 km
Antalya 20 km Eskigehir 65 km 2mir 60 km Mersin 7 km Sakarya 57 km Trabzon & km
Ganakkale 16 km Gaziantep 54 km Kirgehir 15 km Osmaniye 1km Samsun 20 km

Sekil 3.5. WRI Belediyeler i¢in Bisikletli Ulasimin Gelistirilmesine Yonelik Yol
Haritas1 Calistayr
Yasanabilir Sehirler Sempozyumu 25 Ekim 2018 Istanbul Teknik Universitesi-

Sehirlere gore mevcut bisiklet yolu
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Sehirlere aére mevcut bisiklet pavlasim sistemi (istasvon)

Bisikied Paylaum Sisiten
Olan Sebirler

Mudla
Ordu

Sekil 3.6. WRI Belediyeler igin Bisikletli Ulasimin Gelistirilmesine Yonelik Yol
Haritas1 Calistay1 Yasanabilir Sehirler Sempozyumu 25 Ekim 2018 Istanbul Teknik

Universitesi- Sehirlere gére mevcut bisiklet paylasim sistemleri
o Tiirkiye’deki Bisiklet Platformlari, Dernek ve Kuruluslar

Tiirkiye’de bisiklet ile ilgili pek ¢ok dernek ve STK’lar vardir. Ayrica,
bisikletin kalkinmasi igin 6zel firmalarin kurmus olduklar1 bisiklet ile ilgili sosyal
sorumluluk projeleri de vardir. Ornek vermek gerekirse, ETI ve AKTIF YASAM
DERNEGI is birliginde yapilan Eti Sar1 Bisiklet Sosyal Sorumluluk Projesi ile
saglikli bir yasam i¢in hareket etmenin gerekliligi konusunda farkindalik yaratmak
ve hareket etmenin en eglenceli yollarindan biri olan bisiklet kullanimini tegvik
ederek, Tiirkiye’de hareketli yasama liderlik etmek hedeflenmektedir. 2014 yilinda
Eskisehir’de baslayan ve 2015 yilinda Istanbul’a tasinan Eti Sar1 Bisiklet Projesi
kapsaminda, “hareketlilik” kavramini bisiklet araciligr ile toplumun her kesimine
yayabilmek amaciyla bugiline kadar gerceklestirilen ilkokul egitimlerinden semt
pazar etkinliklerine, kampis i¢i bisikletle ulasimdan toplu siiriis etkinliklerine, mobil
tamir araci aktivitelerinden geri doniisiim kampanyasina kadar ¢esitli uygulamalar ile
herkese bisiklet sevgisi asilanmaktadir. Tim dernek ve kuruluslarin amaglar1 ve
yaklagimlart bu sekilde bisikletin toplum hayatina dahil edilerek farkindalik
yaratmak, spor, ulasim ve bisikletin bircok faydali yoniinii benimsetmek igin

calismaktir. Ayrica bisiklet kazalarinin olmamasi i¢in ve farkindalik i¢in uyulmasi
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gereken kurallar, bisiklet siiriiciileri i¢in olmasi gereken haklar, bisiklet yollari,
bisiklet isaretleri gibi bisiklet¢ci haklarmi da giindemde tutup uygulanmasi igin

caligsmaktir.

Park yeri bulamayan veya bisiklet park yeri olmayan yerlerdeki agaclar,
elektrik direkleri, yol kenarlarindaki demir parmakliklar, okullarin bahge
duvarlarinin demir parmakliklar1 yogun olarak kullanilan alternatif bisiklet park
yerleri durumundadir. Merkezi alandaki ve ¢evre aktarma noktalarindaki bisiklet
park etme uygulamalar1 ve aligkanliklari, bisikletin park edilecegi ve bu yerden
uzakta kalinacak siireye, bisiklet park altyapisinin bulunup bulunmamasina gore
degisik sekillerde ortaya ¢ikmaktadir. Kisa siireli bisiklet park edilmesi durumunda;
kullanicilar yakinda park yeri varsa bunu kullanmakta veya genellikle araglarini yol
kenarina, diikkdn Oniine, yaya kaldirimlarina park ederek islerini gérmektedir.
Diizensiz park edilmesi sebebiyle, park edilen bisikletler yaya ve tasit trafigini
olumsuz olarak etkilemektedir. Bu tiir park uygulamalar1 kent merkezinin her yerinde

goriilmektedir.

Uzun siireli olarak park edilmesi durumunda; kullanicilar bisikletlerini
hirsizliga kars1 varsa bir bisiklet park yerine, yoksa mevcut sabit bir kentsel altyapiya
elektrik direklerine, yol kenar1 korkuluk demirlerine, agaclara bisikletlerini
kilitleyerek bulunduklar yerleri bisiklet park alanina doniistiirmektedir. Bisiklet park
yerinin kullanilmasi halinde, bisikletliler yaya ve tasit trafigini aksatmamakta ve

goriintii kirliligi bitylik 6l¢iide 6nlenmektedir. (Lorasokkay, 2011).
3.2.1 listanbul’da Bisiklet Kulllanimi

Bisikletin kent i¢i ulasimin igine katilmasimni hedefleyen Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi’nin 6nderliginde yapilan diger bir proje, “Istanbul Genelinde Bisiklet
Yollar1 ve Yaya Yollarinin Etiid, Planlama ve Projelendirilmesi ile Bolgesel Ulasim
ve Trafik Etiitlerinin Yaptirilmasi Isi” adi altinda 5216 sayili yasa ile belirlenmis
olan Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi smirlari igerisindeki 630 km. uzunlugundaki
proje alani icerisinde “Bisikletli ve Yaya Ulagim Sistemi” olusturulmustur. Bu sistem
igerisinde ilgeler arasindaki baglantilarin ve giizergah devamliliginin saglanmasina
yonelik 630 km’lik bisiklet yoluna ara baglantilar ilave edilerek toplam bisiklet yolu
uzunlugu 1004km’ye ¢ikartilmistir. (Tatli, Sancar, 2015: s. 546-550).
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Diinya Kaynaklar1 Enstitiisii (WRI) Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler™, kirliligi
azaltmak, halk saghigin iyilestirmek, karbon gazi salinimin1 azaltmak ve giivenli ve
erigilebilir kamusal alanlar yaratmak i¢in ¢aligmalar yapryor. Tiirkiye’de 14 sehirde
caligmalar yliriiten arastirma kurulusunun giindeminde su an bisiklet yollar1 yer
aliyor. Bisiklet, karbon salinimi sorununa en iyi ¢éztimlerden biri. Tiirkiye’de de 1
Haziran 2019°dan itibaren imar uygulamasi gérmemis alanlar i¢in hazirlanacak yeni
imar planlarinda, bisiklet yollar1 ile bisiklet park istasyonlari zorunlu hale gelecek.
Istanbul’dan Eskisehir’e kadar bir¢ok sehirde calismalar yiiriiten WRI Tiirkiye
Siirdiiriilebilir Sehirler’in Cumhuriyet gazetesindeki haberine gore, Istanbul ¢ok
bliyiik bir metropol sehir olmasina ragmen bisiklet yollar1 olmasi gerekenden ¢ok
sayidadir ve bisiklet yeni yeni ulasim araci olarak kabul ediliyor. Kullanim arttik¢a

farkindalik artacaktir. (Ocak, 2019).

Tiirkiye’de ilk bisiklet yollar1 yonetmeligi 2015 yilinda yiiriirliige girmistir. Bu
yil 1 Haziran 2019’dan sonra bisiklet yollarinin imar planlarina islenme zorunlulugu

gelmistir.

! Diinya Kaynaklar1 Enstitiisii (WRI) Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler kirliligi azaltmak, halk saghigim
iyilestirmek, karbon gazi salimini azaltmak ve giivenli ve erisilebilir kamusal alanlar yaratmak igin
caligmalar yiiriitiiyor. 2005 yilinda kurulan EMBARQ Tiirkiye, 2015 senesinden bu yana WRI
Tiirkiye Stirdiiriilebilir Sehirler adiyla sehirlere ulasim ve kentsel gelisim alaninda siirdiiriilebilir
entegre ¢oziimler sunmayi1 hedefliyor. Diinya Kaynaklar1 Enstitiisii, Amerika Birlesik Devletleri, Cin,
Hindistan, Brezilya ve daha fazla iilkedeki ofisleriyle 50'den fazla iilkeyi kapsayan kiiresel aragtirma

kurulusudur.
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Gorsel 3.20. Harem-Uskiidar-Beylerbeyi Sahil Bisiklet Yolu
(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 24.08.2019)

WRI, istanbul Kalkinma Ajansindan destek alarak Istanbul’da giivenli bisiklet
yolart i¢in tasarim kilavuzu hazirlamistir. Kilavuzda; dogru, giivenli bisiklet yollar1
nasil tasarlanir, diinyadaki ornekler, kriterler nedir gibi sorulara yanit verilmis.
Ardindan Istanbul’da ii¢ ana arterin toplu tasima bilesenleri i¢in 0,5 kilometrelik
planlar ¢izilmis ve Istanbul’daki tiim belediyelere génderilmistir. Trakya Kalkinma
Ajans1 da Tekirdag, Edirne ve Kirklareli'nden sorumludur. O bolgede bisiklet
kullanim1 ¢ok oldugu icin bisiklet planlamasi yapmak gibi bir planlari oldugunu
WRI’ ya bildirmisler ve ayni kilavuzun kendi bdlgeleri i¢in hazirlanmasimi talep
etmiglerdir. Tirkiye’deki bisiklet yollarindan Cevre ve Sehircilik Bakanligi
sorumludur. Bakanlik regiilasyon hazirlarken WRI’ dan goriis almis ve akabinde ilk
regiilasyon ortaya ¢ikmaktadir. Bu bisiklet kiiltiirii icin énemli bir adimdir. Yapilan
kilavuz Bakanligin internet sayfasindadir ve diger belediyelerde sayfadan ornek

alarak kendi il ve ilgelerine gore planlayip uygulayabilirler. (Ocak, 2019).
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Akilli bisiklet paylasim sistemi, onceki basliklarda detayl aciklamasinin 6zeti
olarak bircok metropolde bisiklet severlere alternatif ulasim araci olarak hizmet
veren teknolojik veri tabani ile desteklenerek bisiklet tasima zorunlugunu ortadan
kaldiran ve kentteki ulasim agina entegre olabilen siirdiiriilebilir bisiklet paylasim

sistemidir.

Bu sistemin amaci, 3-5 km uzunlugundaki ara mesafeleri motorlu arag
kullanmak zorunda kalmadan gidilebilmesini saglamaktir. Bu sayede toplu ulagim
tizerindeki yiik ve ¢evreye zarar veren sera gazlarinin etkisi azalacak, toplum daha

saglikli ve daha gevreci bir ulagim aracini kullanabilme imkanina sahip olacaktir.

Gorsel 3.21. Istanbul-Karakéy Ispark Istasyonu

(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 14.10.2019)

Bisikletin eglence ve spor amaglhi kullanilmasinin yaninda bir ulasim araci
oldugunu tesvik etmek amaciyla Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi (IBB) sirketi
ISPARK, BAKSI sirketinin iiretimini yaptigi, ISBIKE “Akilli Bisiklet Paylasim
Sistemi” ni Istanbul genelinde 2009 yilinda gergeklestirmistir. Giincel verilere gore,
Anadolu yakasinda 38 isbike istasyonu, Avrupa yakasinda ise 102 isbike istasyonu
olarak toplamda 1.500 isbike bisiklet vardir. Akilli Bisiklet Paylagim Sistemi ile
bisiklet severler bisikletlerini kullanabilmek icin yanlarinda tasimak zorunda

kalmayacak, istedikleri ISBIKE istasyonlarindan bisiklet kiralayabilecekleri ve
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herhangi bir ISBIKE istasyonuna birakabilecekleri, Diinya’da uygulanan bu yenilikgi
sistemi kullanabilmektedirler. (ISBIKE 2019).

IHA nin 09.09.2019 tarihli haberine goére, Uskiidar Belediyesi ve cok sayida
bisiklet grubunun farkindalik olugturmak amaciyla diizenledigi etkinliklere bir yenisi

daha eklenmistir. 8 Eyliil sabahi Uskiidar sahilinde toplanan yiizlerce bisikletli, ¢cay

ve simit ikraminin ardindan pedal ¢evirmek i¢in startin verilecegi alana gegmistir.

Gorsel 3.22. Yiizlerce Bisikletli Uskiidar'dan Beykoz'a Pedal Cevirdi.
(URL-28 Erisim Tarihi: 09.09.2019)

Uskiidar Belediye Bagkan1 Hilmi Tiirkmen'in de katildig1 Bisikletli Farkindalik
Turu'nda Bisikletliler Meclisi catist altindaki 50'den fazla bisiklet grubu ve kuliibii ile
bine yakin bisikletli, Beykoz sahiline uzanan 25 kilometrelik parkurda pedal
cevirerek 'Bizi Fark Edin' slogani ile siirlis yapmislardir. Bisiklet stiriiciileri
Istanbul'a daha fazla bisiklet yollar1 kazandirilmasini dile getirerek, arag

stiriciilerinin de trafikte kendilerini daha fazla fark etmelerini talep etmislerdir.

(Hiirriyet Haber, 2019).
3.2.2 Konya

Konya’nin bisiklet ile tanigmas1 1920’11 yillara rastlamaktadir. Kentin diiz bir

alana yerlesmesi, at ve at arabalarindan bagka bir ulasim aracinin bulunmamasi
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nedeniyle bisiklet Konya’da kolayca benimsenmis, kent merkezi ile tarlalar ve baglar
arasindaki ulagimda 6nemli bir rol Ustlenmistir. 1930’lu yillarda sehir merkezi ile
Meram bolgesi arasindaki ulagimda bu yeni aracin kullanilmasina baglanmis ve
sadece insanlarin degil, kiiciik yiiklerin, sebzelerin ve siitlerin taginmasinda da
bisikletten yararlanilmistir. Bisiklet almaya giicii yetmeyenler icin bisiklet kiralama
sistemi ortaya ¢cikmistir. Tiirkiye’deki diger kentlerin aksine, giinlimiizde bisiklet
Konya’da gergekten bir ulagim aract olarak kullanilmaktadir. Ancak yiiksek talebe
karsin sehirde 6zel bisiklet yollari insa edilmemistir. Bu nedenle, bisikletler karma
trafik i¢inde ve giivenli olmayan kosullarda kullanilmaktadir. Ayrica Konya’da
yolculuk mesafeleri ¢ok uzun olmadigindan ve kent topografik olarak uygun
oldugundan, giin ici yolculuklarin % 34,87’si yaya olarak gergeklesmektedir. Tiirel
ayrimda ikinci en biiyiik pay1 da % 23,54 ile toplu tasim almaktadir. (Mert, Ocalir
2010: s. 223-240).

Konya kent merkezinde 650.000 bisikletin oldugu Konya’da ulagim araci
olarak en c¢ok bisikleti kullanmaktadir. Konya’da her evde en az bir tane bisiklet
bulunmaktadir, bu say1 bazi evlerde bese kadar ¢ikmaktadir. Bu saymin yiiksek
olmasinda Konya’nin cografi avantajinin ve bir bisiklet geleneginin olmasinin pay1

biiytiktiir. (Kinaci, 2019).

L

Gorsel 3.23. Konya'da Bisiklet Kullanimi
(URL-29 Erisim Tarihi: 09.09.2019)

Konya’da geleneksel olarak olusmus bir bisiklet kullanimi kiiltiiri ve
aligkanligr bulunmaktadir. Bisiklet kullanimi her mevsim degismekte ve her yas

grubu tarafindan kullanilmaktadir. Bisiklet diisiik gelirli insanlar tarafindan hem
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ulagim araci olarak kullanilmakta hem de bir toplu tasim aracina veya isyeri servis
aracina aktarma yapmay1 saglamaktadir. Kent merkezindeki cesitli noktalara
yerlestirilmis bulunan bisiklet park yerleri yogun olarak kullanilmaktadir. Park yeri
bulamayan veya bisiklet park yeri olmayan yerlerdeki agaglar, elektrik direkleri, yol
kenarlarindaki demir parmakliklar, okullarin bahg¢e duvarlarinin demir parmakliklar

yogun olarak kullanilan alternatif bisiklet park yerleri durumundadir.

Kent merkezinin belirli yerlerinde bulunan bisiklet kilitleme yerleri yogun bir
sekilde kullanilmakta ve mevcut talep karsisinda yetersiz kalmaktadir. Yiiz binlerce
bisikletin trafikte seyrettigi Konya, Tirkiye’nin en ¢ok bisiklet kullanilan illerinin
basinda gelmektedir. Her yil yasanan ve bugiine kadar onlarca can alan bisiklet

kazalar1 da Konya’nin ¢6zlim bekleyen 6nemli sorunlarindan birisidir.

Bundan sonra Konya Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan yapilacak tim
caddelerde bisiklet yolu bulunacag: bildirilmistir. Calismalarin fiziki boyutta
gerceklestirildigini belirten belediye yetkilileri, bisiklet yollarin diger yollardan
fiziksel olarak ayrildigmni, bisiklet yollarinda trafigin rahat islemesi ve diger arag
trafigiyle uyum igerisinde seyretmesi igin gerekli yerlere bisiklet ile ilgili trafik
isaretlemeleri ve uyar1 levhalar1 konulacagini aciklamaktadir. (Lorasokkay, 2011: s

870-881).

Konya Bisiklet Sporunu Kalkindirma Dernegi’ne gore Konya’da bisiklet
sporunun 1920’lerde basladig1 ve 1923’den itibaren de bisiklet yariglariin yapildig

belirtiliyor. Ulkemizdeki ilk veledrom®

1949°da Konya’da yapilmis. Tiirkiye’de
bisiklet kullaniminin yayginlastirilmasi i¢in hedeflenen Kopenhag sistemi
kapsaminda pilot il segilen yaklagik 500 kilometre bisiklet yolu olan Konya’da, 2023
icin yeni hedef 1000 kilometrelik bisiklet yolu planidir. Konya Biiyiiksehir

Belediyesi ayrica Kopenhag gibi bisiklet parklari, bisiklet sinyalizasyonu, bisiklet

12 Veledrom, pist bisikleti yariglarnin yapildig: spor tesisidir. Olimpik bisiklet branslarindan biri olan
pist bisikletinde degisik mesafe ve tarzlarda yanislar gergeklestirilebilmektedir. Bunlardan en
onemlileri bireysel sprint, takim takip, omnium, keiring, puanli 20 km ve 1 saat yarist sayilabilir.
Diinyada ahsap ve beton olmak iizere iki ¢esit veledrom tiirii bulunmaktadir. Olimpiyat standardinda
pistin i¢ ¢ap1 250 metredir. Velodrom oval bi¢cimde, dig kenari yiiksek olacak bicimde i¢ce dogru (12-
55 derece) egimli yapidadir. Koseleri hizla donen yariggilar bu egim sayesinde savrulmaktan
kurtulurlar. A¢ik pistler beton ya da asfalt, kapali pistler ise genellikle ahsap ytizeylidir. (Wikizero,
Veledrom, 2019).
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yollar1 ve bisiklet kullanma kiiltiiriinii gelistirmeye ¢alistiklarin1  belirtmistir.

(Kutluca, 2018: 5.17).

NTV Sporun 06.11.2019 tarihli haberine gore, Genglik ve Spor Bakani Dr.
Mehmet Kasapoglu, Tiirkiye’de hayata gecirilecek ilk velodrom projesi igin
orneklerini yerinde incelemek ve konu ile ilgili goriis aligverisinde bulunmak iizere
Isvigre ile iletisimde bulunmustur. Bisiklet sporunda iist diizey bir antreman ve
egitim merkezi konumundaki Diinya Bisiklet Merkezi’nin bir benzeri Konya’da
yapilacaktir. Bu merkez 250 metre kapali Velodrom projesi yapilacagi haberi

verilmistir. (NTVSPOR, 2019).

Gorsel 3.24. Konya Veledrom Projesi
(URL-30 Erisim Tarihi: 09.12.2019)

Konya’nin Sesi gazetesinin 3 Haziran 2019 tarihli haberinde Konya
Biiyiiksehir Belediye Baskam1 Ugur Ibrahim Altay’m AA muhabirine yaptigi
aciklamalarda, Cevre ve Sehircilik Bakanligi ile birlikte “Bisiklet Master Plani”
iizerinde ¢alistiklarini belirterek, ilgelerde 515 kilometre ayrilmis bisiklet yolu ile ¢cok
sayida bisiklet parki olusturuldu seklinde Konya’da ki bisiklet ile ilgili son
gelismeleri agiklamustir. (Konya’nin Sesi Haber, 2019).

3.2.3 Sakarya

Sakarya Tiirkiye’de bisiklet kullanma gelenegine sahip olan sehirlerden birisi
olmasia ragmen motorlu ara¢ kullaniminin giderek yayginlagmasi ve baskin hale
gelmesi, bu kiiltiiriin sehirde giderek zayiflamasina neden olmustur. Buna ragmen

Sakarya’da hali hazirda ciddi oranda bir bisiklet kullanimi oldugu da
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goriilebilmektedir. Gozlem yapmak amaciyla sehir gezildiginde fark edilir
yogunlukta bir bisiklet kullanimi oldugu, buna ragmen bisikletlilerin ulasimlarini
giivenle saglayabilmeleri i¢in  kullanabilecekleri altyapilarin  bulunmadigi
goriilmiistiir. Bisiklet kullanicilarinin her yastan olmasi ve dzellikle yash insanlarin
bisiklet kullaniminin yiiksek olmas1 dikkat cekmektedir. Ayrica 6zellikle tren garinin
etrafinda ve hemzemin gegcitlerin civarinda tel orgiilere baglanmis ¢ok sayida bisiklet

gdze ¢arpmaktadir.

Giderek kaybolmaya baslayan bisiklet kiiltliriinii yeniden canlandirmak,
mevcut bisiklet kullanicilarinin giivenli ve konforlu bir sekilde yolculuk yapmalarim
saglamak ve bisiklet kullanimin1 yayginlastirarak bisikletin kenti¢i ulagimdaki payini
arttirmak i¢in Sakarya Biiyliksehir Belediyesi ve Embarq, simdiki ismi ile WRI
Siirdiiriilebilir Ulagim Merkezi ortak bir calisma yapmaya karar vermistir. Ayrica
Embarq, projeye danismanlik yapmas: i¢in, Hollanda’da bisiklet ulasimi {izerine
calisan bir sivil toplum kurulusu olan ICE ile anlasmistir. Ozellikle kentici ulasimi
etkilemesi istendigi i¢in ¢alismanin merkez bolgelerde yapilmasi diisiiniilmiis ve

Adapazar ilgesinde yapilmasina karar verilmistir. (Elbeyli, 2012: 5.38-39).

Hiirriyet Gazetesinin 05.11.2017 tarihli haberinde, Sakarya Biiyiiksehir
Belediyesi Ulasim Dairesi Baskan1 Fatih Pistil, Sakarya'nin ge¢mis yillardaki gibi
artik bisiklet sehri olacagimi sdylemistir. Istanbul'da diizenlenen 'Bisiklet Ozgiirliigii'
konulu kongreye katilan Pistil, Sakarya’nin ge¢gmisinde bisiklet kiiltiirii oldugunu ve
20 yi1l once bisikletin sehirde 6nemli bir ulagim araci olarak kullanildigini belirterek
ara¢ sayisina bagl trafik sorunlarimin artmasiyla bisiklet kullaniminda da ciddi
giivenlik sorunlar1 olustugunu ve buna bagli olarak bisiklet kullaniminin azaldigin
dile getirmistir. Biiyliksehir Belediyesi olarak bisikleti tekrar onemli bir ulagim araci
haline getirmek i¢in gereken ¢alismalar1 hassasiyetle siirdiirdiiklerini ve sehir
merkezinin 6 kilometre ¢apinda diiz bir alanda oldugu icin bisikletle gidilemeyecek
yer olmadigimi ifade etmistir. Kisa siire once Cevre ve Sehircilik Bakanligi
tarafindan Sakarya ve Konya bisiklet kullaniminin yayginlastirilmast i¢in pilot iller
olarak secildigini belirterek yeni projelerle bisiklet yollarinin entegre edilecegini ve
akillh bisiklet uygulamasiyla sehrin 6nemli cazibe noktalarinin bisiklet yollariyla

birbirine baglanacagini séylemistir. (Hiirriyet Haber, 2017).
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Yenisafak gazetesinin 16 Eyliil 2018 tarihli haberine gore; Sakarya Biiyliksehir
Belediye Bagskan1i Zeki Togoglu ile yapilan roportajda, Cumhurbagkanligi
himayelerinde 2020 yilinda Diinya Dag Bisikleti Maraton Sampiyonasi’na ev
sahipligi yapilacagi bildirilmistir. Turnuva Oncesinde iilkenin ©onde gelen
sporcularindan olusan Sakarya Biiyiiksehir Bisiklet Takimini kurduklarini
aciklamustir. Tiirkiye’nin ilk Bisiklet Adasi’nda 22 Eyliil 2019°da MTB Cup yarislar
gerceklestirilecegini sdylemistir. Hem sampiyona hem de Bisiklet Adasi projesi ile
sehirdeki bisiklet kiiltiiriiniin yayginlagsmasina biiylik katki saglayacaginin iizerinde

durmustur.

Gorsel 3.25. Tiirkiye 'nin ilk Bisiklet Adasi Projesi Sakarya,2018
(URL-31 Erisim Tarihi: 22.07.2019)

Sakarya’da bisiklet kiiltiirlinlin gelismesi adina 6nemli adimlar attiklarini dile
getiren Bagkan Tocoglu, “Bisiklet yollar1 insa ettik. 25 kilometrelik bisiklet yolu
agma sahibiz. Ayrica yeni insa ettigimiz duble yollarimizi da bisiklet yolu olacak
sekilde hayata geciriyoruz. Bisikletli ulasimin tercih edilmesi, bisiklet sporunun
yayginlasmasi i¢in bu alana yonelik yatirimlarimizi hayata gecgirmeye devam
edecegiz” diye konusarak, bisiklet kiiltiiriinii daha ileri tasiyacaklarini ifade etmistir.

(Yeni Safak Haber, 2018).
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Gorsel 3.26. Sakarya Bisiklet Yolu,2018
(URL-32 Erisim Tarihi: 22.07.2019)

Sakarya’ da Cumhurbagkanlig1 himayelerinde 2020 ‘de Gergeklestirilecek Olan
uluslararas1t UCI MTB Cup Maraton Diinya Sampiyonasi, Sakarya’da MTB parkuru
olarak yapilan Aycicek Bisiklet Vadisi’'nde gerceklestirecektir. Oncesinde 13-15
Eyliil 2019 tarihlerinde bu maraton yarigin demo yarisi olan Uluslararasi (UCI serisi)
Maraton Dag Bisikleti Yaris1 gerceklestirilerek bisiklet sporculart dereceler almistir.
Tiirkiye’de Tiirkiye bisiklet sampiyonu Kadir Kelleci, bu Uluslararas1 yarist 11.
sirada tamamlayarak Tiirkiye’ ye olimpiyat puani kazandirarak bu yarisin kazanan

ilk Tiirk ismi olmustur.

Gorsel 3.27. Sakarya Uluslararasi (UCI serisi) Maraton Dag Bisikleti Yarisi 2019
(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 02.10.2019)
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3.3 DUNYA’DAN KITLESEL BiSiKLET HAREKETi ORNEKLERI
3.3.1 Cycle Chic — Sik Bisiklet

Bu hareket 2007 yilinda Kopenhag’da gazeteci-yazar-fotografci-film yapimcisi
Mikael Colville-Andersen tarafindan baslatilmistir. Colville-Andersen, Kopenhag’da
her tiirli hava sartlarinda her tiirli amag¢ i¢in her tiirli kiyafetle bisiklet siiren
insanlarin fotograflarin1 ¢ekmeye ve blogunda yayinlamaya baslamistir. Bu sokak
fotograflarin1 gdren diger bisiklet kullanicilari, Kopenhag’in bisiklet kiiltiiriinden
ilham almiglardir. Bisiklet bir¢cok insan tarafindan spor amagli ve teknik kiyafetler
giyilerek kullanildigindan, Colville-Andersen bisikletin insanlarin  her ¢esit
kiyafetiyle ve her tirli amag¢ i¢in kullanabilecegi bir yasam tarzi oldugunu

fotograflariyla biitiin diinyaya kanitlanmistir. (Cycle Chic, 2018).

=

Gorsel 3.28. Kopenhag’'da Cycle Chic hareketine ornek bir fotograf
(URL-33 Erisim Tarihi: 22.07.2019)
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Giiniimiizde Cycle Chic, bisiklete binme sanatinin markasi olmustur ve
diinyada 250°den fazla Cycle Chic hareketi yayginlik gostermektedir. Bu kentlerden
bazilar1 Amsterdam, Barcelona, Vancover, Sevilla, Dublin, Atlanta, Vienna, Sidney,
Talinn, Graz, Almeria, Brighton, Mexico, Milano, Poznan, Toronto, Montreal,
Strasbourg, Rio de Janerio, Porto, Paris olup Cycle Chic hareketi ile bisiklet
kiiltiirinii yeniden canlandirma ve hayata ge¢irme hedefindedir. Belgika’da yilin
belli donemlerinde Cycle Chic hareketi dnciiligiinde bisikletli fotograf c¢ekimleri,

bisikletli moda haftasi ve defile gsterileri gibi cesitli etkinlikler diizenlenmektedir®,

Gorsel 3.29. Belk¢ika’da Cycle Chic Etkinlikleri
(URL-34 Erisim Tarihi: 22.07.2019)

Cycle Chic hareketi Tiirkiye’de ilk olarak 2015 yilinda izmir’de, Adana’da ve
Istanbul’da “Siislii Kadmlar Bisiklet Turu” adinda gerceklesti ve her yil

gerceklesmeye devam etmektedir.

B eefmilieu, B.B. “Belgium Ccle Chic: Cycle Chic Actions in the City Benedicte Swennen”, 2013.
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Gorsel 3.30. Cycle Chic, Izmit, 2017
(Seza Yis tarafindan fotograflanmustir. Fotograf Tarihi: 10.08.2017)

19.yy’1n sonunda bisiklet is¢i sinifinin ige gidip gelirken aktif olarak kullandig1
bir ulasim araciyken birinci ve ikinci diinya savaginin ardindan, otomobil bagimliligi
artinca bisiklet kullanim1 geri plana atilmistir ve bisiklet spor aract ve ¢ocuklarin
oyuncagi olarak goriilmeye baglanmistir. Cycle Chic hareketi ile bisiklet kiiltiiriiniin
tekrardan canlandirilmasi sonucunda siirdiiriilebilirligin en dnemli araci olan bisiklet
ile yasam kalitesi yiiksek kentler yaratilmaktadir. Bu da bisiklet kiiltiirii ile beraber
ayn1 zamanda insanli§in gelismisliginin gostergesi olabilir. Bisikletin ayni1 zamanda
cevreci bir ulagim araci olmasi ile ¢evre kirliliginin arttig1 glinlimiiz diinyasinda, bu

yeniden kiiltiir olarak varolus hareketi, ulagim anlaminda iyi bir gelisme yaratacaktir.
3.3.2  Cycle Hack — Kiiresel Bisiklet Uriinleri Deneyimleme Hareketi

Cycle Hack, insanlarin bisiklet deneyimini gelistiren ve iki tekerlege daha fazla
insan kazandirarak yeni fikirler tasarlama, prototipleme ve test etme olanag1 saglayan
kiiresel bir bisiklet hareketidir. Yeni iiriinleri, hizmetleri ve fiziksel alanlarin tasarim
prototiplerini  ve  fikirlerini  sokaklarda test ederek deneyimlenmesini

saglamaktadirlar.
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2014 yilinda Glasgow Iskogya’da cesitli yontemler kullanarak bisiklet
siirmenin Oniindeki engelleri kaldirmak amaciyla dogmustur. Cycle hack, tasarim
yoluyla, inovasyonla, alet kullanarak, yeni yontemler gelistirerek ve cesitli ¢oziimler
bularak bisiklete trafikte engel teskil eden her seye tepkisel bir hareket

yaratmaktadir.

Diinya’da 135 kentte yayginlik gostermekte olan cycle hack, kentlerde insan
merkezli tasarim1 saglamak amaciyla, topluluklara ve kuruluslara, bisiklet
kullantminin herkes i¢in daha erisilebilir, giivenli ve eglenceli hale getirilebilecegi

konusunda yeni ¢oziimler iiretmektedirler.

%“\_MU V£4/

cYCLE

Gorsel 3.31. Briiksel’de Cycle Hack Hareketine Bir Ornek
(URL-35 Erisim Tarihi: 10.12.2018)

Belli bir kurulus olan Cycle Hack toplulugu bir araya gelerek bisikletin
oniindeki engelleri belirleyip bunlara ferahlatici ¢oziimler iiretmektedir. Projeye
gore, trafikte diger yol kullanicilart arasinda empati saglamak amaciyla bisikletliler
icin giivenligi arttiric1 ve yolculugu kolaylastirict uyar1 ve isaretlemelerin yani sira
trafikte bisiklete daha fazla yol agmak ve dikkatli olunmasini saglamak i¢in kor
noktalar tespit edilerek cesitli yontemlerle bu gosterilmektedir. Boylece bisikletliler

otobiislerin ve bliyiik araglarin yaninda dikkatli sekilde ge¢is saglayabilmektedirler.
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Gorsel 3.32. Glasgow’da Cycle Hack Hareketine Ornek
(URL-36 Erisim Tarihi: 11.12.2018)

Cycle Hack Tirkiye’de ilk defa 2015 yilinin Haziran ayinda 35 sehirde es
zamanli olarak BUP (Bisikletli Ulagim Platformu) / TAK (Tasarim Atolyesi
Kadikoy) ve Hippo organizasyonu ile gergeklestirilmistir. (Cyclehack).

3.3.3  Bike Kitchen — Bisiklet Mutfag:

1981°de Viyana Avusturya’da ortaya cikan ve bisikletin her tiir sosyal ve
teknik yardimlasma evi veya mutfagi olarak adlandirilan yerdir. Bisiklet mutfagi,
bisikletlerini onaracak, giivenli bisiklet stirmenin &gretildigi, bisikleti daha erisilebilir
hale getirecek, topluluk kuracak ve bisikletle daha fazla insani elde ederek

stirdiiriilebilir ulagim1 destekleyecek bir harekettir.
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(URL-37 Erisim Tarihi: 09.12.2018)

Daha somut bir tanimla, bisiklet mutfagi, bisikletlilerin bisikletlerini korumak,
onarmak ve insa etmek, araglarin ve pargalarin nasil kullanilacagini 6grenmek
amactyla, 6grenciler ve diger topluluk tiyeleri ile birlikte bir alan saglamak iizere

olusturulmus kar amaci giitmeyen bir topluluk ve bisiklet diikkanidir.

Bisiklet mutfaginda,
— Atma-tamir et-kullan yaklasimi (geri doniisiim — recycle),
— Kendin yap yaklasimi (DIY: Do it yourself),
— Ucretsiz bisiklet tamiri egitimleri (free skool),
— Arag ve gereglerin ortak kullanimui (collectivism / kolektif miilkiyet),

— Fazla parcalarim1 paylas yaklasimi (free store — takas pazari) yaklasimlar

bulunmaktadir.

Italya’da Ciclofficina, ABD’de Bike Cooperative, Almanya’da Bike Kitchen

olarak adlandirilir.

Bisiklet Atolyelerinde bisiklet tamiri i¢in gerekli olan biitiin ekipmanlar
bulundurulur ve tamir yapmayi bilen insanlar goniillii olarak haftanin belli
giinlerinde baskalarinin bisikletlerini tamir ederler veya tamir etmeyi 6gretirler. Bu
sayede Bisikleti ulasim amagli kullanan kisilerin sosyallestigi ve bulustugu mekanlar

olarak da adlandirilabilir.
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Stirdiiriilebilir ulagimin yayginlagsmasi ¢alismalarinin 6nemli bir pargasi olan bu
etkinlik, ornegin, ise bisikletle giden herkes zincir bakimi yapmayi, fren pabucu
degistirmeyi, kopmus jant telini onarmay1 bilme zorundaligindan kurtarmaktadir.
Insanlara kullandiklari “aracin” basit diizenlemeler ile tamir edilebilecegini
gostererek, onlarin “ya yolda bisikletimin lastigi patlarsa” korkusu ile evden

bisikletle ¢ikma fikirlerinin olumsuzlagsmasini engellemektedir.

Bisiklet atolyelerinin bir diger amaci ise sosyal hayata entegrasyon igin bir
kanal olmasi. Belli bir dénem is bulamayan kisilerin evde pineklemeleri yerine bu
atolyelerde hem bisiklet tamirini 6grenmeleri, 6gretmeleri ve tamirat karsilig1 ufak da
olsa para kazanmalar sik karsilagilan bir durumdur. Belediye tarafindan tahsis
edilen, sehir merkezindeki bu mekanlar sosyallesme icin milkemmel bir ¢oziim

sunmaktadir. (Pinzuti, 2015).

Diinya iizerinde bisiklet kiliseleri'®, bisiklet topluluklar1 ve bisiklet kiimeleri
olarak da bilinen binlerce bisiklet mutfagi vardir. Bike kitchen, bisikletin hem
fiziksel olarak tamirinin ve iretiminin yapildigi, insanlarin bisiklet parcalarimni
paylastigi bir yer olup ayrica bisiklet kiiltiiriinlin yayginlasmasinda oldukga etkili bir
bisiklet kolektifi olmustur.

Bisiklet mutfagi icin Oncelikle bir alan gereklidir ve San Francisco Bike
Kitchen'in kurucularindan Catherine Hartzell, kirasiz veya ¢ok amacl bir alan
bulmak i¢in c¢alismalar yapmistir. Bu amagla da kilise bodrumlari, topluluk
merkezleri, mevcut bisiklet organizasyon alanlari, topluluk ara¢ kuliibeleri veya
Odiing kitap paylasim kiitiiphaneleri gibi alanlarin kirasiz olarak paylasilmasi igin

ortam hazirlamak i¢in ¢aba géstermektedirlerls.

Ayrica bir yer bulmak zorsa veya belirli bir yere sabit kalinmak istenilmiyorsa,
mobil bisiklet mutfaklar1 olusturulabilir. Seyyar bisiklet mutfaklari, alet ve

malzemelerin tasinmasi zor olsa da bir telefon uygulamasi sayesinde yerini bildirerek

¥ Madonna del Ghisallo kilisesi, Italya, 1949 yilinda bélgenin yerel rahibinin, Papa 7. Pius’u
iknastyla “The Patron Saint of Cyclists” tinvanini alan bu kilise, diinyada higbir spor dalinda boylesine
etkili bir drnegi bulunmayan, biitlinlestirici, saygideger ve kutsal bir yapidir. Yarig giinii ana grup
(peloton), Santuario della Madonna del Ghisallo tirmanisini gergeklestirirken, bu kiiciik sapel,
canlarmi calarak yariga katilan bisikletcilerin sahsinda diinyanin biitiin bisikletgilerini selamlar ve
onurlandirir. Onlari korudugunu ve kutsadigini bu ritiiel ile gosterir.

1% Johnson, C, “How to Start a Bike Kitchen’’ , 2014.
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insanlar1 bir araya toplar ve bisiklet kiiltliriniin yayginlagsmasi asamasinda daha da
etkili olabilir. Bdylece sabit bir alanin getirdigi ylkiimliiligliniin azalmasi ile
topluma bisiklet kiiltiiriinii kazandirmak ve daha fazla program ve girisim olusturmak
icin daha olanakli kilabilir. Londra’da bu tanima uyan agik-mobil bisiklet mutfagi
ornegi fotografta gosterilmistir. Bu sekilde agik-mobil bisiklet mutfagi bircok

sehirlerde de uygulanmistir.

AP

Gorsel 3.34. Londra’da A¢ik-Mobil Bisiklet Mutfaklar
(URL-38 Erisim Tarihi: 09.12.2018)

3.3.4  Critical Mass — Kritik Kitle

Critical Mass “’kritik kitle’” veya “’Kritik Cogunluk’’ anlamlarini tasiyan
diinyanin bir¢cok sehrinde her ayin son Cuma giinii bisikletlilerin bir araya gelerek
kitleler halinde trafige katilmasiyla gerceklesmektedir. Ilk olarak 25 Eyliil 1992°de
ABD’nin San Francisco sehrinde gerceklemis olup su an 350’den fazla sehirde ayda
bir giin kritik kitle hareketi yapilmaktadir.
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Critical Mass hareketi ¢cevreci ve kiiresellesme karsit1 bir hareket olarak trafikte
bisikletlerin otomobillere gore gegis dnceligi meselesine dayanir. Bisikletliler belli
noktalarda bekleyip belli ¢ogunlukta bir kitleye ulastiklarinda birlikte hareket edip
araclara karsi gecis Onceligi kazanir ve giivenli bir sekilde karsiya gegebilirler.
Boylece bisikletin yogun ve giivenli olarak kullanildig: sehirlere gonderme yapilarak
bisikletli kritik kitlenin bir araya geldigindeki gilic ve goriiniirliik sayesinde
bisikletlilerin trafikte yer alma haklar1 talep edilmektedir.

Critical Mass; yatay, tiyelik sistemi olmayan, lideri olmayan, tiim motorsuz
araclarin katilabilecegi (kaykay, scooter, paten vb.), dogrudan demokratik, ¢evreci
bir aktivizm seklidir. Critical Mass, kiiresel yasam, kiiresel kent, kiiresel iiretim
iligkileri, kiiresel kiiltiire kars1 politik bir karst durustur. Bu yiizden bu hareket, ABD,
Birlesik Krallik ve Latin Amerika’da sik sik polis miidahaleleri ve tutuklanmalar ile
gergeklesmektedir. Critical Mass, Tiirkiye’de Izmir, Ankara, Adana, Izmit, Eskisehir
olmak iizere 2000’den beri 12 sehirde yapilmaktadir. Tiim bisiklet grup ve

kolektiflerinin destek vererek biiyliimesi gereken bir eylem tiirtidiir.

Gorsel 3.35. Miami’de Bir Cuma Giinii Critical Mass
(URL-39 Erisim Tarihi: 23.07.2019)

Critical Mass’in ¢ikis noktast Cin’de bir sehirde trafik isiklarinin, alt ve iist
gecitlerin olmadig1 bir kavsakta karsidan karsiya gecmeye calisan birka¢ yayanin
motorlu araglar tarafindan fark edilmemesi ve karsiya gegmeye ¢aligmasi hikayesidir.

Daha sonra yayalar kritik bir ¢ogunluk olusturduklarinda akan trafigi durdurarak
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karsiya ge¢cmeyi basarmislar ve trafik 151k ve isaretlerinin olmadigi yollarda
otomobiller ve yayalar arasinda ge¢is 6nceligi bu sekilde uygulanmaya baglamistir.
Yaya ve bisikletlilerin trafikteki onceliginin “kritik kitle” olusturarak saglanmasi
“’Critical Mass’’ olarak adlandirilmaya baglamistir.

Critical Mass’ in amaclari,

— Trafikte motorsuz araglarin da var oldugunun ayda bir giin bir araya gelerek
motorlu araglara hatirlatmak,

— Giivenlik sorunlarina ve trafik kazalarina dikkat ¢ekmek, kazalarda hayatlarini
kaybedenleri anmak,

— Altyap1 eksiklerine dikkat ¢ekmek,

— Bisikletin bir ulasim araci olarak kullanildigin1 géstermek ve insanlar1 buna
0zendirmek,

— Kiiresellesme karsiti olarak alternatif ve c¢evreci ulasim yontemlerinin
gerekliligi gostermek,

— Sehirlerdeki diger bisiklet kullanicilar1 ile bir araya gelmek, tanismak, yeni
coziimler iiretmek asamasinda bisiklet kiiltiiriinlin yayginlagmasi i¢in biiyiik
adimlar atilmaktadir.

— Critical Mass petrol ve otomobil endistrisine yani araba kiiltiiriine kars1
bisiklet kiiltiiriinii yayginlastirmak amacin1 gerceklestirmek icin oldukca
basarili ve bisikleti kullanmayan sehirlerde gelismesi ve Ornek alinmasi

gereken bir kitlesel harekettir. (Meraklisii¢in, 2018).

3.4 TURKIYE’DEN KITLESEL BiSiKLET HAREKET ORNEKLERI

Tiirkiye cografyasinda da kullanilan bisiklet yogunlugu ve kitlenin fazlalasmasi
sebebiyle, Diinya’daki orneklerin bir kismi birebir uygulannmis ya da farkli bir

sekilde gelistirilip uyarlanarak kitlesel bisiklet hareketlerine 6rnekler olusmustur.
3.4.1 Critical Mass —Kritik Kitle

Critical Mass — Kritik Kitle kismen spontane organize edilen bir etkinliktir.
Herhangi bir orgiite, kuruma, topluluga bagli degildir ve bir tliyelik sistemi yoktur.
Hiyerarsisi ve lideri de olmadig1 gibi. Sehrin bir noktasinda randevu ile bulusulur ve

harekete gecilir. En 6nden giden bisikletli takip edilir.
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Tiirkiye'de Adana, Ankara, Antalya, Bursa, Eskisehir, Istanbul, Izmir, izmit,
Mersin illerinde Critical Mass bulusmalar1 gerceklesiyor. Ve her gecen yil sehirler
sayist artmaktadir. Bulugsma zamanlar1 ve mekanlari sehirden sehre farklilik gosterir.
Duyurular ise sosyal medya kanallari araciligiyla yapilir. Genellikle her ayin son

cuma veya cumartesi giinii diizenlenir.

Katilmak i¢in hicbir yere kayit yaptirilmasina, yer ayirtilmasina, iicret
Odenilmesine gerek yoktur. Bisikletini kapan, saatinde bulugsma noktasinda olan her
merakli katilabilir. Bu arada, sadece bisiklet ile degil, motorsuz herhangi bir ulagim

araciyla da katilina bilinir. Paten, scooter, kaykay, fark etmez.
Critical Mass bolca bisiklet slogani atilan bir etkinliktir. Sloganlardan bazilari,;

— "Biz trafigi ikamiyoruz! Trafik biziz!"
— "Arabadan in! Bisiklete bin!"

— "Arabasiz hayat! Oh ne rahat!"

— "Bisikletsiz hayat ¢ok bayat!"

— "Koprii degil! Bisiklet yolu!"

— "Bisiklet 6liimleri dursun!"

— "Istanbul trafigi bisikletlere yer agsin!". (Meraklisiigin, 2018).
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Gorsel 3.36. Critical Mass Istanbul Facebook Sayfasi
(URL-40 Erisim Tarihi: 23.07.2019)

84

CRITICAL MASS
BTANBUL 20714
5.yl izel HATIRAS]

CRITICAL MASS

Gorsel 3.36. Critical Mass Istanbul Facebook Sayfasi
(URL-40 Erisim Tarihi: 23.07.2019)
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3.4.2 Siislii Kadinlar Bisiklet Turu

Tirkiye'ye 6zgi bir bisiklet fenomeni olan Siislii Kadinlar Bisiklet Turu ilk kez
2013 yilinda, izmir'de “Diinya Otomobilsiz Kentler Giinii” etkinligi cercevesinde
yapilmistir. Sema Giir'iin olusturdugu bir facebook etkinligi ile bulusan 300 kadin,
Konak’tan Alsancak’1 pedallayarak ¢’sehirlerde egzoz kokusu yerine parfiim kokusu

olsun’’ konulu bir basin agiklamas1 yapmustir.

Bir kadin etkinligi olan Siislii Kadinlar Bisiklet Turunun temel amaci daha ¢ok
kadinin bisiklete binmesidir. Bu yoniiyle de bir feminist eylem olarak goriilebilir.
Bununla birlikte sik bir giysi ile ve 6n planda olmamak kosuluyla erkekler de turun

davetlileri arasinda sayilmaktadir.

Her yil giderek artan sayida katilimciyr bulusturan tur 2016'da 28 kentte
gerceklestirilmigtir. Turun bir sonraki etkinlik (2017) hedefi ise 41 kentte tur
diizenlemek oldugu belirtilmistir. Siisli kadinlar, bu hedefi de asarak 2017 yilinda 50
kentte etkinlik gerceklestirmistir. Ulasilan bu noktada artik Tiirkiye'nin en biiytk, es
zamanli ve sivil bisiklet etkinligin olma  Ozelligini  tasimaktadir.

(Stislikadinlarbisikletturu, 2017).

Etkinligin manifestosunda pankart yazis1 tarzinda olusturulan su ifadelere yer
verilmistir; “Kentlerin yollarin1 egzoz duman1 kokusu degil, parfiim kokusu saracak.
Yaptir saclari, siir parflimiinii, giy kokos elbiseni, tak salini, slir rujunu-ojeni, giy
topuklunu; sadece kendini mi siisleyeceksin? Hayuir... Bisikletini de siisle, ¢ik

yollara...*
Tura Katilim Kosullari;

1- Kadin olmak
2- Siislii olmak
3- Siislii bir bisiklete sahip olmak
4- En fazla 10 km hizla ilerlemek

5- Saskin saskin bakanlara el sallamak. (Siisliikadinlarbisikletturu).
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Gorsel 3.37. Siisli Kadinlar Bisiklet Turu,2018
(URL-41 Erisim Tarihi: 23.07.2019)

3.4.3 PAB (Persembe Aksam Bisikletcileri)

Tiirkiye’de yerel olarak kurulan, neredeyse tiim kentlerde birden fazla bisiklet
topluluklari, dernekleri ve ylizlerce grup vardir. En bilineni tiim Tiirkiye ¢apinda her
ilde temsilciligi olan Bisikletliler Dernegi’dir. Topluluklarin ve derneklerin var
olmasi, bisiklet ile ilgili yapilmas1 gereken yaptirimlari, uygulamalar1 ve bilinirligi

acisindan oldukga 6nemlidir.

Bunlardan Persembe Aksami Bisikletcileri, Izmir’de bir bisiklet kullanicisi
Muhlis Dilmag tarafindan 2007 yilinda “izmir’de Persembe Aksamu Bisiklet Turlar1”
ismi altinda baglamistir. Sosyal medya hesaplar1 kullanilarak duyurulan etkinlik turu,
birkag kisi iken suan neredeyse tiim illerde Persembe aksamlart yapilan geleneksel
bir tura doniismiistiir. Bu da Tiirkiye’de son 15 yil igerisinde yerel bisiklet turizmini
olusturmaya baglandiginin ve bisiklet topluluklarinin ¢ogaldigini, bisikletliler
derneginin yaptirnmlarmin arttigini gordiikge, bisiklet ile ilgili uygulamalarin daha

hizli gelismesi gerektigi diistintilebilir.

Bir diger Bisiklet ile ilgili olan etkinlik ise bisiklet festivalleridir. Neredeyse
tiim kentlerde Bisiklet Festivalleri yapilmaktadir. Bisiklet turizminin bir parcasi olan

festivaller, bazen bir hastalik i¢in farkindalik yaratmak bazen de yapildig: sehirdeki
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turizmin farkindaligina dikkat ¢ekmek gibi farkli bashklardaki festival turlar
seklinde diizenlenir. Ulkede suana kadar bilinen 100’e yakin bisiklet festival turlari

yapllmaktadlrlﬁ.
3.4.4  Eti San Bisiklet

Eti Sar1 Bisiklet Sosyal Sorumluluk Projesi, saglikli bir yasam i¢in toplumu
harekete tesvik etmek, hareket etmenin en saglikli ve eglenceli araglarindan biri olan
bisikleti glindelik hayatin bir pargast haline getirmek amaciyla 2014 yilinda Eti ve
Aktif Yasam Dernegi isbirligiyle hayata gegirilmistir.

Gorsel 3.38. Eti Sar: Bisiklet Projesi
(URL-42 Erisim Tarihi: 23.07.2019)

Proje her yil farkli bir ilde yiiriitiilmistir. Bu kapsamda 2014-2017 yillar
arasinda Eskisehir ve Istanbul’da 34 okulda 17.500 dgrenciye giivenli bisiklet siiriis
egitimi verilmigtir. Yogun ders temposunda hareket etmeye vakit bulamayan
tiniversiteliler, kampiiste kurulan Eti Sar1 Bisiklet standindaki iicretsiz bisikletlerle
hem kampiis i¢i ulagimlarini saglayarak hem de spor yaparak hareketli bir yasama

adim atmustir. Bu kapsamda bugiine kadar Osmangazi Universite’sinde 1.500’den

18 https://www.bisikletetkinlikleri.com/page/9/ detayl tur isimlerinin yer aldigi kaynak.
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fazla Ogrenciye ulasilmistir. Projeye Ozel tasarlanan Mobil Tamir Araci ile atil
durumdaki bisikletlerin temel bakim ve onarimlar1 yapilarak, tekrar kullanima
kazandirilmistir. Mobil Tamir Araci ile Eskisehir ve Istanbul’da 54 semtte 1.600

bisiklet tamir edildigi bilgiler arasinda yer almaktadir.

Ozellikle kadinlar1 bisiklete binmeye 6zendirmek amaciyla baslatilan semt
pazarlar1 uygulamasiyla da arzu edenlere aligveris posetlerini bisiklet sepetine
koyarak evlerine iicretsiz li¢ tekerlekli sar1 bisiklet ile gitme imkani saglanmistir. Ve
Tiirkiye’de bir ilki gerceklestirerek, 2017 yilinda Tiirkiye’de ilk defa pilot uygulama
ile baglattigi akaryakit istasyonunda bisikletler i¢in “bisiklet bakim ve onarim
noktas1” kurulmustur. Bu sayede bisikletliler bakim ve onarim noktasindaki
ekipmanlar1 kullanarak kendi bisikletlerinin lastik tamiri, pompa ve gidon ayar1 gibi
ihtiyaclarini iicretsiz olarak kendilerinin karsilayabilmesi saglanmistir. Ik olarak
Bagdat Caddesi Shell Akaryakit Istasyonu’nda hayata gecirilen, 2018 yilinda Shell
Bostanct, Shell Yenikdy ve Shell izmir Giizelbahge istasyonlarma da yaygilastirilan
“bisiklet bakim ve onarim noktalar1”, bisikletlilere 7/24 kullanim imkani

saglamaktadir. ( ETI, Aktif Yasam Dernegi).

Gorsel 3.39. Bagdat Caddesi Shell Istasyonu Eti Sari Bisiklet Bakim ve Onarim
Noktasi,2018
(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 23.06.2018)
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Gorsel 3.40. Bostanci Shell Istasyonu Eti Sari Bisiklet Bakim ve Onarim
Noktas,2018
(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 23.06.2018)

10 Ocak 2018’ de Eskisehir ETI fabrikasinda diizenlenen, Kocaeli’yi ve
Kocaeli Universitesi’ni temsil ederek katilimer olarak yer aldigim, ETI Sar1 Bisiklet
Calistayi, bisikleti giindelik hayatta yayginlagtirma yollarini konusmak iizere bisiklet
paydaslarin1 bir araya getirmistir. Bisiklet kullanimini artirmak i¢in ¢6ziim
Onerilerinin ve gelecege yonelik eylem planlarmin gelistirildigi Sar1 Bisiklet
Calistay1’nda aralarinda; Saglik Bakanligi, Cevre ve Sehircilik Bakanligi gibi kamu
kurumlarindan yoneticilerin yan sira, yerel yonetimler, sivil toplum kuruluslari, 6zel
sektor ve medya temsilcileri ile akademisyenlerden olugan genis bir grup katilim

saglanmstir.
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Gorsel 3.41. Eti San Bisiklet Calistay1 Fotograf Arsivi 2018

Calistayin ilk boliimiinii olusturan panelde, bulasici olmayan hastaliklarin
onlenmesi icin fiziksel aktivitenin sart oldugu ve bisikletin de hareketin en 6nemli
araclarindan biri oldugu vurgulanmistir. Bisiklet kullaniminin artirilmasi i¢in sadece
bisiklet yollar1 yapmanin yeterli olmadigina, bisikletin 6nemini vurgulamasinin ve
bir ulasim araci olarak tanitmanin da onemli olduguna dikkat ¢ekilmistir. Her sehir
kendine 6zgii “bisiklet ve kent” modelleri olusturulabilir baghig1 ve bir ¢ok bisikletin
gelisimi icin baslhiklar altinda calismalar yapilmistir. Panelin ardindan diizenlenen
masa tartigmalarinin sonuglarinda 6ne ¢ikan kavramlarin basinda “hareketli yasam ve

saglik” konularina deginilmistir. Bisiklet kullanimmin yaygin oldugu bir yerde
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toplum sagliginin da daha iyi olacagi, bu konunun dogrudan ekonomi ile bagi
oldugu ve bisiklet kullaniminin artmasiyla saglik harcamalarinin azalacagi dikkat
cekilmistir. Calistayin amacinin ise bisikletle ilgili etraflica fikirler ortaya
cikarilmasi, sonucunda ileriki donemde sadece Eti olarak degil calistay
katilimcilarinin da kendi ¢alisma alanlarinda neler yapabilecekleri konusunda fikir
gelistirebilmeleri icin bir baslangi¢ olabilmesi temennisi ile sonlandirilmistir.

(Calistay raporunun ulasilabilir karekodu ektedir).

3.5 BIiSIKLET KULLANICISININ GEREKSINIMLERI

Sehir trafigi akiskan ve ongoriilemez bir yapiya sahiptir. Hangi ulasim aracina
binersek binelim, her ulagim aracinin giivenlik kurallart mevcuttur. Ve bu kurallara,
trafik akisi igerisinde kendi ve g¢evremizin giivenligi i¢in uymak zorundayiz. Bu
ulasim araglarindan bisikletin {lizerindeysek daha fazla ekipmana ihtiya¢ duyariz.
Ciinkii bisiklet, diger ulasim araglarina gére daha korunmasiz bir ulagim aracidir. Bu
sebeple bizi, bisiklet kullanirken olusan ihtiyaglarimiz konusunda daha fazla
segenege yonlendirir. Bilingli bir kullanici, kullandigr bisiklet tiiriine gére yanina
almas1 ve giymesi gereken ekipmanlari bilir. Tiim bisiklet tiirleri i¢in glivenlik ve
giyim ekipmanlar1 benzer olsa da, farklilagtiklar1 konu secilen bisiklet tiiriniin
hangi amagla, ne kadar mesafede kullanilmasidir. Ornegin; tur bisikleti ile aylar
siirecek bir seyahate cikilacak bisiklet kullanicisi i¢in, ekipman sayisi artmakla
birlikte ihtiyag listesi de ona gore degisir. Ya da yol bisikleti ile yol yarisina katilacak
bir bisiklet kullanicis1 ya da sporcusu antreman yaparken ihtiyag duydugu liste
degisebilir. Her iki ornekte degisen ihtiyaclari bahsedecegimiz ortak ihtiyaclar

haricinde, beslenme, giyim, ekipman tipi farkliliklar1 olarak tanimlayabiliriz.

3.5.1 Tim Bisiklet Tiirii Kullamicillarimin Ortak Gereksinimlerinden

Biyolojik-Bireysel Gereksinimler

Kisa ya da uzun mesafe (tur bisikleti harici, sebebi , aylar ya da yil siiren tur
icin ihtiyag listesi daha detaylidir) bir bisiklet kullanicisinin giinliik kullaniminda

olmas1 gereken malzeme listesi,
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Gorsel 3.42. Bisiklet Kullanicisimin Malzeme Listesi

(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 24.06.2018)

e Kask: Bir carpma esnasinda kafadan alinacak travmalart Onlemek igin
kullanilir. Bisiklet kazalarindaki can kayiplarinin %85 lik bolimiinii kafa
travmalar1 olusturmaktadir.

e Gaozliik: Siirlis esnasinda gece dahi olsa gozliik takilmahidir. Gozlik gozlerin
gilinesin zararli 1sinlarina karst korudugu kadar ayni zamanda yiiksek stirat
yaparken goze jilet keskinliginde kum tanelerinden ve bdcek kagmalarindan
korumaktadir. Bu yiizden bisiklet gozliiklerinin camlar1 degisebilmektedir.
Gece, glindiiz, bulutlu hava camlar: takilip sokiilebilir yapidadar.

e Tayt ve Forma: Tekstil teknoloji ile iiretilen tayt ve forma kullanmanin en
Oonemli amaci siirlis rahathi1 ve aireo-dinamigi daha verimli kullanmak i¢indir.
Saglik yoniinden kullanim 6zelligi ise, kasik ve kalca agrist giderme agisindan
faydali oldugu kadar erkeklerde ve kadinlarda iireme organlarinin zarar
gormemesi i¢in pedli tayt kullanmak uzun vadede saglig1 korumaktadir.Tayt ve
forma sec¢imlerinde kaliteli markalar1 kullanmak daha verimli ve iyi bir se¢im

olacaktir.
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e Eldiven: Ellerin terleyerek gidondan kaymasii onledigi kadar diistiigiiniiz
zaman ellerden alinacak yaralanmalar1 da en aza indirmek amaglh
kullanilmaktadir. Kask kadar 6nemli bir aksesuardir, ¢iinkii elde olusan derin
kesikli yaralara yapilacak miidahalelerde mikro cerrahi uygulanmasi
gerekebileceginden tedavisi ¢ok zor, pahali ve sakat kalma ihtimali yiiksek
yaralanmalar yasanabilmektedir.

e Suluk ve Suluk Kafesi: Hava kosulu her ne olursa olsun, bir bisiklet
antremaninda ya da uzun mesafeli keyif, ulasim ya da tur siiriislerinde
farketmeksizin her zaman suya ihtiya¢ vardir. Su igmek bir bisiklet¢i ini
yasamsal 0oneme sahiptir.Viicudumuz bisiklet kullanirken enerji tiiketerek ter
yolu ile viicudumuzda sivi kaybi olusur ve biz bu kayb1 her zaman susayarak
anlamayabiliriz. Bilingli bir bisiklet kullanicis1 yaklasik 35-50km/hizda gidilen
bir antremanda her 10 dakikada bir su igmesi gerektigini bilir.Boylece viicut
laktik asit salgilamasi Onlenebilir. Bu kadar fazla su igmenin siirlis esnasinda
pratik olmasi i¢in, ergomik tasarim ve malzemesi iyi secilmis suluklardan
kullanmak gerekir.

e Aydinlatma Ekipmanlan ve Zil: Eger kapali havalarda yada gece siiriis
yapmak durumundaysaniz. Kesinlikle kanunlara uygun aydinlatma ekipmanlar
edinilmelidir. Bunlar 6n ve arka 151k zorunlu sekilde olmalidir. Ayni zamanda
aydinlatma elemanlarinin yedek bataryalarii da yanimizda bulundurmak
gerekir. Reflektorlii aydinlatma elemanlar1 kullanmak da gece goriiniir olmay1
hayli etkilemektedir. Bisiklette bir zilin olmasi1 aydinlatma kadar hayati 6nem
tasir. Bizi tehlikeye sokacak bir ulagim aracini, Oniimiizdeki bir bisiklet
stiriiciisii ya da bir yayay1 , olas1 kazalar1 ya da hatalar1 6nlemek i¢in bir zil ile
uyarmak son derece onemlidir.

e Yama, Pompa ve Fren Teli: Yama, patlamis i¢ lastikleri onarmak igin
kullanilir.Genelde yama seti olarak satilir. Fren teli, olasi fren teli
kopmalarinda kullanilir. Pompa ise patlayan lastigimizi , onardiktan ya da
yedek i lastik taktiktan sonra havasini sisrmek i¢in kullanilir.Ggenelde bisiklet
govdesine monte edilir yada forma cebinde tasinir.

e Yedek I¢ Lastik: Lastik patlagini onarmakla ugrasmadan direk degisim

yapmak yada onarilamayacak kadar zarar gérmiis ic lastikleri degistirmek i¢in
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kullanilmaktadir. Formaminizin cebinde ya da sele alt1 yada govdeye takilan
mini tasima ¢antalarinda tasinir.

Anahtar Takimi: Yolda kiiciik onarimlar1 yapmak i¢in ufak bir anahtar
takimudir.

Ilac Seti: On goriilebilen hastaliklar ve kazalar igin kiigiik bir set kutusu ya da
seffaf kilitli bir posete koyabilecegimiz ilaglardir.

Saydam Kilitli Poset: Yolculukta clizdan tasimak ayrica bir fazlalik yaratacagi
icin para, kredi kart1 gibi esyalar haricinde, anahtar, telefon, ilag,yaraband1 gibi
ufak ve zarar gormemesi gereken onemli esyalarimizi koruyarak en minimal
sekilde muhafaza etmemizi saglar.

Reflektorlii EKipmanlar: Reflektor, 6zellikle gece siirislerinda goriinmemizi
saglayan giliclii yansiticilardir. Yelek, paca-kol banti, Reflektor farlar1 olarak
cesitlenmektedirler. I¢lerinden en az bir reflektérlii ekipmanin bisiklet iizerinde
ya da kullanic1 tizerinde olmasi gerekir.

Yamurluk ve Riizgarhk: Bisiklet siirlisleri esnasinda, olusabilecek hava
durum degisikliklerinde yanimizda bulunmasi gereken ekipmanlardir.
Cogunlukla katlanabilir olanlar tercih edilmelidir. Katlayip forma cebinde, yer
kaplamadan rahatlikla tagiabilir.

Bisiklet Ayakkabisi, Kilitli Pedal: Bisiklet siiriiselrinde 6zellikle yol bisikleti
ya da mtb antremanlar1 esnasinda hiz énemli bir faktér oldugu ig¢in , pedal
cevirdigimizde, pedal c¢evirme giiclimiizii maksimum giigte idareli enerjide
kullanmamiz gerekir. Bunun yolu da kilitli pedal ve kilitli pedal ile uyumlu
kilitlnebilen bisiklet ayakkabilar1 kullanmaktir. Bu sayede bisiklet pedali
cevirildiginde pedal yukar1 ¢cekme haretinden de gii¢ aldig: i¢in , performans
olarak nerjimizi daha uzun siirede koruyarak hizimizi da korumus oluruz.
Bisiklet Bilgisayarlari: Kadans, Gii¢ ve yol haritalarin1 gostere, bisiklet
gidonuna monte edilebilen bisiklet bilgisayarlari, 6zellikleri sayesinde bisiklet
kullanimmi kolaylastiran iiriinlerdir. Ozellikleri ve cesitleri 6nceki baslikta
verilmistir.

Yiyecek ve Icecek: Bir bisiklet kullanicis1 ya da sporcusu i¢in en dnemli
yasamsal ihtiyaci su ve enerjidir. Su ya da sivi tiiketimi haricinde gida olarak

forma cebinde rahatlikla tastyabilecegi enerji veren yiyecekler olmadir. Bunlar
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bar ya da jel seklinde olabilirler. Bazen yogun bir ¢ikolata yada bir muz bile

olabilir.
Asagidaki ekipmanlar ise her siiriiste olmasi gereken ekipmanlardir;

e Bisiklet Kilidi: Bisikleti gerektigi zamanlarda, bisiklet park alanlarina ya da
bir yere gilivenli bir sekilde kilitlemek i¢in tasimaya uygun kilitler alinmalidir.

e Zincir Temizleme Fir¢alari: Bisikletin zamanla yaglanan ve tozlanan zincir
ve digli aksamin1 temizlek icin, tyag ¢oziicii igeren temizleme spreyi ile birlikte
kullanilan firgalardir.

e Sele Cantasi: Siiriis sirasinda, ihtiya¢ duyulan malzemeleri ve yiyecekleri
tastma amagh kullanilan sele altina genellikle cirt cirt yontemi ile baglanan
tasima aparatidir.

e Zincir Yagi: Bisikletin hareket etmesini saglayan zincirin, disliler iizerinde
rahat bir sekilde hareket etmesini saglamak i¢in kullanilan yagdir.

e Giines Kremi: Bisiklet siirlislerinde o6zellikle yaz aylarinda, bisiklette
korunmasiz oludugumuz igin giines 1sinlarina ¢ok fazla maruz kalinmaktadir.
Saatlerce yapilan siiriisler disiintildiigiinde eger bir glines kremi
kullanilmamissa, ciddi giines yaniklar1 olusur. Bunu 6nlemek icin yaz ve kis
aylarinda her zaman bisiklet kullanmadan 6nce giines kremi kullanmak, ve yol

uzunsa yanimizda bulundurmak gerekir.

Yukarida agiklanan, her tiirlii bisiklet kullanicisi i¢in ihtiyag listesinden temel
olarak kask, eldiven, zil, aydinlatma ekipmanlari, yedek i¢ lastik, yama takimu,

pompa, bisiklet siiriisleri i¢in kesinlikle bulundurulmasi gereken ekipmanlardir.

3.5.2 Tim Bisiklet Tiirii Kullamicillarimin Ortak Gereksinimlerinden

Fiziksel-Kentsel Gereksinimler

Biiyiiyen kentlerde motorlu tasit kullanim orani; niifusun hizla artmasi ve
kentlerin genis mekanlara yayilmasina paralel olarak artmaktadir. Otomobillerin en
biiylik pay1 aldig1 bu gelisme sonucunda kent icinde yollar yetersiz kalmakta, trafik
sikigiklig1 artmakta, yliksek tasit trafigi ile birlikte hava ve giiriiltii kirliligi gibi

cevresel sorunlar kabul edilebilir sinirlar1 agsmaktadir. Ulagim sorununu ¢dzmek
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amaciyla yapilan yeni yollar ve kath kavsaklar sorunu daha da agirlastirdigi gibi

kentin estetigini de bozmaktadir. (Uz, Karasahin, 2004: s.41).

Son yillarda pek ¢ok sehir i¢in hazirlanan ulagim planlarinda bisiklet konusuna
6zel onem verilmis ve bir¢ok kentte de orta ve uzun donemli bisiklet planlari
hazirlanmustir. Ozel olarak bisiklet plan1 hazirlanan kentler arasinda ABD’de New
York, Austin, San Francisco, Massachusetts, Seattle ve Avustralya’nin Melbourne
kentleri de bulunmaktadir. Bisiklet planlari, bisikletlerin kullanimi i¢in planlanan
bisiklet yollari, seritleri ve bisiklet park yerleri gibi fiziksel unsurlar1 tanimlamasinin
yan sira, bisiklet kullaniminin yayginlastirilmast ve siiriis giivenliginin artirilmasi
amaciyla isaretleme, bilgilendirme, egitim, tanitim, gelistirme, isletme ve finansman
konularinda oneriler ve c¢oziimler gelistirmektedir. Bisiklet kullaniminin
gelistirilmesi amaciyla hazirlanan orta ve uzun vadeli bu planlarda bisikletlilerin
kullandig1 seritleri fiziksel olarak tanimlayan veya ayiran bisiklet sebekeleri

desteklenmektedir.

Kullanim alanm1 ¢ok genis olan bu aracin giinliik yasamda sagladigi
avantajlarimin yani sira bisiklet siiriiciilerinin yagadigi sorunlar da gilinden giine
bliytimektedir. Bisiklet siirliciilerinin beklentilerinin kargilanmas1 biitiin iilkelerde
homojen olmadig: gibi iilkemizde de bu sorun mevcut durumdadir. Ulkemizin iklim
ve cografi kosullari, bisikletli ulasim konusunda oldukga gelismis olan bircok tilkeye
gore engel teskil etmeyecek avantajlara sahiptir. Ancak iilkemizde motorlu araglarin
kullanimi i¢in yapilan altyapr ¢aligmalarina oranla bisiklet kullanimini arttirmaya
yonelik ¢aligsmalarin yetersizligi bugiin tartisma konusu haline gelmistir. Oysa diinya
capinda; trafik sikisikligi, halk saghgi veya yasam kalitesi gibi kaygilarin
koriikledigi toplumlar, bisiklet kullanim oranlarinin artirilmasi ile giderek daha fazla
ilgilenmektedir. (Bistek, 2019).

Bisiklet kullanicisi, otomobil yolculuklarinda oldugu gibi, herhangi bir zaman
tarifesine bagli olmadan (otobiis, tramvay ve servis aracinda oldugu gibi aracin
kalkis veya gecis saatini beklemeden) kendi istedigi zamanda yolculugunu
yapabilmektedir. Giizergah1 kullanici kendisi belirlemekte, kendi istedigi yoldan
ulagsmak istedigi noktaya gidebilmekte, otomobilde oldugu gibi kapidan kapiya,

beklemesiz ve aktarmasiz bir yolculuk yapabilmektedir. Bisiklet yolculuklarinin

123



glizergah ve tarifesindeki bu esnek ve beklemesiz yapi, bisiklet yolculuklarinin hizli,

gecikmesiz ve tabii ki giivenilir olmasini saglamaktadir. (Kocaman, Elbeyli, 2011).

Ulkemizde de 6zellikle 1950°den sonra kentsel gelisimin hiz kazanmasi ve
motorlu ara¢ kullaniminin artmasi ile birlikte ulagim en 6nemli sorunlardan biri
olarak her daim gilindemde kalmistir. Fakat sorunun ¢0ziim asamasinda giini
kurtarmaya yonelik projeler uzun vadeli ve sistemsel olmadigindan; sosyal,
ekonomik ve cevresel agilardan biiyiik zararlara sebep olmustur. Son donemlerde
ozellikle biiyiikk kentlerde sehir i¢i ulasimda uzun vadeli ¢Ozliimiin ancak
sirdiirtilebilir ulasim yontemleri ile saglanabilecegi anlasilmis ve toplu tagima,
motorsuz ulasim ve yayalastirma projeleri gibi arag¢ degil insan oncelikli ulasim

¢oziimlerine agirlik verilmeye baslanmistir. (Kocaman ve Elbeyli, 2011).

Giliniimiizde kentlerin ulagim planlamalar1 yapilirken, bisiklet ile ulasim modeli
dikkate alinmamakta, bisikletlilere uygun alanlar olusturulmadan ¢ogunlukla motorlu
tasit odakli yollar yapilmaktadir. Ozellikle kent i¢i ulasimda standartlara uygun
bisiklet merkezli gilizergahlar 6zellikle metropol kentlerin olmazsa olmazidir. Tiim
Diinya ile beraber lilkemizde yerlesimi ve konumu bisiklet ulagimina uygun olan
kentlerde bisikletin bir ulasim araci olarak kullanilmasini saglamak gerekmektedir.

Bu sayede motorlu tasit sayisi azalacak ve kentsel yasam kalitesi ylikselecektir,

Cevreye olumsuz etkileri en az olan yaya ve bisiklet ulagimini gelistirici
onlemler alinmalidir. Toplu tasima sistemleriyle biitiinlestirilmis merkezi alan, yaya
ve bisiklet bolgeleri yayginlastirilmalidir. Ozellikle isyeri-konut ve okul-konut
yolculuklarinda bisiklet kullanimin1 6zendirmek amaciyla bisiklet park yeri ve
bisiklet yolu gibi bisikletlere ayricalik ve oncelik saglayan fiziksel diizenleme ve
trafik 1siklart gibi isletme onlemleri alinmali; bisikletin bir spor ve eglence aracindan

ote bir ulagim bi¢imi oldugu vurgulanmalidir.

14 Haziran 2014 yilinda Cevre ve Sehircilik Bakanlig: tarafindan yayimlanan
“Mekénsal Planlar Yapim Yonetmeligi“nde, Imar Planlar1 hazirlanirken bisiklet
yollarinin, ulasim iligkileri ve diger tasitlarla entegrasyon konulart baglaminda

planlanmasina vurgu yapilmaktadir.
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Bisikletle ilgili bir diger 6nemli mevzuat 3 Kasim 2015 tarihli, Cevre ve
Sehircilik Bakanlhigi tarafindan yaymmlanan, “Sehir I¢i Yollarda Bisiklet Yollari,
Bisiklet Istasyonlar1 ve Bisiklet Park Yerleri Tasarimina ve Yapimma Dair
Yonetmeliktir. Yonetmelikte detayli olarak, “Amag¢, Kapsam, Dayanak ve
Tanmimlar”, “Bisiklet Yollarinin Genel Esaslar1”, “Bisiklet Yollar1 Tasarim ve Yapim
Kurallar1”, “Bisiklet yollarinda gegisler”, “Bisikletlilerin ulasim sistemine
entegrasyonu”, “Bisiklet Istasyonlari ve Bisiklet Park Yerleri”, “Aydinlatma,

kamulagtirma ve giivenlik” gibi boliimler yer almaktadir.

Yerel yonetimler biitcelerinde ulasim altyapisi i¢in harcadiklart maliyetler
glinlimiizde oOnemli bir yer tutmaktadir. Bisiklet yollar1 bu ulasim maliyetinin
azalmasimi saglamaktadir. Ciinkii bisiklet icin yapilacak altyapr sistemlerinin
maliyeti, diger ulasim araglarinin altyap: sistemlerinden c¢ok daha ucuza mal
olmaktadir. Bir kent i¢i yolda bisiklet kullanimi gerceklestiginde, bir metrelik bir
seritte otomobile gore 12 kat daha fazla yolcu tasimasi gerceklesmektedir. Ayrica
yirimek ya da bisiklet kullanmak o6zel araglara gore yol hizmetleri ve trafik

servisleri maliyetini de diistirmektedir.

Bisiklet gerek hareket halinde gerekse durdugunda fazla bir alan
gerektirmedigi i¢in hem karayolu platformu {izerinde hem de park edildiginde diger
tasitlardan ¢cok daha az diizeylerde alan ihtiyaci ortaya ¢ikmakta, yol ylizeyleri ve
park alanlar1 ¢ok daha verimli ve yiiksek kapasitede kullanilabilmektedir. Karayolu
sebekesinde 3 m genisligindeki bir seritte saatte 400-600 otomobil ve 600-800 kisi
taginabilirken, ayn1 seritte 6-7 bin bisiklet diizeyinde bir kapasite yaratilabilmektedir.
Bisiklet park alanlarin1 da daha verimli kullanmakta ve bir tek otomobilin park ettigi

alana 16 bisiklet park edebilmektedir.

Kapsamli ve tiim kentte bisiklet kullanimini etkin bir hale getirecek bir bisiklet

ulagimi planlanirken:

e Bisiklet yollar1 kentin tiim planlarina dahil edilmelidir. Bisiklet ulasimini
gergeklestirecek kisiler biitlin ulasimi sitemini, arazi kullanimini, cesitli
fonksiyon ve ¢evre alanlarini da bu planlama ¢alismasina dahil etmelidirler.

e Bisikletin ulagim sistemindeki yeri, kullanici sayisi, kullanici tipi, baglanti

noktalari, sistemin iglerligi ve gelecekteki yatirimlar 6nceden planlanmalidir.
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e Projenin nasil gergeklestirilecegi, ama¢ ve hedefleri belirli bir program
cercevesinde belirtilmelidir.

e Bisiklet ulasiminda, bisiklet yollari, bisiklet park yerleri, gerekli donati ve
standartlar gibi fiziksel unsurlar 6ncelikle saglanmalidir.

e Bisikletlilerin 6zellikle ulasim hizmetlerinin diger kalemlerini de rahatlikla
kullanabilmeleri gerekir.

o Bisikletlilerinin olusturdugu STK ya da komitelerin yerel yonetimler ile
birlikte ¢alismasi saglanmalidir. Bisiklet ulagimi tepeden inme bir yaklasimla
planlanamaz ve kullanic1 talepleri ¢ok 6nemlidir.

e Plancilar ve yerel yonetimler bisiklet ulasimini kullanmali, konu hakkinda fikir
sahibi olmal1 ve buna gore planlamalidirlar.

e Bisiklet yol ve siriiciilerini kapsayacak sekilde trafik kurallan
genisletilmelidir.

e Yol bakim, onarim islemlerine bisiklet yollarinin da bakim onarimi eklenmeli
ve birlikte stirdiirmelidir.

e Bisiklet kullaniminin yayginlastirilmasi ve giivenliginin arttirilmasi i¢in gerekli
olan trafik igaretgileri, insanlarin bisiklet kullanim1 hakkinda bilgilendirilmeleri
ve yeni nesillerin egitilmeleri konularina agirlik verilmelidir.

e isletme ve finansman konularinda ©neriler gelistirmelidir. Oneriler
dogrultusunda belirlenen ama¢ ve hedefler planlamada oldugu gibi cesitli
Olceklerde ele alinmakta ve gerceklestirilmelidir.

e Bolgesel Olcekte, ulasgim planinin entegrasyonu, siiriidiiriilebilir ulasim
politikalarinin  belirlenmesi, yol altyapisinin bisiklete uygun {iretilmesi
gerekmektedir. Bisikletli ulasim bir ulasim sistemi, bisiklet bir tasit araci,

bisikletli de siiriicii olarak kabul gormelidir. (Bistek, 2019).

Bisiklet kullanicilarin Fiziksel-Kentsel ihtiyaglarinin Diinya’daki karsilandig:
ornekler su sekildedir; bisiklet tamir istasyonlari, yiyecek-igecek otomatlari, bisiklet

otelleri, bisiklet kafeler, bisiklet mutfagi (Bike Kitchen).

126



3.6 BISIKLET KULLANICILARI ICIN OLUSTURULAN BISIKLET
ILETiSiM AGI ORNEKLERI

Bisiklet kullanicilar, siirlis sirasinda glinlimiiz teknolojilerini kullanarak
tasarlanan bisiklet teknolojilerine ihtiya¢c duymaktadir. Sebepleri ise, hiz, kadans
kontrolii gibi yapilan siiriislerin kontrollii ve programli yaparak, bisiklet stiriislerini
daha profesyonel sekilde yapmak istemeleridir. Bir diger sebepler arasinda yon
bulma, glizergah belirleme, birbirleriyle iletisim halinde olmalari, bisiklet iletisim ag1
ile harita uygulamalarini en ince ayrintisina kadar kullanma gereksinimleridir. Ve
teknoloji firmalari, bu gereksinimleri ¢esitli dijital uygulamalar tasarlayarak, bisiklet

bilgisayarlar tiretip bisiklet kullanicilarina sunmuslardir.

Bisiklet kullanim1 gelisen teknoloji olanaklarina uyarlanmaktadir. Asagida bu

yeni giincel gelismelere yer verilmektedir.
3.6.1  Giincel Teknolojik Gelismeler ile Bisiklet Mobil Uygulamalari

Bisiklet mobil uygulamasi, hedefler belirlemek ve bisiklet siiriistindeki
ilerlemeyi izlemek i¢in iyi bir yoldur. Mobil uygulamalar son yillarda oldukc¢a farkli
seceneklerde artmaya basladilar. Hedeflere bagli olarak, gidona monte edilen

cihazlar1 ya da dl¢timleri kaydetmek i¢in telefonlar kullanilabiliyor.

Bir¢ok bisiklet odakli uygulama, hiz, mesafe ve tempo gibi verileri dlger ve
rota planlama, hedef belirleme, topluluk olusturma, kogluk veya bisikletle ilgili diger
hedefler gibi gorevlerde yardimci olur. Kullanabilecek ¢ok fazla secenek
oldugundan, secilen uygulama, kullanilmak istenen ihyaca gore belirlenebilir. Farkli

amaglara ulagsmak i¢in birkac farkli uygulamay1 kullanmak gerekebilir.
Her bir islev tiirii icin en iyi bisiklet uygulamalar: asagidaki gibi siralanmistir;

Strava Uygulamasi; zamani, mesafeyi, ortalama adimi, hiz1 ve tahmini gii¢
¢ikisini izlemek veya hesaplamak i¢in kullanabilir. Ayrica, rotalar eszamanli olarak
kaydedilebilir. Strava olduk¢a basit ve pratik bir uygulamadir. Program
ozelliklerinde, yapilan spor etkinliklerin ayrintili olarak animsamak igin, siiriis
sonras1 agiklamalar1 eklemeye olanak vererek kalp atis hizt monitorleri, gli¢ 6l¢iim

cihazlari, basilan pedali sayma sensorleri ve ayak bolmeleri gibi bir¢ok harici cihazla
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eslesir. Istatistikler skor tahtalarinda paylasilabilir ve sosyal ortamlarda diger bisiklet
kullanicilar1 ile baglanti kurulabilir. Yapilan Kullanici yorumlarina géz oniinde
bulunduruldugunda piyasadaki benzer uygulamalar igerisinde en iyisi oldugu

sOylenebilmektedir.

Cory Richards

2017 Everest No Filtar Summit on Strava

-
() @»1

STRAVA

Gorsel 3.43. Strava Uygulamast
(URL-43 Erisim Tarihi: 23.07.2019)

Zwift; antrenmani en list diizeye ¢ikarmanin ve fazladan yol yapmak igin
antrenman yapmanin kolay ve teknolojik bir yolu olarak, yagmurlu ya da kontrollii
iklim kosullar1 varsa ve kapali mekanda esnek egitim saatlerini tercih ededenler igin
yapilmis bir uygulamadir. Diinya standartlarini, gergek hayat rotalarini taklit etmeye

ve bagkalarina karst yarisilmasina olanak saglayarak egitim oturumlarim

oyunlagtirmaktadir.

Herhangi bir turbo egiticiyle calisan bu uygulama, sert pedal basarken veya
hizli inigler sirasinda, avatarin seleyi yiikseltebildigini gosteren net grafiklere sahip
olan bir oyun gibi goriinse de, bir masaiistii siirimiine baglanarak ve mobil

uygulamay1 uzaktan kumanda olarak da kullanilabilmektedir. (Zwift).
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Gorsel 3.44. Zwift Uygulamasi Arayiizii
(URL-44 Erisim Tarihi: 23.07.2019)

Endomondo; idman programlari hazirlayarak ve ilerlemeyi izlemek i¢in kolay
yollar saglayacak sekilde tasarlanmistir. Sesli kogluk, mesafe, siire, kalori, tur siiresi,
tempo, kalp atis hiz1 ve daha fazlasi hakkinda bir geribildirim saglar. Ayrica siiriis
esnasinda diger bir kisi ile tamamen kisisellestirilmis bir motivasyon sunmasi igin,
kisisel bir mesaj gonderebilecegi “Pep Talks” adli bir o6zellige de sahiptir.
(Endomondo).

we. ¥

™
=ndomondo E

e e

=ndomondo A

[R5 A .0

ies Burned

/\

—

Gorsel 3.45. Endomondo Uygulamasi Arayiizii
(URL-45 Erisim Tarihi: 23.07.2019)
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Garmin Connect; bisiklet siiriisleri sonuncunda gelisimi izlemek igin
kullanilan bir uygulamadir. Uygulamaya ait Garmin bisiklet bilgisayari, glinliik
ortalama hizi, rakimi, siireleri, mesafeleri ve diger bisiklet dl¢iimlerini ayr1 ayr
kapsamli bir giinliik takvime kaydedebilme 6zelligine sahiptir. Uygulama, Garmin
Segment’ler araciligiyla kisiler ve diger kullanicilarla performansi karsilastirmasini

kolaylastirir ve ayrica verilerin zaman i¢indeki durumunu gésteren ayrintili grafikler
de sunmaktadir. (Connect Garmin).

GARMIN connect.

Dashboard Analyze ~ Plan ~

Dashboard Welcome, SamHoward!

Recent Activities

&)

Yy o . .
s ; {4 | = [{ Bing ~ f{ Map ~ & v
}' title \ 1 ) }

Your Connections

«

A When your friends have new

activities, their activity
o?b summaries will appear here.
-3 ,°~\$ Broadway
E 2 o Business
- Centre
F g entre
® ntu
g Broadmarsh
¢ o
F LENTON
%
i q

JF° Canal and Maid Maria...
Mon, Apr 28, 2014 4:57 PM (3.30 mi)

3.30 30:42 9:17 396 149

mi h:m:s min/mi C ft
" ; Activity Type: Running
Event Type: Uncategorized

i /' Quick Edit € Delete View Details »
ee e

Connect with Friends

Gorsel 3.45. Garmin Connect Internet Sayfast
(URL-41 Erisim Tarihi: 23.07.2019)
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Gorsel 3.46. Garmin Connect
(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi:14.09.2019)

Relive; tamamlanan siiriisiin etkileyici ve gergek¢i bir simiilasyonunu
olusturmak i¢in Strava veya Garmin Connect ile birlikte ¢alisarak olusturulmus bir
uygulamadir. Relieve’in siiriis sonrast hazirladigi videolar, biiyiikk bisiklet
etkinliklerinin TV yaymi boyunca siklikla kullandiklart 3D uydu haritalarina
benzemektedir. (Relieve).

Gorsel 3.47. Relive
(URL-46 Erisim Tarihi: 23.07.2019)
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3.6.2 Giincel Teknolojik Gelismelerin Bisiklet Kullanimina Uyarlanmasi

Akill bisiklet teknolojileri, yenilik¢ilik ve beraberinde gelen teknoloji, bugiin
her sektdrde glindemde ve bu durum, sirketlerin iirlinlerine ve hizmetlerine ek olarak
kendilerini yeniden kesfetmelerine yardimei olmaktadir. Bir endiistri degistikge,
tiketicinin hayatin1 da etkiliyor. Bu tiiketiciler tek boyutlu degiller, bir dizi
endiistriden mal ve hizmet aliyorlar. Yenilikler hayatlarinin bir alanini1 degistirdikge,
diger alanlarda da bunu ariyorlar. Birlikte, tiiketiciler icin radikal olarak farkl
ihtiyaglar1 karsilayan bu farkli endiistriler, toplu olarak citayr da yiikseltiyorlar.
Bisiklet sektoriinde de bu yenilikler teknoloji ile birlikte gelisiyor ve yasamimiza
dahil oluyorlar. Bisiklet daha teknolojik bir iirtin haline gelmektedir. Buna 6rnek
vermek gerekirse, artik Fransa Bisiklet Turu gibi Diinya bisiklet yariglarinda bir ¢ok

bisikletci otomatik vites kullanmaktadir.

Bisiklet icin yapilan teknolojik uygulamalarin, bisiklete adapte edilmesi bir
iirlin olarak ortaya ¢ikmaktadir. Bu da bu iirlinleri bisiklet aksesuar1 olarak bisiklet

teknolojisi lirlinleri yapmaktadir.
Bunlardan birkac1 asagidaki gibidir;

Bisiklet Bilgisayarlari; binicilik performans: hakkinda ¢ok sayida yararli geri
bildirim saglarlar. Ciinkii, bisiklet kullanicilari, programli siiriis yaptiklarinda, bir
spor kogu gibi yonlendirilmek ve gelisimlerini izlemek isterler ve hangi antreman
programi devam ettireceklerini bilmeleri gereklidir. Bu kullanighi gidon cihazlari,
mesafe, hiz, zaman, giic ve tempo gibi dl¢iimleri ve kalp atis hiz1 veya maksimum
aerobik gilic gibi kisisel verileri izleyebilerek, bisiklet kullanicisinin bu isteklerini

karsilamaktadirlar.

Bircok bisiklet bilgisayari, tam rota haritalandiran veya bisiklet stirerken canli
navigasyon saglayan ¢ok hassas GPS ftiniteleriyle iiretilmistir. Ek olarak, tamamlayici
uygulamalar genellikle, metin mesajlarim1  veya takvim bildirimlerini alma
yeteneginin yani sira, siiriiciiden siirlicliye mesajlasma veya online topluluklarla
senkronizasyon gibi sosyal 6zellikler de sunar. Her tiirlii bisiklet kullanicilarina hitap

edebilmektedirler.
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Gorsel 3.48. Garmin
(URL-47 Erisim Tarihi: 23.07.2019)

Akilh bisikletler veya e-bisikletler; normal bisikletler gibi goriinebilir, ancak
sarj edilebilir bir batarya ile c¢alisan kiiciik bir elektrikli motorla birlikte

uretilmektedir.

Gorsel 3.49. Akilli Bisiklet Konsepti
(URL-48 Erisim Tarihi: 23.07.2019)

Akilli bisiklet, ¢ok uzun zaman Once tasarlanip c¢ok sayida iyilestirme

gormiistiir. Bu, akilli yardimci, akilli telefonlarin ve kablosuz o6zelliklerin
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kullanimiyla miimkiin olmustur. Akilli bisiklete yapilan bu eklemeler kolaylik ve

verimliligi artirmanin yani sira gelecegi de olumlu yonde etkileyecektir.

E-Bisiklet Kilidi; agir ve hantal olan zincirlerden kablosuz ozelliklerle
calistirlan ve fiitiiristik tasarimlara sahip bisiklet kilitleri uygulanmaktadir. Ornegin
VICE, yenilikgi bir pil ile ¢alisan akilli bisiklet kilidi konseptini gelistirerek konumu
belirlemek ve kilit ile gercek zamanl olarak iletisim kurmak igin, akilli telefonu bir
tekerlek vericisi ile eslestiriyor. Kilit formu, klasik en giivenilir U kilitten
esinlenerek tasarlanmigtir. Bu tiir tasarimlarin  gelismekte olmasi, bisiklet
kullanicilar igin teknoloji ile birlikte kullanilan yenilik ve bisiklet kiiltiirline katki

vermektedir.

Gorsel 3.50. E-Bisiklet Kilidi
(URL-49 Erisim Tarihi: 23.07.2019)

Hirsizhiga karsi 6zellikler, olarak yapilan teknolojik gelismelerden, hirsizliga
kars1t koruma 6zelligi, son yillarda bisiklet hirsizliklarinin ¢oguna son vermistir. Bu
ozellik ¢ok yonliiligl ve cesitliligi olarak gelecek igin yenilik¢i glivenlik sistemleri
getirmektedir. Akilli bisikletler, ¢alint1 bisikletleri takip etmeye yarayan, bisikletlere

takilmis GPS veya goriinmez izleme aygitlarina sahiptirler.

Akilh e-bisiklet izleme sistemi, problem ¢dzme siiresinde veri elde etmenin
bir yoludur. Kiiresel konumlandirma sistemi (GPS) ve sensor girisi ile alinan siirticii
kontrol verilerinin yani sira, izleme konumundan aldigi verileri de analiz eder.

Siirtictiler, verilerini yenilik¢i bir ¢evrimigi ara yiizle goriintiileyebilir ve sosyal
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medyada paylasabiliyorlar. Arastirmacilar bu verileri goriintiileyebiliyorlar. Akilli
bisiklet alaninda son derece gelismis bir teknoloji olusturmak i¢in, veri analizinden
ortaya cikan problemler diizeltileceginden, bu ozellik gelecekte cok fazla etkiye

sahip olacaktir. (Durak, Ege 2018).

Gorsel 3.51. Akilli E-Bisiklet Izleme Sistemi
(URL-50 Erisim Tarihi: 23.07.2019)

Akillh Pedallar; Bisiklet giivenligi lizerine yogunlasan bir grup girisimcinin
tasarladigit Connected Cycle adimi alan pedallar, bisikletlere takilip GPS bilgisini
kaydedebilmektedir. Bu sayede bisiklet ¢alinsa, nerede oldugu tespit edilmesine
imkan saglamaktadir.

Gorsel 3.52. Akilli Pedallar
(URL-51 Erisim Tarihi: 23.07.2019)
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Pedal icerisinde yer alan akilli sensorler; harcanan kalori miktarinin, harita
detaylarinin ve hiz bilgilerinin yani sira rotada bulunan egimleri dahi veri havuzuna
gondererek kapsamli siiriis planlari hazirlayabilmeyi kolaylastirabilmektedir. Elde
edilen tiim istatistikler, uzak bir sunucuya (buluta) gonderilerek ve kayit altina alinan
bilgiler, akilli telefonlarda (iIOS ve Android sistemlerde) bulunan uygulama

araciligryla kolaylikla goriintiilenebilir. (Ataman, 2019).

Bu ozellikler gibi bisikletlere dair yapilan bircok yenilik¢i ve teknolojik
tasarimlar kullanim bigimleri ile bisikletli yasami kolaylastirmaya ¢alismaktadirlar.
Ve teknoloji ile birlesen tasarimlarin yapilmasi sayesinde yakin gelecekteki
hayatimiz1 da kolaylastiracaklardir. Boylelikle bisiklet¢i ihtiyaglarii karsilayan bir
bisiklet teknolojisi ile bisiklet kullanmaya daha ¢ok talep getirilebilir.

3.6.3  Akilh Bisiklet Paylasim istasyonlari

Bisiklet siirdiirtilebilir ulasim planlamast ve Ozellikle yasanabilir kentler
kavramu ile ilgili tartismalarda, enerji verimliligi, ¢evre dostu olmasi ve toplu tasima
uyumlulugu gibi o6zellikleri nedeniyle, 6nemli bir ulasim tiirii olarak kabul

edilmektedir.

Stirdiiriilebilir ulagim giinlimiiz kentleri i¢in bir tercihten ¢ok, bir ihtiyag, bir
problem ¢o6ziicii olarak tanimlanabilir. Bu ¢6ziim yolunun ana birlesenlerinden biri
hi¢ kuskusuz ki sehirlerde, bisikletin bir ulagim tiirii olarak planlanmasi ve hayata
gecirilmesidir. Bisikletin bir ulagim tiirii olmast icin; hali hazirda 6niinde duran
baslica iki problemin ¢6ziime kavusmasi gerekmektedir. Bu iki problem, kentlerde
diger ulasim tiirleri ile biitlinlesik, yeterli ve giivenli bisiklet altyapisinin eksikligi ve
kullanic1 aligkanliklart olarak siralanabilir. Bundan yaklasik 50 sene once 1965

yillinda Hollanda’da ilk bisiklet paylasim sistemleri kurulmustur.

Bisiklet paylasim sistemlerine ait bircok tanim olmakla birlikte, teknolojideki
ve Kkent-i¢i siirdiiriilebilir ulagim ihtiyaclarindaki degisimlere paralel olarak
degismektedir. Bu nedenle genel bir tamim olarak, bisiklet paylasim sistemleri,
bireysel kullanicilara kent-iginde gerceklestirmek istedikleri yolculuklar i¢in diger
ulagim tiirlerine biitiinlesik, paylasimli bir bisikletli ulasim seg¢enegi sunarlar.

(Imamoglu, 2017).
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Bisikletizm sayfasinda Pinar Pinzuti’nin yaptigi haber arastirma yazisina gore
akilli bisiklet paylasim sistemlerinin tarihsel siralamada kronolojik gelisimi kisaca

sOyle anlatilmastir;

“Birinci nesil bisiklet paylasim sistemi “beyaz bisikletler”, 1965°de
Amsterdam’da kullanilmaya baslandi. Bisiklet kullanildiktan sonra kilitlemeden bir
sonraki kisinin kullanmasi i¢in sokaga birakiliyordu. Bu sistem, ulasimda bisiklet
kullanim oranini arttird1. ‘Ikinci nesil” bisiklet paylasim sistemi, Kopenhag’da hayata
gecti. Birinci nesil sistemden farkli olarak bisikletlerin kullanimi igin kilit ve depozit
uygulamasmna gecildi. Yillikk {yelik {icreti o6deyen herkes bisikletleri
kullanabiliyordu. Bu yeni sistemle birlikte bisikletlerin kaybolma ve c¢alinma
oranlarinda diisiis goriildii. ‘Uciincii nesil’” bisiklet paylasim sistemi ise, ilk kez tiim
diinya iilkelerinde kullamlabilecek bir teknoloji altyapisina kavustu. Ilk kez
Fransa’nin Ren (Rennes) sehrinde 1998’de kullanildi. Daha oOnceki sistemle
karsilastirildiginda; bu sisteme akilli kart ile erisim saglanabiliyor, istasyonlarda
kilitleniyor, gercek-zamanli veri akisi (istasyon doluluk orani vs) izleniyor, ilk 30
dakikasi ticretsiz. Paris, Londra, New York gibi sehirler iiclincli nesil bisiklet

paylasim sistemlerini kullanmaktadirlar.”

Pinzuti’nin deneyimledigi sistem kendi deyisi ile, 2016 yilinda Kopenhag’da

GoBike, dordiincii nesil bisiklet paylagim sisteminin ilk drnegidir.
Ozellikleri ise;

Full GPS uyarlamas1 sayesinde bisikletin konumu izlenebiliyor olmasidir.
Kullanic1 mobil uygulama araciligiyla 6nceden bisikleti rezerve edebilmektedir.
Bisikleti birakacagi noktadaki istasyonda yer ayirarak bisikletin kilidini cep telefonu
ile agabilmektedir. Bisikletlerin iistiinde bulunan dokunmatik ekran ile gidilecek yer
isaretlenir ve otomatik rota mesafe/zaman hesaplamasi yapilir. Elektrikli bisikletler
istasyon ve bisikletlerde kullanilan enerjileri siirdiiriilebilir kaynaklardan temin
edilerek  bisiklet  istasyonlarinin,  kullanim  durumuna  gore  yerleri

degistirilebilmektedir.

European Cyclists” Federation (ECF) tarafindan hayata gecirilen Avrupa

Bisiklet Paylagim Sistemleri Platformu (PEBSS) bu alanda hizmet veren firmalarin
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destegi ile kamusal yatirimlarin artmasi i¢in proje gelistirmektedir. Platformun iki
temel amaci vardir: sehir i¢i ulagim agina bisiklet paylasim sisteminin entegre

edilmesi ve diinya ¢apinda basariya ulagmis ¢ézlimlerin tanitilmasinin saglanmasidir.

ABD ve Avrupa’da kullanilan iicretsiz mobil uygulamalar hedeflenen noktaya
farkli ulagim alternatiflerini sunmaktadir. Otobiis, metro, tren ve bisiklet paylagim
sistemleri ile en hizli sekilde ulasimin saglanabilmesi i¢in yonlendirme yapar. Bike
Sharing (Bisiklet Paylasim Sistemi) diger ulasim aglarina entegre edildiginde daha
verimli bir sekilde kullamlabilir bir sistem olmaktadir. Ornegin Hollanda devlet
demiryollari, tren bileti alirken istasyona bisikletle nasil ve ne kadar siirede oraya

ulasabileceginizi sdylemektedirler.

WRI Tiirkiye tarafindan hazirlanan Thecityfixturkiye sayfasinda Bisiklet
Paylasim Sistemleri baslikli yaziya gore, Diinyada isletilmekte olan farkli bisiklet
paylasim sistemlerinde farkli istasyon tasarim ve tipleri kullanilmaktadir. istasyon
tipleri ve tasarimlari; sistemlerin 6deme ydntemlerinden, kentin tarihi ve turistik
dokusunun uygunluguna kadar birgok etkene bagl olarak degismektedir. Istasyon
tipleri ile ilgili bir genelleme yapmak gerekirse; 3 farkli alandaki &zelligin

birlesimlerinden meydana geldigini rahatca sOylenebilir.
Bunlar;

— Manuel ya da otomatik
— Modiiler ya da kalic1

— Kenetleme alanh

Istasyon tiplerinin otomatik ya da manuel olmasi daha ¢ok 6deme yontemlerine
bagh olarak degiskenlik gostermektedir. Bazi sistemler, kentteki toplu tasima karti
tizerinden 6deme olanagi saglarken, bazi sistemler sadece kredi kart1 ile 6demeleri
kabul etmektedir. Kullanict dostu olarak tanimlayabilecegimiz sistemler ise; toplu
tasima karti, kredi karti, cep telefonu uygulamasi, internet iizerinden abonelik
sistemleri gibi c¢oklu 6deme secenekleri olanlardir. Glinlimiizde birgok Avrupa
iilkesinden &zellikle Ingiltere’de ve Fransa’da ¢oklu 6deme secenekleri olan otomatik

sistemler isletilmektedir. (Imamoglu, 2017).
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Istasyonlarin diger bir dzelligi de modiiler ya da kalici olmalardir. Modiiler
istasyonlarin yeri, mevsimsel kosullara, hatta giiniin zaman dilimlerine gore bile
degistirilebilir. Sistem agilip kullanilmaya baslandiktan sonra bazi istasyonlar
yetersiz, bazilar1 ise atil kalabilir. Kullanict yogunluklarina ve bisikletlilerin
rotalarina gore istasyonlar yeniden konumlandirilabilir. Modiiler tip istasyonlar
Ozellikle tarihi alanlar igin iyi bir se¢enektir. Tabi kentin tarihi dokusu ile uyumlu
tasarim da unutulmamalidir. Kalic1 istasyonlar ise, tesis edildikleri noktada hizmet

vermeye devam ederler ve tasinamazlar. (Imamoglu, 2017).

Kenetleme alani tipli olanlar ise tam istasyon olmamakla birlikte 6zellikle iki
istasyon arasi uzun mesafeleri bulundugu giizergahlarda 1-2 bisiklet kapasitesine

sahip park alanlar1 olarak tamimlanabilir. (Imamoglu, 2017).
3.6.3.1 Diinya’ da Bisiklet Paylasim

Bisiklet, bir ulagim araci olarak kabul edilip devlet politikalarinda yerini
aldigindan beri bisiklet ile ilgili yapilan ¢alismalarda artmistir. Bunlardan bisikletin
kitlelere ulasmas1 ve herkesin bisikleti olmadan bisiklete binebilecekleri bir ulasim
sistemi olarak akilli bisiklet paylasim sistemi gelistirilmistir. Yapilan arastirmalara
gore gelecekte stirdiiriilebilir ulagimin en ¢arpici 6rnegi olan, sehirlerin en ¢ok tercih
edilen ulagim aracinin bisiklet olacagi ongdriilmektedir. Sehirde yasayan insanlarin
ihtiyaglarina uygun ulasim sekillerinin verimli bir sekilde sunulmasi ve hizmet olarak
saglanmasi i¢in c¢alisan belediyelerin yatirnm yaptiklar1 Bike Sharing (Bisiklet
Paylasimlari) Diinya iilkelerinde ve Tiirkiye’de asagidaki gibidir; (Pinzuti, 2017).

BiciMAD, Ispanya, Madrid bisiklet paylasim sistemidir. Belediyenin toplu
tagima igletmesine entegre olarak 2014 yilinda hizmete alinmistir. Bisiklet siiriisii
icin bilinglendirme kampanyalari, sehir merkezine ara¢ erisimindeki kisitlamalar ve
bisiklet alt yapisinin iyilestirilmesi sayesinde sistemin kullanima sunulmasindan bu

yana kullanim oranlar1 da artmistir.

Donkey Republic, Danimarka’ya ait bu global bisiklet kiralama sistemi,
akilli telefon uygulamasi ve cografi konumlandirma sistemi kullanarak diinyanin dort
bir yanindaki sehirlere bisiklet hizmeti sunmaktadir. Sirketin kurucusu Erdem

Ovacik, kamusal alan iizerinde olumsuz etkilerden kaginmak i¢in sehir yonetimi ile
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birlikte c¢alisarak basit ama konforlu bisikletlerin bakimi yapilmis bir sekilde

kullanicilara sunmak i¢in biiyiik gayret sarf ettigini belirtmistir.

Nextbike, 13 yillik sektorel tecriibeye sahip Alman sirketi olarak, 4 kitada
40.000’den fazla bisikletle faaliyetlerine devam etmektedirler. Yeni bisikletlerin ve
teknolojilerin aragtirilmasi ve gelistirilmesi de dahil olmak {iizere bisiklet paylasimi
ile ilgili her alanda ¢alismalarini siirdiirmektedirler. Her sehrin ihtiyaglari igin farkli

bir proje gelistiren Nextbike, sadece bisiklet degil ulasim ¢6ziimii de sunmaktadir.

Smoove, bisiklet paylasim isinde biiylik oyuncularla ortaklik kuran sirket, Paris
bisiklet paylasim sisteminin bir parcasi haline gelmistir. Fransa’nin baskenti Paris’in
bisiklet filosunun % 30’unu olusturacak e-bisikletleri ve istasyonlarin doluluk

oranlarinin otomatik 6l¢iimii gibi farkli alanlarda ¢ziimler sunmaktadirlar.

Citi Bike, ABD’nin en biiyiik bisiklet paylasim programi olarak, 27 Mayis
2013’te New York’lularin kullanimina acilmistir. CitiBank sponsorlugunda hayata
gecirilen bisiklet paylagim programi Citi Bike, Manhattan ve Brooklyn’deki 330 park
istasyonu ve 6000 bisikleti ile ABD’nin en yeni ve en biiyiik bisiklet paylasim

sistemi olma 6zelligine sahiptir.

New York Belediye Baskant Michael Bloomberg Citi Bike programint New
York i¢in “biiylik bir kazanim” olarak degerlendirdi ve sistemin New York’lularin
ulasim secgeneklerini ¢esitlendirecegini, metro ile otobiis duraklarina erisimi
kolaylastiracagini vurgulamistir. Bloomberg’e gore bisikletler milyonlarca turist igin
de yepyeni bir gezi araci olacaktir. Sistem sayesinde, 6zellikle sehrin su kenarindaki

bolgelerinin daha erisilebilir hale gelmesi beklenmektedir.
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Gorsel 3.53. CitiBike, 2014
(URL-52 Erisim Tarihi: 27.07.2019)

Citi Bike agina, agilisinin birinci ay1 itibariyle, 113.592 kisi iiye olmustur.
Yillik tiye olan kullanicilar, 95 Dolar karsiliginda bir sene boyunca 45 dakikay1
asmayan yolculuklar1 i¢in sinirsiz kullanim hakki ediniyorlar. Giinliik veya haftalik
tiyeliklerde ise kullanicilar iiyelik siiresi boyunca 30 dakikay1 asmayacak sekilde
smirsiz sayida yolculuk yapabiliyorlar. Ote yandan kask kullanimini tesvik ve
giivenligi artirmak amaciyla Citi Bike kullanicilarina 6zel indirimler yapiliyor. New
York Belediyesi, ayrica,  kullanicilara iicretsiz olarak 100.000 adet kask
dagitilmasini planhyor. Sistemin saglik ve ¢evre {izerindeki olumlu etkilerine ilave
olarak, her yil ortalama 170 adet yeni is kapasitesi yaratmasi ve sehir ekonomisine
36 milyon dolarlik bir katki saglamasi beklendigi belirtilmektedir. (WRI Tiirkiye,
2013).

Jump Bike, Hiirriyet ve BBC’ nin haberine gore, 2018 yilinda Uber tarafindan
satin alindigi duyurulan JUMP, 2011 yilinda Social Bikes adiyla kuruldu. Daha sonra
JUMP adin1 alan bisiklet paylasim girisimi, dinyanin 12 {lkesinde hizmet
vermektedir. Jump firmasi tarafindan ele alinan bu proje bisiklet ve scooterlara farkl

bir boyut kazandirmasi hedeflenmektedir. Giindemde yer alan bu bisikletler kendi
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kendine sarj istasyonuna gidebilecek aymi zamanda kendilerini park edebilme

ozelligine sahip olacagi soylenmektedir. (Hiirriyet Haber ,2019). (BBC, 2018).

Gorsel 3.54. CitiBike, 2014
(URL-53 Erisim Tarihi: 27.07.2019)

3.6.3.2 Tiirkiye’de Bike Sharing (Bisiklet Paylasimi)

Bisikletizm sayfasinin 19/07/2017 tarihli haberinde paylasim sistemlerinde
Milano’da 5000, Barcelona’da 6000, Londra’da 13.600, Paris’te ise 18.000 bisiklet
bulunurken, Istanbul’da 200, izmir’de 500, Bursa’da 35, Canakkale’de 35 paylasimli
bisiklet bulundugu sdylenmektedir. (Pinzuti, 2017).

Tiirkiye’de Istanbul, izmir, Kocaeli, Ankara, ve Konya gibi sehirlerimizde hali
hazirda isletilmekte olan bisiklet paylasim sistemleri bulunmaktadir. istanbul, Izmir,
Ankara, Antalya, Eskisehir ve Kocaeli’ndeki sistemler biiyiiksehir belediyelerinin
istirakleri tarafindan isletilmekte olup, yerli yiiklenici firma tarafindan tasarlanarak
liretilmis sistemlerdir. Konya, izmir ve Ordu’da sistem ayni isletme prensibine sahip
olmakla birlikte yabanc bir yiiklenici tarafindan tasarlanarak iiretilmis bir sistemdir.

(Imamoglu, 2017).
Ulkemizde bu sistemde calisan 2 firma vardir, bunlardan ilki olan;

Baksi, izmir’de Bisim, Istanbul’da Isbike, Eskisehir’de Esbis, Antalya’da
Antbis, Kocaeli’de Kobis, Sakarya’da Sakbis, Pamukkale’de Pakbis, Tekirdag
Siileymanpasa’da Rodostobis, Bursa Niliifer’de Milespit, Marmaris’te Marvelos,

Canakkale’de Cabis isimleriyle hizmet vermektedir.
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ZYKOCAELI
BOYORSENIR SELEDIVES!

Gorsel 3.55. Baksi Akilli Bisiklet
(URL-54 Erisim Tarihi: 27.07.2019)

NextBike ise izmir Karsiyaka Belediyesi, Konya Biiyiiksehir Belediye ve Ordu
Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan tercih edilmistir. (Pinzuti, 2017).

ITDP’in (Institute for Transportation & Development Policy) 2015 yilinda
yayinladigt A Global Shift Cycling Scenerio raporuna gore; diinya genelinde sehir-
ici yolcuklarin %6’s1 bisiklet ile gergeklesirken, bu oranin yaklasik yarisi Cin,
Japonya, Hollanda ve Danimarka’da gerceklesmektedir. ABD ve Kanada’nin toplam
orani ise %] seviyelerindedir. Tirkiye geneli i¢in maalesef ki elimizde bisikletin
kent-ici ulasgimindaki payin1 gosteren gergek¢i bir veri bulunmamaktadir.
Siirdiiriilebilir kent-i¢i ulasimin bas aktorlerinden biri olan bisikletli ulagimin, daha
fazla kentli tarafindan tercih edilerek, ITDP’in raporundaki rakamlarin diinya
genelinde yukar1 ¢ekilmesi adina en etkin yontemlerden biri hi¢ kuskusuz ki, diger
ulagim sistemleri ile biitiinlesik planlanarak, kullanici dostu isletilen bisiklet

paylasim sistemleridir.

Avrupa’nin en 6nemli sehirlerinde basta Barcelona, Paris, Londra, Kopenhag,
Amsterdam olmak {izere bisiklet paylasim sistemleri 50 yili askin siiredir
kullanilmakta olup, teknolojik gelismelere paralel olarak kabuk degistirme siirecine

girilmistir.
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Ulkemizde son yillarda farkli kentlerimizde eglence ve hobi amagl planlanan
sistemlerin, her ne kadar eksikleri olursa da olsun, bisikletli ulagimin gelisimi ve
farkindalig igin bir basamak olarak gérmek gerekmektedir. Ikinci nesil sistemlerin
planlanmasi, isletilmesi ve is modellerinin olusturulmasi igin basta bisiklet dernekleri
olmak {izere, sivil toplum kuruluslari, belediyeleri, kentte ulasim hizmeti veren diger
oyuncular1 ve tabi ki kentlileri bir araya getiren paydas platformu olusturulmalidir.

Bisikletli ulagimin tercih ve problem ¢6ziicii bir alternatif degil bir zorunluluk oldugu

giin gectikge daha iyi anlasilacaktir. (imamoglu, 2017).

Gorsel 3.56. Sakarya Adapazari-Sakbis Bisiklet Paylasim Sistemleri,2019
(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 21.09.2019)

3.7 DUNYA’DA VE TURKIYE’DE UYGULANMIS BiSIKLET ONARIM
ISTASYONLARI VE ORNEKLERI

Bisiklet tamir istasyonlari, bisiklet kullanicilarinin gegtikleri bolgelerde ve

bisiklet koridorlarinda'’ temel tamir ekipmanlarmi barindiran modiiler bir

7 Ayrilmus bisiklet yolu
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istasyondur. Tamir istasyonlar1 {izerinde, bir bisikleti tamir i¢in yerlestirilebilecek bir
stant igerir ve tornavidalar, anahtarlar ve altigen aletler de icinde olmak {izere kendin
yap bisiklet tamirini ger¢eklestirmek i¢in gereken temel araglari igerir. Bu sayede
bisiklet kullanicilar1 Gidon, Fren, Sele, Sepet ve Vites ayar1 olmak iizere her tiirlii

hassas ayar1 yapabilir.

Ayrica tamir istasyonlarinda bulunan hava pompalar1 sayesinde bisiklet
haricinde bebek arabasi, tekerlekli sandalye gibi tekerlekli araglarin lastiklerinin hava
basinci da kolaylikla ayarlanabilir. Tamir istasyonlari, bisiklet siiren insanlar igin
yararli bir ortam yaratir ve bu da bir kentin bisiklet dostu olmasina katkida bulunur.
Bunlar1 halkin kullanimina sunmak, bisiklet onarimi bilgisini tesvik etme ve bisiklet

kullanan insanlarin yolda kalmamalarini biraz daha kolaylastirma cabasidir.

Onarim istasyonlari, kamuya agik olan bdlgelerin kent mobilyasina uygun
alanlarinda kurulur ve park yerlerine, kamu hizmetlerine veya diger mevcut cadde
kullanimlarina engel olmaz. Tamir istasyonlar1 beton {lizerine monte edilebildigi gibi
toprak zemine ankraj yontemi ile yapilan montaj sistemi ile de kurulabilmektedir.
Bu onarim istasyonlar1 ya da bagka bir deyisle merkezleri; kent meydanlari,
belirlenmis bisiklet yollarinin, ulagimi engellemeyecek bolgelerinde, yakininda
bulunan bisiklet koridorlarina veya yiiksek bisiklet kullanimina sahip bolgelere,
bisiklet kullanicilarin kullandiklar1 sik giizergdhlara, dinlenme alanlari, spor
aktivitelerinin yapildig1 alanlar gibi, bisiklet kullanicilarinin niifusunun fazla oldugu
kent ya da kirsal alanlarda kurulabilmektedir. Bu sebepten dolay1 yalnizca kamusal
alan degil kirsal alanlarda da kurulumu yapilabilir. Clinkii bisiklet istasyonlariin
temel amaci bisikletliye yardimci olmaktir. Hatta kirsal kesimde neredeyse sehir ici
bisiklet kullaniminin kendi niifusuna oranla daha fazla bisiklet kullanicisi
olabilmektedir. Kirsal kesimlerde bisiklet ulagim ihtiyaglar1 i¢in kolaylikla
saglanabilen alternatif bir ara¢ olmustur. Bisiklet istasyonunun kentsel ve kirsal
alanlan kapsayarak bircok bolgede var olmasi, kent merkezi kadar yeterli imkanlari
olmayan kirsal kesim boélgeleri i¢in ¢ok yararli bir tamir ve bakim yapabilme

alternatifi saglayarak, bisiklete binmeyi tesvik edecektir.

Konuyu kentsel cercevede degerlendirecek olursak, birey toplum icindeki

yasamini kentsel, fiziksel ¢evre kurgusu icinde dis mekanlarda gecirmektedir. Bu
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anlamda toplumun yapilanmasi, bireyler ve toplum arasindaki iliskinin fiziksel ¢evre
tarafindan desteklendigi acik kamusal alanlarda meydana gelmektedir. Baska bir
deyisle kentlerdeki yasam kalitesi; toplum, ekonomi ve fiziksel gevre eksenindeki
nesnel ve 0znel etkilesimlerle ortaya ¢ikmaktadir. “Kaliteli bir yasam ¢evresi ve kent
dokusu, yapilar, ulasim olanaklari, agik ve yesil alanlar arasindaki dengeli mekansal
iliskinin sonucudur. Agik ve yesil alan kullanimlarimin tiirleri, biyiiklikleri,
donanimlari, fonksiyonlar1 ve hizmet alanlar1 kentsel yasam kalitesi icerisindeki

etkisini ortaya koymaktadir.” (Emiir ve Onsekiz, 2007:367-370)

Acik ve yesil alanlar, dogal yasamla olan bagintisina karsin, ayni zamanda
sosyal ve ekonomik degeri olan mekanlarin da yaratilmasimi saglamaktadir. Bu
islevsellikleri; konumlari, donanimlari, ulasilabilirlikleriyle orantili  olarak
degerlendirilebilir. Kentteki giinlilk yasamsal gereksinimlere gore dogal yasami
koruma ve onun sosyal ve kiiltiirel yasamla uyumu rekreaktif, sportif tasarimlarla
planlanir. Bu planlamada, rekreasyonun etkin ve edilgen nitelikleri kullanilarak kent
icinde ve diginda spor alanlarmin olusturulmasina, eglence ile ilgili donatimlara

agirhik verilir. (Sert, 2008: 5.57- 64).

Kentlerdeki bu agik kamusal alanlar, iletisim i¢in meydanlari, odak noktalarini,
arenalar1 olusturur ki bunlar, ¢ok sayida insanin bir bi¢imde etkilesimde bulunmasini
saglayan alanlardir. Parklarda, bahgelerde, sokaklarda oynayan c¢ocuklar, spor
yapanlar, bayram kutlamalari, konusmalari, toplu eylemler, toplantilar, karsilagmalar

kentin sosyal dokusunu yaratir. (Sert, 2008: s.57- 64).

Bu degerlendirmeler sonucunda yapilan bisiklet tamir istasyonlari,
islevselliklerinin yaninda ayni1 zamanda bisiklet kullanicilarinin birbirleriyle iletisim
ve sosyallesmelerini saglayarak bir bisiklet kiiltiiriinlin pargas1 haline gelebilirler. Bu
sekilde tamir istasyonlarinin sayilarinin artmasi, bisiklet kullanicilarinin kaliteli siiriis
yaparak daha giivenli siiriisler yapmalarim1 saglar. Herhangi bir ihtiya¢ halinde en
yakin bisiklet onarim istasyonu ve bu istasyonlarinin yerlerini gosteren bir uygulama
ile dgrenilerek daha kolay ulasilabilir hale gelebilir. Sayilart az olan bisiklet tamir

diikkanlarina ¢ok yaratic1 ve kullanish bir alternatif olusturmaktadir.

Diinyadaki 6rnekler incelendiginde, bir¢ok iilkede bu sistem ¢ok sayida, sik

aralikta ve aktif olarak kullanildig1 goriilmektedir ve bir kiiltiir halini almistir.
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Diinya’da bu konuda iiretim yapan ve c¢alisan bir¢ok firma vardir. Bunlardan
bazilar;, Avrupa, Amerika, Avustralya, Ingiltere’de bircok noktada kurulan,
Cyclehoop, Huntco, Dero Fixit Stations, Ibombo gibi bisiklet tamir istasyonlari,
aksesuar ve tiirevlerini iireten firmalardir. Bisiklet tamir istasyonlari, bisikletcilerin
ithtiyaclarimi karsilayacak her tiirli 6zellige sahiptir. Lastik pompasi, bisikleti
koyabilecek bir tastyici, ¢elik halatlarla sabitlenmis tamir kitleri gibi olmas1 gereken
genel oOzelliklerin yaninda bir de bisiklet kullanicilarinin, bisiklet tamiri ile ilgili
bilgilendirici video izleyebilecekleri bir web sitesine baglanan bir QR kod sistemi
gelistirmiglerdir. Ayrica harita ve yine ayni sistemle dijital haritaya baglanarak
irlinlerin web sitelerinde ya da harita uygulamalarinda, hangi noktalarda istasyon

oldugu goriilebilmektedir.
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Gorsel 3.57 Ibombo Bisiklet Onarim Istasyonu.
(URL-55 Erisim Tarihi: 27.09.2019)

Ibombo tarafindan {iretilen bisiklet onarim istasyonunu kamusal alanda
kullanilmak iizere tasarlanmistir. Govdesi termo plastik toz kaplamali kalin

galvanizli veya paslanmaz celikten imal edilmistir. Uriin zemine veya 6zel ankrajl
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bir ylizeye monte edilebilir. Tamir kitleri, paslanmaz c¢elik tel halatlara

tutturulmustur. Uzunlugu, tiim bisiklet tiirlerine kullanabilme imkan1 vermektedir.

Istasyonda tiim bisiklet lastik tipleri icin adaptorlii bir el pompasi da
bulunmaktadir. Istasyonun yapis1 bisikletinizi kavrayarak, tasiyict olan bdlge iizerine
yerlestirilmesine izin verir, bdylece bisikleti tamir ederken bisiklet iizerinde bulunan
aynakol pargas1 dondiiriilerek tamir edilebilir. Uriindeki metal levha elemanlar,
hirsizlik onleyici vidalarla sabitlidir. Uzerinde; onarim kilavuzlariyla birlikte Qr
kodu, 1,5 m2'ye kadar reklam yiizeyi, patenti alinmis hirsizlik 6nleme somunlari,
yildiz tornavida PH2, Diiz tornavida 5,5 x 1 mm, Ayarlanabilir anahtar 0-30 mm,
altigen anahtar takimi1 | 22,534 (5|6 |8, Torx tusu seti | 9|10 15|20 |25 |27
| 30 | 40 |, Diiz anahtar 8 x 10 mm, Diiz anahtar 13 x 15 mm, 10 BAR'a (Gliserin
Manometre “Anti-Sis”) kadar olan el pompasi gibi gerecler bulunmaktadir.

(IBOMBO).

Gorsel 3.58 Huntco Bisiklet Onarim Istasyonu Tamir Aletleri
(URL-56 Erisim Tarihi: 27.09.2019)
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Gorsel 3.59 Huntco Bisiklet Onarim Istasyonu
(URL-57 Erisim Tarihi: 27.09.2019)

Gorsel 3.60 Huntco Bisiklet Onarim Istasyonu Kullanimi
(URL-58 Erisim Tarihi: 27.09.2019)
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Gorseller 3.61 Huntco Bisiklet Onarim Istasyonlar: Cegitleri

(URL-59 Erisim Tarihi: 27.09.2019)
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Gorsel 3.62 DeroFixit Bisiklet Onarim Istasyonu Kullanimi
(URL-60 Erisim Tarihi: 27.09.2019)

Hanger arms accommodate
most types of bikes s

\ Hanger is ADA

compliant
QR code takes smart phone ompliar
0 comprehensive bike
repair web site

ust

Includes most
commonly used
tools for simple bike
maintenance

Large surface area for
sponsorship, branding, or
way-finding signage

ewdrivers and
Wrenches are on
swivel connectors for
easieruse

Tools are secured with braided /’
stainless steel aircraft cables

Tools included

Philips and flat head screwdrivers
25,3,4, 5, 6,8mm Allen wrenches
Headset wrench

Pedal wrench

8, 9,10, 1lmm box wrenches

Tire levers (2)

y oice of an Air Kit bike
pump (sold separat: 0 keep
your cyclists' tires topped up and
ready to roll. The Air Kits feature
our new Metal Head™ a sturdy cast
aluminum pump head with Presta
and Schrader valve compatibility.
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Gorsel 3.63 DeroFixit Bisiklet Onarim Istasyonu
(URL-61 Erisim Tarihi: 27.09.2019)
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Gorsel 3.64 DeroFixit Bisiklet Onarim Istasyon, Bisiklet Parki, Bisikletciler Icin Cop
kutusu
(URL-62 Erisim Tarihi: 27.09.2019)

Gorsel 3.65 DeroFixit Bisiklet Onarim Istasyonu
(URL-63 Erisim Tarihi: 27.09.2019)

Bisiklet parkini, hava pompasini ve gerekli tiim bisiklet araglarini entegre eden
Dero’nun Fixit istasyonu, bisiklet tamiri i¢in tek bir kaynakla, bilesenleri ile birlikte
hizmet vermektedir. Bu istasyonlar, Oakland, Larimer, East Liberty, Downtown ve

Lawrenceville gibi sehirlerin her yerinde kurulmustur. Isletmeler, bisiklet siirmek
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icin gittikge artan sayida insana yanit vermektedir ve bisiklet tamiri sunmanin
bisikletcilere yardim etmenin, bisiklet kullanmaya tesvik etmenin ve potansiyel
misterilerin dikkatini ¢ekmenin harika bir yolu oldugunu belirtmislerdir. Diger
istasyon Orneklerinde oldugu gibi nerelerde bulundugunu gosteren web sitesi ve
telefonlar i¢in bir eklentiye sahiptir ve Qr kodu ile calisabilmektedir. Ayrica nasil
kullanildigin1 gosteren bir kilavuzu da vardir. Dero & Saris gibi sirketler bu
hizmetleri konusunda, halka ac¢ik bisiklet bakim secenekleri ile alternatif tasarimlari
ile Dilinya’da artmaktadirlar. (Dero). Bu sayede bisiklet onarim istasyonlar bir kiiltiir
olusturmaya basladigi soOyleniyor. Belki bisiklet kullanicilariin birbirleri ile

bulugmalar diizenleyerek onarim yaptiklari bir bulugsma noktasina doniisebilir.

€3 faxitvap

Embed this map

@@0@%

Gorsel 3.66 Dero Fixit Onarm Istasyonlari Harita Konumlari

(URL-64 Erisim Tarihi: 27.09.2019)

Onarim istasyonlar1 modiilleri ile biitiinlesik ve grup seklinde tasarlandig1 gibi
modiil parcalar1 ayr1 ayr1 da kurulabilen tasarimlara da sahiptir. Dero firmasindan
ornek vermek gerekirse, pompa istasyonu, tamir kiti, bisiklet park modiilleri olarak

ayr sekillerde tasarlanabilmektedir.
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Gorsel 3.67 Dero Fixit Onarim Istasyonu I¢ Mekanda Kullanim:
(URL-65 Erisim Tarihi: 27.09.2019)

Gorsel 3.68 Dero Fixit Bisiklet Onarim Istasyonlar: Cegitleri
(URL-66 Erisim Tarihi: 27.09.2019)
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Gorsel 3.69 Dero Fixit Bisiklet Park Modelleri
(URL-67 Erisim Tarihi: 27.09.2019)

Gorsel 3.70 Dero Fixit Bisiklet Park Unitesi
(URL-68 Erisim Tarihi: 27.09.2019)
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Gorsel 3.71 Dero Fixit Bisiklet Park Unitesi
(URL-69 Erisim Tarihi: 27.09.2019)

Gorsel 3.72 Dero Fixit Bisiklet Park Unitesi
(URL-70 Erisim Tarihi: 27.09.2019)
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Gorsel 3.73 Dero Fixit Bisiklet Park Tasarimlar:
(URL-71 Erisim Tarihi: 27.09.2019)

Orneklerde goriilecegi gibi sayisiz sekillerde park alanlar1 tasarimlari da

mevcuttur. (Dero).

Genelde tiim bisiklet onarim istasyonlar1 yapan firmalarin tasarimlarindaki
iiretim ve kullanim mantiklar1 bu sekildedir. Uriin modiilleri tercihlere gore beraber

ya da ayr olarak iiretilip kullanilabilmektedir.

Bisiklet onarim istasyonlar1 bisiklet kullanicilart i¢cin miikemmel bir hizmet
olmakla birlikte diiz bisikletten ayar frenlerine ve vites degistiricilere kadar temel
bisiklet tamir ve bakimini yapmak icin gerekli tiim ekipmanlar icerir. Aletler ve
hava pompasi standa saglam bir sekilde paslanmaz celik kablolar ve kurcalamaya
dayanikli baglanti elemanlar1 ile sabitlenmistir. Bisikleti aski kollarindan asmak,
ayarlamalar yaparken pedallarin ve tekerleklerin serbestce donmesini saglar. Hava
kitlerindeki pompa hortumlar1 daha fazla dayamiklilik i¢in kauguk ve tel orgliden
yapilmistir. Tamir kitlerindeki baglica 6nemli tamir elemanlari, Philips ve diiz bash
tornavidalar 2.5, 3, 4, 5, 6, 8mm Alyan somun anahtarlari, 8, 9, 10, 11, 15, 32mm
kutu anahtarlar lastik kollari, altigen anahtar takimi |2 [ 2,534 |5|6] 8], Tork
tusu seti | 9| 10| 15|20 | 25|27 | 30 | 40 |, diiz anahtar 8 x 10 mm, 13 x 15 mm,
seklinde olabilmektedir. (Dero).
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Gorsel 3.74 Dero Fixit Bisiklet Onarim Istasyonu Tamir Aletleri
(URL-72 Erisim Tarihi: 27.09.2019)

Tiurkiye orneklerini inceleyecek olursak, Tirkiye’de yeni yeni olusan bu
sistem, Eti Sar1 Bisiklet’in 2017 yilinda Tiirkiye’de ilk defa pilot uygulama ile
baslattig1 akaryakit istasyonunda bisikletler i¢in “bisiklet bakim ve onarim noktas1”
kurulmustur. Bisikletliler bakim ve onarim noktasindaki ekipmanlar1 kullanarak
kendi bisikletlerini lastik tamiri, pompa ve gidon ayar1 gibi ihtiya¢larini iicretsiz
olarak kendileri karsilayabilmektedirler. Ik olarak Bagdat Caddesi Shell Akaryakit
Istasyonu’nda hayata gegirilen, 2018 yilinda Shell Bostanci, Shell Yenikdy ve Shell
Izmir Giizelbahge istasyonlarma da yaygmlastirilan “bisiklet bakim ve onarim
noktalar1”, bisikletlilere 7/24 kullanim imkan1 saglamaktadir. Adapazari’nda Sakarya
Belediyesi tarafindan kent meydanlarina yapilan bisiklet tamir istasyonlari,
Istanbul’da Maltepe’de bir Avmde gériilen istasyon &rnegi, Pendik’te bir okul
bahgesinde olan tamir istasyonu seklinde glinden giine yayilmaya baglamistir. Bistek
tamir istasyonlar1 isimli bir firma bu konuda iiretim yapmaktadir. Suan sayilart ¢ok
az olan istasyonlar bilinen kadariyla Istanbul, Konya, Izmir, Adapazari’nda
goriilmektedir. Diger iilkelerdeki gibi gelismis 6zelliklere sahip olmamakla birlikte
geliserek ayni diizeyi yakalamayir ve bisiklet kiiltiiriine ¢ok etkili bir katki
saglamalar1 umulmaktadir. Bu uygulamanin artmasi demek, bisiklet kiltiiriini
insanlarin farkinda olmadan alismalarin1 saglayarak, bilingli kullanicilar yaratarak,

bisikletin daha dogru, giivenli kullanilmasini saglanabilir. Ayrica yeni yapilan
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yasalarin getirdigi zorunlu bisiklet yollari, ayrilmis bisiklet yollari, bisiklet yolu
olmayan yerlerde sag serit kullanilarak yapilan bisiklet yollar1 ¢esitliligi artacaktir.

Bu tiir uygulamalarin ¢ogalmast ona uygun kosullar olusturulmasi ile birbirini

izleyen es zamanli uygulamalardir.

Gorsel 3.75. Shell Bostanct Akaryakit fstasyonu, Istanbul 2018
(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 06.06.2018)
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Gorsel 3.76. Shell Bagdat caddesi Akaryakat Istasyonu, Istanbul,2018
(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 06.06.2018)

Gorsel 3.77. Shell Bagdat caddesi Akaryakat Istasyonu, Istanbul, 2018
(Yazar tarafindan fotograflandirilmistir. Fotograf Tarihi: 06.06.2018)
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Gorsel 3.78. Sakarya Biiyiiksehir Belediyesi Bisiklet Onarim Istasyonu, Sakarya
(URL-73 Erisim Tarihi: 28.09.2019)

Sakarya Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim Dairesi Bagkanligi tarafindan kurulan
bisiklet tamir istasyonlar1 ile ilgili Trafik Sube Miidiirii Recep Ali Celik Sakarya
Belediyesinin haber sitesine verdigi roportajda; “Vatandaslarimizin bisiklet kullanimi
esnasinda karsilastig1 teknik sorunlari ¢6zmek adina sehrin muhtelif noktalarinda su
ana kadar 9 adet bisiklet tamir istasyonu kurduk. Bisiklet tamir istasyonlarimizin
icinde kullanima hazir anahtar takimi, kurbagacik, tornavida takimi, yagdanlik,

zimpara ve hava basma pompasi bulunuyor.

2020 Diinya Dag Bisikleti Maraton Sampiyonasi’na ev sahipligi yapacak olan
sehrimizde bisiklet kullanimimin yayginlagtirlmast adma  calismalarimizi
siirdiirecegiz” seklinde bisiklet tamir istasyonlarinin énemini ve kullanim amacin

vurgulamistir. (Sakarya Biiyliksehir Belediyesi).
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Gorsel 3.79. Sakarya Biiyiiksehir Belediyesi Bisiklet Onarim Istasyonu, Sakarya

(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 03.06.2018)

Sakarya’da kent meydaninda bulunan bisiklet onarim istasyonu incelendiginde,
vandalizme ugradigi ve yanhs kullanildigr goriilmektedir. Dogru malzemeler
secilmedigi ve dogru tasarim yapilmadigi takdirde omrii kisa olacagi asikardir.
Yurtdisi Ornekleri incelendiginde, secilen malzemelerin saglam malzemelerden
secildigine ve yapilan tasarimlarin iirlin ergonomisinin, insanin kullanim ergonomisi
ile dogru orantil diisiiniildiigiine dikkat cekilmistir. Ornegin bu tasarimda bisikletin
asilip rahat bir sekilde tamir edilecegi bir bisiklet askis1 goziikmemektedir, kapakl
bir tasarim olmasi, kapagin zamanla deforme oldugu gozlemlenmistir. Onarim
modiilii icerisinde yer alan tamir elemanlariin bir¢ogunun koparildigr ve
kayboldugu fark edilmis olup tamir araglarinin asildigi halatlarin malzemesinde

saglamlik agisindan ¢elik halat kullanilmasi gerekirken plastik kaplama ince halatlar
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kullanilmistir ve baglh olduklar1 tel ince oldugundan rahat¢a koparilabildigi
gozlemlenmistir. Ayrica modiiliin ince sag¢ profillerden yapilmasi, iiriiniin deforme

olmasina neden olmustur.

Gorsel 3.80. Sakarya Biiyiiksehir Belediyesi Bisiklet Onarim Istasyonu, Sakarya

Belediyesi Kent Meydan
(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 03.06.2018)
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Tamir istasyonu uygulamalarin arttig yerlerden olan Istanbul Maltepe’de bir

AVM 0nii agik alana 2019 yilinda kurulmus bir istasyon 6rneginin gorselleri;

Gorsel 3.81. Maltepe Piazza AVM bisiklet park alani ve bisiklet onarim noktast,
Istanbul , 2019
(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 11.07.2019)

Incelenen 6rnek, uygulama ve iiriin segimi yoniinden dogru ve uygun bir
sekilde konumlandirilmasindan dolay1 kullaniglt bir tasarim oldugu gézlemlenmistir.
Tasarim incelendiginde yurtdis1 Orneklerinde incelenen iiriinlerin benzeri olarak
tasarlandig1r anlagilmistir. Arka tarafinda konumlandirilan bisiklet parklart ile
modiiler ve bisiklet kullanicisina hitap eden hizmet ¢esitliligi sunarak farkindalik

olusturan bir bisiklet onarim merkezi algisini olugturmustur.
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Gorsel 3.82. Maltepe Piazza AVM Bisiklet Onarim fstasyonu Detaylari, Istanbul,
2019
(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 11.07.2019)
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AVM’ye ait web sitesi incelendiginde, yapilan bisiklet onarim merkezinin,
bisiklet park alanlar1 oldugu seklinde yer vermislerdir. Bu sekilde bisiklet dostu

AVM’lerin artmasi i¢in iyi bir rol model olmaktadir.

Anasayfa Hizmetler

I &

Anne Bebek Bakim... ATM Bebek Arabasi Baba Bebek Bakim.

Bisiklet Park Alani Vale Cafe ve Restoran

Gorsel 3.83. AVM ye Ait Web Sitesi
(URL-74 Erisim Tarihi: 01.10.2019)

Tiirkiye’ de Bisiklet onarim istasyonu liretimi yapan Bistek firmasinin {iriinii;

[ Her tiirlii bisiklete uyumlu ‘
takma kollar &
[ Bisikletlerde meydana

_——> gelebilecek
zararlari onleyici plastik
kollar

0.6m? reklam alani | €&— §

Dayanikli ¢elik govde ‘

[Kullanimda yaralanmalar ‘
engelleyen plastik seritler

[4 mm'lik plastik izoleli |
paslanmaz celik halatlar

: [ Celik govdeli her tiirlii

|* Pedal sokme-takma anahtari

bisiklet ve
* 2 adet levye ) motosiklete uyumlu igne
* Yildiz & diiz tornavida uclu pompa

¢ 2,3,4,5,6mm alyan anahtar seti
* 8-9,14-15 profeyonel anahtar

!Cift birimli pompa gostergesi |

Gorsel 3.84. Bistek Bisiklet Onarim Istasyonu Uriinii
(URL-75 Erisim Tarihi: 01.10.2019)
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Gorsel 3.85. Konya Bisiklet Onarim Merkezi
(URL-76 Erisim Tarihi: 15.10.2019)

“26 noktaya bisiklet tamir istasyonu kuruldu”

Konya Biiyliksehir Belediyesi tarafindan daha saglikli ve c¢evreci bir ulasim
aract olan bisikletin kullaniminda yasanabilecek olumsuzluklara anlik ¢oziimler
tiretilmesi amaciyla sehrin 26 noktasina bisiklet tamir istasyonlart kurulmustur.
Konya Biiyiiksehir belediye bagkani, Konya Biiyiiksehir Belediyesinin haber sitesine
verdigi rOportajda, “Vatandaslarimizin bisiklet kullanimi esnasinda karsilastigi
teknik sorunlar1 aninda ¢6zmek adina sehrin muhtelif noktalarinda bisiklet tamir
istasyonlar1 kurduk. Bisiklet tamir istasyonlarimizin i¢inde kullanima hazir alyan
seti, anahtar takimi, tornavida seti, lastik sokiip takmak icin levyeler, sisirme
pompasi ve sadece bisikletlerde kullanilabilen pedal anahtar bulunuyor. Bu
istasyonlarda sadece bisikletler degil engelli vatandaglarimizin arabalar1 ile pusetleri
de tamir edilebiliyor” seklinde, bisiklet istasyonlarinin  gereksinimlerini

vurgulamistir. (Konya Biiyiiksehir Belediyesi, 2018).
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DORDUNCU BOLUM

4. BIiSIKLET TAMIR iISTASYONLARI UYGULAMASI ORNEGI:
KOCAELI

Bisiklet onarim istasyonlari ile ilgili yapilan arastirmalar ve gézlemler sonucu
Diinya tizerindeki ve Tirkiye’deki O6rnekler incelenmis olunup, detayli bir sekilde
analiz edilmigtir. Tiirkiye’de bisiklet tamir istasyonlarmin heniiz gelismekte oldugu
ve yeni yeni kullanilmaya baglandig1 gozlemlenmistir. Bu sebepten dolayi, yapilan
istasyon oOrneklerindeki tasarim analiz edilebilmis ve gelistirilebilir oldugu fark
edilmistir. Tezin ilerleyen asamalarinda bigimsel ve islevsel yonden yapilacak
bisiklet onarim merkezi tasariminin bir ihtiya¢ oldugu dogrultusunda ilerlenerek,
once Kocaeli hakkinda genel bilgiler ve bisiklet kiiltiirii, kullanim1 ve genel ulagimi
ile bisiklet yollar1 incelenerek, tasarimin yapilacagi konumlar kesfedilmistir.
Caligilan tasarim modeli, farkli mekanlarda, bulunacagi alanlara gore cesitli akslarda
diizen saglanarak kurgulanmistir. Kocaeli hakkinda paragrafta bahsedilen basliklar

inceleyecegiz.
4.1 KOCAELIi HAKKINDA GENEL BiLGILER

Asya ile Avrupa kitalar1 arasinda énemli kara ve demiryolu giizergahlarinin
kesistigi bir yerde kurulan Kocaeli, bugiin Marmara Bolgesi'nin ve yurdumuzun en
Oonemli endiistri ve sanayi yerlesimlerinden biridir. Demirarslan’in tanimina gore,
Tiirkiye’nin en biiyiik yedinci ili olan Kocaeli ilinin yiizél¢iimii 3.505 km?*’dir. Dogal
bir liman olan Izmit Korfezi islek bir denizyoludur. ilin kuzeybati yiiziinde Istanbul,
giineybatida Yalova dogusunda Sakarya yer alir. Basiskele, Cayirova, Darica,
Derince, Dilovasi, Gebze, Golciik, Izmit, Kandira, Karamiirsel, Kartepe ve Korfez
olmak iizere toplam 12 ilgeden olusan Kocaeli ilinde 2017 yili verilerine gore
1.883.270 olan il niifusunun en fazla oldugu ilgce 368.278 niifuslu Gebze’dir. Bu

ilceyi niifusu 360.409 olan Izmit izlemektedir. Buradan da anlasilacag: iizere Kocaeli
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ilinde yerlesim alanlarinin niifuslarinin artisinda sanayilesmenin onemli etkisi
bulunmaktadir. Km?’ye diisen niifus miktar1 398 kisiye ulasarak Istanbul’dan sonra

tilkenin en kalabalik ili olmustur. (Demirarslan ve Demirarslan,2018:s. 29-43).

Kocaeli’nin tarihi ¢ok daha eski ¢aglara uzanir. Ik ¢aglarda, Bithynia adi
verilen bolgede kurulan kentler, sirasiyla, Olbia, Astakos, Nicomedia, Iznikmid,
Izmid ve Kocaeli adlarin1 almistir. Trakya'dan gelen Megaralilar M.O. 712'de izmit
Korfezi'nin gilineyindeki Bagiskele yoresine yerleserek Astakos adi verilen bir kent
kurmuslardir. Astakos halki M.O. 262 yilinda, bugiinkii izmit’in bulundugu alanda
kurulan bolgeye yerlesmistir. Bitinya Kralligi'min yikilincaya kadar baskenti kalacak

bu kente, kurucusundan dolay1 Nicomedia ad1 verilmistir.

Roma Imparatoru Diocletian, 284 yilinda Nicomedia'y1 isgal ederek Roma
Imparatorlugu'nun baskenti yapmustir. Bu dénemde sehir, Roma, Antakya ve
Iskenderiye'den sonra diinyanin drdiincii biiyiik kenti haline gelmistir. Fakat Biiyiik
Konstantin tarafindan Istanbul’un imparatorlugun merkezi yapilmasi ve Imparator
Jiistinyen'in de Kadikdy-Izmit arasindaki yolu askeri nedenlerle kapatarak ulagimi

Iznik iizerinden saglamasiyla Nicomedia, eski énemini kaybetmistir.

Kocaeli, Osman Bey ve oglu Orhan Bey’in ug¢ beylerinden Akgakoca
tarafindan 1337yilinda Osmanli topraklarina katilmistir. Nikomedya Osmanl
egemenligine gectikten sonra, énce iznikmid, daha sonra Izmid (izmit) adin1 almistir.
Sehir en parlak donemine Kanuni Sultan Siileyman zamaninda ulagmigtir. 19.
yiizyilda Istanbul-izmit arasinda isleyen ve 1873 yilindan itibaren de Haydarpasa-
Ankara gilizergdhinda faaliyet gosteren demiryolunun kente ulagmasindan sonra
Kocaeli’nin ticari ve sosyal yasami canlanmaya baslamistir. Kent, 1888 yilinda
bagimsiz sancak olmus ve ismi Izmit olarak degistirilmistir. Daha sonra bolgeye
fatihi Akcakoca'dan dolayr Akcakoca’nin yurdu manasma gelen ‘KOCAELI’ adi

verilmistir.

Kocaeli, niifus biiytikliigli agisindan iilkemizin 6nemli illerinden biridir. 2013
yil1 adrese dayali niifus kayit sistemi sonuglarina gore il’in niifusu 1.676.202 kisi
olup, yillik niifus artis hiz1 binde 25,1 ile Tiirkiye’de 7. Sirada yer almaktadir, ilimiz
niifus biiytikliigiinde Tiirkiye genelinde 11. Siradadir. Kocaeli Belediyesi 2015-2019

yilinda yapilan Stratejik planlama da yer alan ‘Gelistirilmesi Gereken Ydnler’ basligi
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altindaki ilk madde dikkat cekmektedir. Bu baslik; ‘Bisiklet yollarinin yeterli diizeye
ulastirilmas” maddesidir. Bu da kentteki yapilan bisiklet yollarinin daha da
gelismesi  gerekliliginin  Belediye yOnetimi tarafindan farkinda olundugunun

kanitidir. (Kocaeli Ticaret Odasi, 2019).
411 Kocaeli’de Kullanilan Ulasim Tiirleri

[zmit bir¢ok ulagim tiirlerini icinde barmdiran bir sehirdir. Tarihten gelen tren
yolu ile baslayan ulagimi giiniimiizde en yakin tarihte yapilan tramvay takip etmistir.
Karayolu, Vapur seferleri, Tren seferleri, Otobiis, Kobis (Akilli bisiklet sistemi),
Tramvay ile ulasim agmi ¢ozmeye c¢alisan bir sehirdir. Niifusun hizla artmasi ile
alternatif ulagim sistemleri yapilmis olup, yol yapim ve sehir plani da ulasima dayali
degisiklik gostermistir. Yollar genisletilip, yol ¢éziimlemeleri uygulanip, ¢ok fazla
karayolu odakli yatirimlar yapilmistir.

Gorsel 4.1. Izmit Tramvay Yolu ve Tramvay

(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 09.09.2019)
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Kocaeli, Avrupa’y1 Anadolu’ya ve Ortadogu’ya baglayan onemli kara, deniz,
demiryolu ve havayolu ulagim aglarinin merkezinde olan lojistik bir iis
konumundadir ve kentin sanayilesmesinde bu ulagim olanaklar1 biiylik rol
oynamustir. Tiirkiye karayolu aginda trafik yogunlugunun en yiiksek oldugu kesim
Marmara Boélgesi, bolge icinde de en yogun eksen Istanbul-Kocaeli-Sakarya
giizergahidir. Bélgenin ikinci biiyiik kenti Bursa’nin Istanbul’a baglantis1 da Kocaeli

tizerinden saglanmaktadir.

fldeki toplam karayolu ag1 uzunlugu 480 km, demiryolu ag1 uzunlugu 310,614
km’dir. 2011 yilindan sonra demiryollar1 ulasim aginda yiiksek hizli tren projesi ile
birlikte artis meydana gelmistir. ilde niifus artis1 ile motorlu tasit sayisinda da artis
oldugu TUIK tarafindan belirtilmistir. ilde motorlu ara¢ sayisinin fazla olmasinin
yani sira Kocaeli’nin bir transit yolu olmasi dolayisiyla ilden gecen motorlu kara
tasitlarinin da miktan yiiksektir. Bu durum da trafik sikisikligi, giirtilti kirliligi ve

hava kirliligine neden olmaktadir.

Deniz ulasimina bakilirsa; Derince Limani Ro-Ro seferlerinin yapildigir ve
Uluslararast yliik ve yolcu gemilerinin kullanabildigi bir limandir. Gebze,
Eskihisar’dan Yalova, Topgulara 24 saat arabali vapur seferleri vardir. Izmit
Marinadan, Golciik, Derince, Degirmendere ve Karamiirsel’e vapur seferleri
mevcuttur. Karamiirsel-Hereke arasinda yolcu vapuru seferleri vardir. Gebze Arpalik
Mevkiinde bulunan Atabay Turizm Yat-Cekek Yeri 60 Yat kapasitelidir. izmit’te
uluslararas1 6l¢ekte bir marina yapilmasi da planlanmaktadir. Deniz ulasimi kara
ulagimi kadar yogun olmasa da deniz tasitlarinin denizi kirletmeleri sik karsilasilan

bir durumdur (KICDR, 2006). (Demirarslan ve Demirarslan, 2018: 5.29-43).

Kocaeli Liman Baskanlig1 verilerine gore 2018 yil1 itibariyle izmit Koérfezi’nde
faaliyet gosteren 33 adet 6zel ve 1 adet kamuya ait olmak iizere toplam 34 liman
tesisi bulunmakta ve limanlarda 110 adet iskele veya rihtim bulunmaktadir. (Kocaeli

Ticaret Odas1 2019).
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Gorsel 4.2. [zmit Merkezindeki Yol Cegitleri Ve Aymi Aks Uzerindeki Konumlar:
(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 05.09.2019)

Bir¢ok metropolde bisiklet severlere alternatif ulasim olarak hizmet veren,
elektronik ve mekanik sistemlerle desteklenen, bisiklet tasima zorunlulugunu ortadan
kaldiran ve kentteki ulasim agma entegre olabilen siirdiiriilebilir bisiklet paylagim
sistemi iireticilerinden Baksi firmasinin Kocaeli ili i¢in iirettigi Kobis markali akill
bisikletler, Kocaeli sinirlari igerisinde kent i¢i erisimi kolaylastirmak, toplu tasima
sistemlerini besleyici nitelikte ara imkanlar olusturmak, gevresel ve siirdiirtilebilir bir
ulasim aracinin kullanilmasimi dzendirmek igin bisiklet kiralama sistemidir. Izmit
ilcesinde 23, Kartepe’de 3, Basiskele’de 2, Darica’da 1,Derince’de 1, Gebze’de 1,
Golciik’de 2, Karamiirsel’de 1, Korfez’de 1 olmak tlizere 35 adet istasyon
bulunmaktadir. Istasyonlarda en az 12 en fazla 24 olmak iizere 444 bisiklet park
tinitesi ve 260 adet bisiklet bulunmaktadir. Herhangi bir istasyondan kiralanan
bisiklet baska bir istasyona teslim edilebilir. Sistem, Kobis Uye Kart, Kent Kart ve
Kredi Kart1 olmak tizere 3 farkli sekilde hizmet vermektedir. Bisikletler {izerindeki
GPS verici sayesinde bisikletin konum bilgisi takip edilmektedir. Bu sayede olmasi
muhtemel sorunlara da miidahale edilebilmektedir. (KOBIS, 2014).
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Gorsel 4.3. Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi, Akilli Bisiklet Sistemi, KOBIS, izmit /
Gar
(Seza Yis tarafindan fotograflanmustir. Fotograf Tarihi: 18.08.2018)

4.2 KOCAELIi KENTINDE BiSIKLET KULLANIMI

Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi, 2004 yilindan bu yana kent genelinde 37 km
bisiklet yolu yapmstir. Kocaeli Bisikletli Ulagim Sistemi (KOBIS) ile bisikletle
ulagimi kent geneline yayan Biiyiiksehir, bisiklet aparath otobiisleri, tren, vapur ve

tramvay ile bisiklet uyumunu hayata gecirmistir.
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Gorsel 4.4. Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi, Akilli Bisiklet Sistemi, KOBIS, izmit /
Gar
(Seza Yis tarafindan fotograflanmustir. Fotograf Tarihi: 09.01.2019)

Kocaeli’ de ¢ok sayida bisiklet kuliipleri, dernekleri, gruplar1 ve STK’lar1
vardir. Bunlardan bazilari, Bisikletliler Dernegi Kocaeli Temsilciligi, Persembe
Aksam bisikletcileri, KOBIDOS, Kocaeli Universitesi Bisiklet Kuliibii KUBIK,
Kocaeli Bisiklet Ve Doga Sporlar1 Dernegi Kuliibii, Nicomedia Bisiklet Grubu,
Performans 41 Bisiklet ve Doga sporlar1 kuliibii, Gebze Bisiklet Kuliibii olarak
bilinmektedir. Izmit’in en eski bisiklet takimi Brisaspor Bisiklet Takimi giiniimiizde
de kazandig1 dereceler ile kentimizi ve iilkemizi temsil etmeye devam etmektedir.
Icinde degerli milli sporcular bulunduran takim yurt ici ve yurtdisinda yapilan ulusal
ve uluslararasi yariglara katilmaktadir. Brisasporlu bisiklet¢iler, Tiirkiye Milli Takimi1
adina katildiklar1 yariglarda da iilkemizi temsil ederek, aldiklar1 dereceler ile

Olimpiyat puanlar1 kazandirmaktadir.
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Gorsel 4.5. Brisaspor Bisiklet Takimi Bisiklet Siiriis Antrenmani, Izmit /Adapazar
Yolu,2018
(Seza Yis tarafindan fotograflanmustir. Fotograf Tarihi: 20.08.2018)

Gorsel 4.6. Izmit Nicomedia Bisiklet Grubu, Izmit /Kent Meydani,2019
(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 31.08.2019)
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42.1 Kocaeli Kentinde Bisiklet Kiiltiiri

Kocaeli’ de bisiklet kiiltiiriinden bahsederken, eski tarihlere dayali ge¢misinden

dolay1 tarihsel ve giincel bisiklet kiiltiirii olarak iki boliimde incelememiz gerekir.
e Tarihsel Bisiklet Kiiltiirii

Kocaeli bolgesinde bisiklet kiiltiirii  tarihsel gegmise dayanmaktadir.
Cumhuriyetin ilk yillarinda izmit’li genglerin kurmus oldugu spor kuliiplerinden

(13

“ittihat spor “ ve daha sonraki yillarda “Akyesilspor Kuliibii’niin bisiklet subesi
bulunmaktaydi. 1927 yilinda diizenlenen bisiklet sporundaki ilk milli bisiklet
miisabakalari, Istanbul Taksim stadinda diizenlenmisti. 1928 yilinda Amsterdam’da
yapilacak olan olimpiyatlara katilan ve dort kisiden olusan bisiklet milli takimimizda
Izmit’ten bisikletci Yunus Niizhet Onat da bulunmaktaydi. izmit’te kurulan Akyesil
spor kuliibiinde ve Tiirk bisiklet sporu tarihinde bagariyla 6ne ¢ikan isimlerden biri
de milli bisiklet¢imiz Orhan Suda’dir. Izmitli bisiklet¢i Orhan, 6nemli basarilara
imza atmustir. 1934 yilinda Tiirkiye bisiklet yarigmalarinda mukavemet {igiinciisii
olmustur. Aynmi yarismada ise Yunus Niizhet yol bisikleti yarismasinda Tiirkiye
ikincisi olmustur. 1936 yili Berlin olimpiyatlarina katilan Orhan Suda basarili
sayilabilecek sonuglar almistir. Avrupa’da ve Balkanlar’da Tiirkiye’nin ismini

duyuran Orhan Suda, Rusya’da yapilan bisiklet yarismalarinda Diinya ikincisi

olmustur.

Cumbhuriyetin daha ilk yillarinda Kocaeli bolgesinde asfalt yol bulunmadig bir
donemde, Izmit’li, bisiklet sporunu seven gencler bu bisiklet sporuna biiyiik ilgi ve
sevgiyle baglanmislardir. Kocaeli halki da izmit’li bisiklet sporcularmi biiyiik bir ilgi

ve merakla takip etmekte ve alinan basarili sonu¢lardan gurur duymaktaydilar.
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Gorsel 4.7. Izmit Bisiklet Sporcular1 1923-1924
(URL-77 Erisim Tarihi: 18.10.2019)

1936 yillarinda Izmit cevresindeki yollarda bisiklet sporculari olimpiyatlara
hazirlanmaktaydi. Izmitli bisiklet¢i Orhan Suda’nin bu yillarda sik sik ulusal basinda
ismi gegmekteydi. 1936’I1 yillarda Kocaeli’de yaris takimlari olusturulmustur.
Kocaeli’li bisikletgilerin antrenman sahasi izmit’in cadde ve sokaklari, arnavut
kaldirimli kesme tas zeminli tozlu toprakli yollart olmustur. Asfalt yol, Kocaeli
bolgesi ve ¢evresinde yok denecek kadar azdi. Kocaeli’li bisikletciler bu yollarda
bisiklet sporunu 6grenmis ve bu tozlu, toprakli, yokuslu yollarda antrenmanlar
yaparak, Tiirkiye’yi olimpiyatlarda temsil edecek yetenekteki sporcular olarak

adlarin Tirk bisiklet sporu tarihine yazdirmay1 basarmislardir. (Bozdemir, 2007).
e Giiniimiiz Bisiklet Kiiltiirii

Giiniimiizde bir spor olarak bisiklet kiiltiiriinde, Kocaeli Izmit ilgesinde
bulunan Lassa Bisiklet takimi, geg¢misten gelen bisiklet kiiltiirlinii, ulusal ve
uluslararasi bisiklet yarislarinda aldiklar1 dereceler ve kazandiklar1 puanlar ile devam

ettirmektedirler.
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Kocaeli’de bisiklet kullanimi bisiklet yollarinin yapildigi 2004 yilindan itibaren
artmaktadir. Kentte ve kirsal bolgelerde her yastan bisiklet kullanicisini gdrmek
miimkiindiir. Ozellikle Kocaeli Universitesi’nin varligi ile kentte artan 6grenci sayisi

ise bisiklet kullaniminin sayisini katlamustir.

Belediye tarafindan yapilan Kobis Akilli Bisiklet Istasyonlar1 2014 yilinda
Kocaeli kenti igerisinde ulasimi kolaylastirmak, kent turizmine katki saglamak ve
kent sagligina 6nem vermek icin kurulan bir sistemdir. Kobis Kocaeli kentinde, 444
bisiklet park iinitesi ve 260 adet bisikleti biinyesinde barindirmaktadir. Kentte
bisiklet kullanimini 6zendirmis ve bisikletin ulagimin bir parcast oldugunu
ogretmektedir. Kobisler eglence ve turizm amagli siiriislerin yaninda son zamanlarda
daha fazla ulasim amaclhi kullanilmaya baglanmustir. Kentteki trafik yogunlugu,
ulasimda hedeflenen noktanin gidilecek mesafesini arttirdigi igin, bisiklet ile
ulasimin daha hizli olabilecegi anlasilmaktadir. Kobislerin bulunduklar1 istasyonlar
aras1 mesafelerinde ve uzaklhifinda Kobis ulagimi gerceklesebilmektedir. Bu say1
artarsa kullanim mesafesi ve sayis1 da artacaktir. Kocaeli, 2010 yilinda hedeflenen
bisiklet dostu sehri olmak konusunda gelisen bisiklet yollar1 ve gilivenli siiriis i¢in
yapilan tiim iyilestirmeler uygulanarak, Diinya 6rnekleri incelenerek, giincel bilgiler

takip edilerek gercek ve drnek bir bisiklet kenti olabilir.
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Gorsel 4.8. Kocaeli, Kobis fstasyon Haritasi
(URL-78 Erigim Tarihi: 18.10.2019)

Kentte baslatilan akilli bisiklet istasyonlar1 Diinyada ve Tiirkiye’de bir¢ok
kentte oldugu gibi, bisikletin istenilen zamanda kullanilmasina, ulasim ya da hobi,
eglence aract olarak kullanilmasina olanak saglamaktadir. Bu hizmetin diger
kentlerde oldugu gibi Kocaeli kentinde de istasyon sayilarinin artmasi, sehir ici
bisiklet ulagim agin1 gelistirmeye yol agarak, diger ulasim araglar1 ile entegre bir
ulagim saglamaktadir. Ayn1 zamanda bisiklet kiiltiirliniin daha da hizli1 yayilmasini

imkan vermis olup bisikletin goriniirliik algisini gelistirebilmektedir.

Belediye yonetimi tarafindan yapilan bu calismalarin yaninda ayrica, ¢evre ve
sehircilik bakanliginin fonunda baslatilan okullarda tiim 6grenci ve dgretmenlere,
devaminda ise kamuda c¢alisan tiim calisanlara bisikletler dagitilmistir. 2017 yilinda
sadece Izmit ilgesinde sehrin merkezi yerlerine, cami onlerine, okul bahgcelerine,
aligveris merkezlerine, kamu kurum ve kuruluslarin 6niine toplam 176 noktada
bisiklet park noktasi kurulmustur. Her bir duraga 12 ye kadar bisiklet park
edebilmektedir. Izmit belediyesi tarafindan 2017 tarihinde, &grencilere bisiklet
dagitilirken aym zamanda Izmit’te bisiklet artisindan dolayi, sehrin merkezi
yerlerine, okul bahgelerine, alisveris merkezlerine, kamu kurum ve kuruluslarin
onlerine toplam 176 noktaya bisiklet park alan1 konumlandirilmistir. (Ozgiir Kocaeli,

2017). (Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi, 2019).
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Diger bireysel bisiklet sahibi kullanicilar1 ise, kentteki bulunan bisiklet
yollarinin haricinde daha c¢ok yolda sag seritten ulagim saglamaktadirlar. Yapilan
anket sonuglarma ve kentteki bisiklet trafigi ve bisiklet kullaniminda, yapilan
gozlemlere gore, kentteki bisiklet yollarmin birbirinden kopuk olmasi, yaya ve
motorlu araglarin bisiklet yolu ihlali, cogu siiriiciiyii yolun sag seridini kullandirmaya

yoneltmistir.

Her ne kadar her sene bisiklet kullaniminin artisi, motorlu ulasimda ve yaya
ulagiminda bisiklet ulagiminin farkindaligini arttirsa da, bisiklet kullanimi i¢in uygun
goriilen sag seritlerin dar olmasi ve yollarda bisiklet yollar1 haricinde bisiklet i¢in
ayrilmis ya da paylasilan bisiklet yollarimin, bisiklet bulvarlarinin, bisiklet
kavsaklarinin, bisiklet trafik isaret ve i1siklarinin yetersiz olusu ve tilirevlerinin
bulunmayis1, bisiklet kullanicilari1 riske atmaktadir. Herhangi bir bisiklet
arizalanmasinda ya da yapilan bir kazada, bisikleti tamir etmek istenildiginde, eger
bisiklet kullanicis1 yaninda tasinmasi gereken tamir kitini tagimiyorsa, bisikletini
tamir edememekte ya da mesafe kat ederek en yakin bisiklet tamircisine yiiriimek

zorunda kalmaktadir.

Yurt dis1 Ornekleri ve Tiirkiye’de de birka¢ firmanin yaptigr orneklerden
bisiklet tamir istasyonlarinin sayilarinin artmasi, bisiklet kullanicilarinin daha
giivenli siiriis yapmalarini, mental ve fiziksel olarak daha rahat ve giivende
hissetmelerini, ayn1 zamanda bu istasyonlarin varligi ile bisiklet bilincinin olugsmasini
saglayacaktir. Kent ve kirsal kesimlerde yapilabilirligi uygun olan bu istasyonlar,
uzun tur slriisleri, ulasim, eglence, antrenman yapan bisikletcilerden, tekerlekli
sandalyelere, scooter ya da diger motorsuz ulasim araglarina kadar bakim ve onarim

yapilabilir olmasini saglayarak hizmet verebilmektedir.

Kent kiiltiirii icerisinde sosyal hizmet saglayan bir kent {irliniiniin sayisinin ¢ok
olmast o firiinlin amacmin farkindaliginin artmasini saglayabilmektedir. Gorsel
hafizanin bilince yerlesmesi ve tekrar edilmesi, bir olgunun kabul edilmesini saglar.
Bu sebepten dolay1 bisiklet kiiltiirinlin artmast ve bilincin yerlesmesi i¢in, daha
giivenli siiriis ve kazasiz bir bisiklet kullanimi i¢in, bisiklet ile ilgili olan, yapilmasi

miimkiin tiim yol, isaret ve 1siklar, levha, gecit, onarim-tamir istasyonlarinin
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yapilmast ve bisiklet park alanlarinin arttirilmasi gerekmektedir. Ve bu bisiklet

unsurlariin birbirlerine entegre olacak sekilde insa edilip kurulmasi gerekmektedir.

DHA’nin 24.01.2019 tarihli haberinde, 2018 yili Temmuz ayinda bisikletinin
patlayan lastigini degistirmek icin yol kenarinda bekleyen Baris Asa’ya otomobil
carptigt ve kaza sonucu iki ayagini kaybettigi belirtilmistir. Sporcunun verdigi
aciklama su sekildedir; "Eczaciyim. 10 yildir spor yapiyorum. Aymi zamanda
profesyonel bisikletciyim. 2 Temmuz 2018 tarihinde Tiirkiye sampiyonasina
hazirlanirken evime 5 kilometre kala bisikletimin lastigi patladi ve emniyet seridinde
durdum. Lastigimi tamir ederken hiz sinirlarina uymayan bir aracin bana ¢arpmasi
sonucu biiyiik bir kaza ge¢irdim. Ameliyattan ¢iktiktan sonra gergekle yiizlestim ve

iki bacagimin da olmadigim gérdiim.” (Yilmaz, 2019).

Bu sekilde kaza sonucu olusan yaralanmalarda geri doniisii olmayan kalici
hasarlar kag¢inilmazdir. Bu tiir kazalarin yasanmamasi ve Oniine ge¢mek igin
siirticiilerin trafik kurallarina uymalarinin yaninda, bisikletliler i¢in yapilmasi
gerekenler iizerine disiiniilmelidir. Bisiklet yollarinin ve giivenli kullanim ig¢in
gereken yaptirimlarin bir an 6nce yapilmasi ve uygulanmasi ve bisiklet bakim ve
onarim istasyonlarinin TUretilerek, bisiklet kullanicilarimin kullandiklari tiim yol
cesitlerinin yol kenarlarina, bisiklet yollarina, meydanlara, kisacasi bisikletlilerin
olduklar1 her bolgeye kurulmasi gerekmektedir. Buna benzer baska tiirlii calismalar

yapilmalidir.
4.2.2 Kocaeli’de Bisiklet Yollar:

Kocaeli’ de Izmit ili basta olmak iizere “Izmit bisiklet sehri olacak™ diyerek
baslatilan ve halki bisiklet sporuna alistirmaya ¢alisan Belediye yonetimleri, 2010
yilindan bu yana cesitli glizergahlarda giinlimiize ulasan rakamla toplam 40 km
bisiklet yollart yapilmistir. 2010 yilinda baslatilan bu calismalar eksikler olsa da
ivedikle siirdiiriilmiistiir. Bisiklet yollarinin onarimlari, eksiklikleri giderilerek ve
gerekli yerlere bisiklet yollar1 yapilarak devam etmistir. Zaman zaman bisiklet yollar1
ihlallerinde tagitlara cezai yaptirimlar uygulanmistir. Bisikletliler, Dbisiklet
topluluklar1 ve dernekleri, aksayan, bozulan ya da hatal1 yollar i¢in gerek belediyeye
gerek kamuoyuna istek ve sikayetlerini dile getirebilmislerdir. Fakat hedeflenen

bisiklet yollarinin artmasi son birkag sene icerisinde durmus ve bakimlar
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yapilmayarak yol calismalari nedeniyle bazi bisiklet yollar1 iptal olmustur. Bu da
bisiklet siiriiciileri i¢in siiriis giivenligi i¢in tehlike ve konforsuzluk ve kazaya agik

bir hale getirmektedir.

1 Haziran 2019 tarihinde c¢ikan Bisiklet yasasinin zorunlulugu nedeni ile
Belediyelerimiz mutlaka bisiklet yollar1 ile ilgilenecek hatta daha fazla kesintisiz
bisiklet yollar1 saglayip, bisiklet yollarmi ¢esitlendireceklerinden siiphe yoktur. Fakat
bu siirecin hizli bir sekilde olmasi, bisikletin ¢ok fazla kullanildigi Kocaeli ilinde
onem teskil etmektedir. Bisiklet Kocaeli kenti i¢in bir hobi aracindan 6te aym
zamanda 6nemli bir ulagim ve spor aracidir. Bu da olusan bisiklet kiiltiirtiniin devam
icin Oonemli bir unsurdur. Her giin artan bisiklet kullanimi i¢in bu yaptirimlarin
yapilmasi, bisiklet yollar1 gesitliligi, isaret ve sinyalizasyonlar, 1siklandirmalar,
bisiklet park ve bisiklet onarim istasyonlar1 gibi, bisikletgiler i¢in temel olan unsurlar
eksiksiz ve planl bir sekilde uygulanmalidir. (Kocaeli Biiyliksehir Belediyesi, 2019).
(T.C Izmit Belediyesi).

Bisikletin Kocaeli sehrinde kullanimi bu yaptirimlar saglaninca daha diizenli
ve giivenli slirlis saglayarak, bisiklet kullanimmna O6zendiriciligi artmis olur. Bu
sayede Diinyanin bir sorunu olan ¢evre kirliligine en biiyiik alternatiflerden biri olan
ayni zamanda saglikli yasam i¢in tercih edilen motorsuz ulasim tiirlerinden bisiklet,
motorlu tasitlarin yarattii cevre kirliligini, trafik sikigikligini 6nleyerek sosyal stresi
azaltir ve sakin trafige sahip sehir olarak, sehirdeki trafik yogunlugu ve gevre kirliligi

¢Oziimlenebilir.
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Kocaeli ilindeki bazi bisiklet yollar: asagida harita ve fotograflarla agiklanmistir;
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Cizim 4.1. [zmit Merkez Yiiriiyiis Yolu Giizergahi Uzerindeki Paylasimli Bisiklet Yolu

Haritast

Gorsel 4.9. [zmit Merkez Yiiriiyiis Yolu Giizergah Uzerindeki Paylasimli Bisiklet

Yolu Ve Gecit Uzerindeki Konumu
(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 28.10.2019)
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Gorsel 4.10. [zmit Merkez Yiiriiyiis Yolu Giizergah Uzerindeki Paylagimli Bisiklet

Yolu ve Gegit Uzerindeki Konumu

(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 28.10.2019)
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Izmit - Sekapark- Plajyolu Bisiklet Yolu, Izmit -Yenicuma Kopriisii, Ust Gegit

Kavsakli ve Paylasimli Bisiklet Yolu

o = »e Roma Sarayi Kahntilan
% i &
3 &
4,»5
Is Gy 7 > A Portakalogiu o
? 12050 Ly Yol Y KA Mustafa Aga Mescidi Cumhuriyet
s Ayonin S Yol a 5 ; siwtak Abyn 1 1 GocukParki . c Q Ta
» a . 5 @0 Sonee S o Mng Kargo - Halkevi
¥ < Basin Mizesi @ 2 d
@ T.C. lzmit Belediyesi @ o
@
@ = - Atatlrk Ve Redif Mozesi .
o Yeni Cum
SEKA KAGIT MUZES! & Deniz Bank @ Mimartar Odast
?\*v o Tarihi Bina
Kocaell Bilim Merkezi @ < Kocaeli Mizesi @ Warriyet C3 Q f2mit Halk Egtim
Merkezi ve m,
oy banct Ki
Gayret Gemi Mizesi @ Oramiral Salies D e o

\f“o
!
Seka Park o o »5°

Leman Kuitur Kocaeli @

Media N

Cizim 4.2. [zmit - Sekapark Aras: Bisiklet Yolu Haritast

Gorsel 4.11. [zmit -Yenicuma Kopriisii, Ust Gegit Kavsakli ve Paylagimli Bisiklet

Yolu

(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 28.10.2019)
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Gorsel 4.12. [zmit -Yenicuma Kopriisii, Ust Gegit Kavsakli Ve Paylasimli Bisiklet
Yolu
(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 20.10.2019)

Gorsel 4.13. [zmit -Yenicuma Kopriisii-Seka Park, Ust Gegit Kavsakli ve Paylasimli
Bisiklet Yolu
(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 20.10.2019)
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Cizim 4.3. Sekapark - Plajyolu giizergah: Bisiklet Yolu, Izmit

Gorsel 4.14. Izmit -Seka Park, Bisiklet Yolu

(Seza Yis tarafindan fotograflanmustir. Fotograf Tarihi: 20.10.2019)
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Gérsel 4.15. Izmit -Seka Park, Bisiklet Yolu
(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 20.10.2019)

Gorsel 4.16. [zmit -Seka Park, Bisiklet Yolu
(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 20.10.2019)
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Izmit - Yahyakaptan- Késekoy Bisiklet Yolu

Alikahya Fatih

Haci Halim

Karadenizliler

Bahgelievler

Cizim 4.4. Yahyakaptan — Kosekoy Bisiklet Yolu, Izmit

Gorsel 4.17. Yahyakaptan — Kosekdy Bisiklet Yolu, Izmit

(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 20.10.2019)
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KLET YOLII
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2013

Gorsel 4.18. Yahyakaptan — Kosekoy Bisiklet Yolu, Izmit
(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 06.08.2019)

Gorsel 4.19. Yahyakaptan — Kosekdy Bisiklet Yolu, Izmit

(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 06.08.2019)
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Gorsel 4.20. Yahyakaptan — Kosekoy Bisiklet Yolu, Izmit

(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 06.08.2019)
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Izmit - Yenicuma- Naila Sahili Bisiklet Yolu
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Cizim 4.4. Yenicuma- Naila Sahili Bisiklet Yolu Harita, zmit

Gorsel 4.21. Naila Sahili Bisiklet Yolu, Izmit

(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 06.08.2019)
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o Umuttepe Karayolu Aywricili Bisiklet Yolu

Gorsel 4.22. Umuttepe Karayolu Aywricili Bisiklet Yolu,Izmit
(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 08.12.2018)

Bisiklet yolu ya da paylasimli bisiklet yolu olmayan kara yollarinda bisiklet
kullanimimnin sag seritten yapilmasi drnekleri, izmit - Adapazari karayolu, yolun
jeolojik konumundan dolay1 birgok bisiklet¢inin tercihidir. Sapanca’dan gegen yol,
bir¢ok tur bisiklet¢isi ve yol bisikletleri ile antrenman yapan bisikletcilerin ¢ok fazla
kullandiklar1 yol olmustur. Fakat karayollarinda bisikletlilerin sag serit kullanimu,
isaret ve uyarilarinin olmamasindan, sag seritlerin araglar tarafinda isgal
edilmesinden, sag seritlerin zemin ve genislik sabitli§inin olmamasindan ve
bilingsizlikten dolay1 bisiklet siiriiciileri i¢in dnemli derecede tehlike arz etmektedir.
Ulkemizde pilot secilen yerlerde yapilan birkag &rnek disinda yapilan uygulamalar
yoktur. Yeni c¢ikan bisiklet yasasi ile bu Orneklerin en kisa zamanda artacagi

umulmaktadir.
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Izmit - Adapazari Karayolu Bisikletli Sag Serit Kullanimi

Gorsel 4.23. [zmit-Adapazar: Karayolu Sag Serit Kullanilarak Yapilan Bisiklet
Stiriigti

(Seza Yis tarafindan fotograflanmistir. Fotograf Tarihi: 08.09.2019)

Gorsel 4.24. Berlin’in Karayolundan Ayrilmis 2 m Genisligindeki Ilk Bisiklet Yolu
(URL-75 Erisim Tarihi: 18.10.2019)
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Ayrilmis ya da ayiricili bisiklet yollarina 6rnek bisiklet yollar1 Diinya tlizerinde
cesitli iilkelerde, sehir i¢i ya da karayollarindan ayrilmis bisiklet yollar1 olarak
gerceklestirilmektedir. Ulkemizde bu sekilde drneklerin cok az ve kisith yerlerde
olmasi ise bisiklet¢ilerin kaza risklerini artirarak, yasam tehlikesi yaratmaktadir.
Boyle orneklerin artmasi kaliteli ve gilivenli siiriis saglayarak, bisikletcilerin de

ulagimin bir pargasi olduklarinin kabul edilmesini saglayacaktir.

Yola entegre yapilan yol paralelinde bulunan ayirili ya da ayiricisiz bisiklet
yollar1 bisikletli yolculuklarin, toplam yolculuklar i¢indeki payimnin arttirilmasi kent
ici ulasima ¢ok sayida katki saglamaktadir. Bisikletli ulasim, hem yolculugun
tamaminin bisikletle ger¢eklesmesi hem de toplu tasimay1 destekleyici unsur olarak
tercih edilmesi durumunda bir ulastirma tiirii olarak 6nem tasimaktadir. Bisiklet, 8
km'ye kadar olan kent i¢i yolculuklarda 6zel tasit, otobiisler ve rayli sistem gibi
ulagimin diger tirleri icin tamamlayici bir islev gorebilmektedir. Kentlilerin
tagitlarin1 ¢cogunlukla kisa mesafeli yolculuklar i¢in kullandiklar1 g6z 6niine alinirsa,
kisa mesafeli yolculuklarda 6zel tasit yerine bisikletin tercih edilmesinin biiytik bir
salim tasarrufu saglayacagi soylenebilmektedir. Dur-kalk seklindeki stiriisler ve kisa
yolculuklar (motorun tam olarak 1sinmadig1 durumlarda) yakitin yanmasina neden
olur, bu da diisiik verim ve yiiksek dereceli salim anlamina gelmektedir. Biiyiik
kentlerde kent i¢i yolculuklarin geneli dur-kalk seklinde gerceklesmekte ve bu
yolculuklarinin mesafeleri genellikle 5 ile 11 km arasinda degismektedir. Bir¢cok
bisiklet kullanicisimin belirttigi gibi 3 km uzunlugundaki yolculuklarda bisiklet
kullanimi1 araba kullanimindan daha hizli ve pratiktir. Bununla birlikte 3-5 km
uzunlugundaki yolculuklarda ise bisiklet arabayla es deger yolculuk siiresine sahiptir

(WRI, Tiirkiye, 2014).

Tiirkiye’nin farkli sehirleri i¢in yapilan gilivenli bisiklet yolu planlama
caligmalar1 kapsaminda, sahil bandi boyunca bisiklet ve yaya altyapisinin, yol
giivenligi bakimindan en iyi o6rnegin, Kocaeli’de bulunan Sekapark igerisinde
uygulandig1 goriilmiistiir. Park igerisinde, bisiklet yollar1 ve yaya yollar yesil bantla
birbirinden ayrilmistir. Yesil bant ayrimi, bisikletli yol kullanicilar ile yayalarin
kendilerine 6zel imal edilmis altyapilar iizerinde hareketlilik gostererek, bu iki
savunmasiz yol kullanici grubu arasindaki olasi ¢atigmalarin Oniine ge¢mektedir.

Bununla birlikte iki altyapt arasinda yesil bant uygulamasi, gorsel olarak
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kullanicilarin bu glizergahi tercih etmelerini saglamaktadir. Yesil bant ile ayrilmis
sahil band1 boyunca imal edilmis bisiklet altyapisi, Sekapark, Kocaeli (WRI,Tiirkiye,
2015).
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BESINCIi BOLUM
5. ANKET VE ONERILER

Bisikletli yolculuklarin, toplam yolculuklar i¢indeki payinin arttirilmas: kent
ici ulasima ¢ok sayida katki saglamaktadir. Bisikletli ulagim, hem yolculugun
tamaminin bisikletle gergeklesmesi hem de toplu tasimay1 destekleyici unsur olarak
tercih edilmesi durumunda bir ulastirma tiirii olarak 6nem tasimaktadir. Bisiklet, 8
km'ye kadar olan kent i¢i yolculuklarda 6zel tasit, otobiisler ve rayli sistem gibi
ulasimin diger tiirleri i¢in tamamlayict bir islev goérebilmektedir.(WRI, Tiirkiye,

2014).

Kocaeli’de bisiklet yollarinin mevcut kosullar1 ve beklentiler konusunu daha
iyl anlamak, giizergahlarda yasanan sorunlari tespit etmek, siirlis sirasinda ya da
haricinde bisiklet ile ilgili yasanan sorunlarin tespiti ve bisikleti tamir etmek i¢in
kullanilan yontemlerin tespiti ve bununla ilgili isteklerin bisiklet kullanicilari
tarafindan online anket sistemi tizerinden sorular hazirlanarak, arastirma ve tespitler
sonucu yapilacak bisiklet onarim merkezi ihtiyacina 1sik tutmak amaci ile anket

arastirmasi gerceklestirilmistir.

Yapilan anketteki sorular her tiirlii diizenli bisiklet kullanicisina ve yas oranina
bakmaksizin gerceklestirilmistir. Bisiklet¢iler igerisinde profesyonel, eglence ve hobi
amagli, spor amacli, ulagim amaclh gibi ¢esitli sekillerde bisiklet kullanicilarina

ulasilmastir.

Anket sonuglarini kisaca bagliklar altinda inceleyecek olursak;
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5.1 BISIKLET KULLANIM AMACI

Bisikleti hangi amacla kullaniyorsunuz?

Answered: 100  Skipped: 0
100%

80%

N -

Ulagim Hobi/eglence/sosyal Sporfegzersiz
aktivite
YANIT SEGENEKLERI ¥  YANITLAR v
v Ulagim %22,00 22
~ Hobi/eglence/sosyal aktivite %54,00 54
v Sporjegzersiz %24,00 24
TOPLAM 100

Sekil 5.1. ‘Bisikleti hangi amagla kullaniyorsunuz’ bashkli anket sonucu.
(Seza Yis tarafindan hazirlanmistir.28.10.2019)

Kullanim amacina bisiklet kullanicilariin  dagilimina bakildiginda, 100
katilimcidan %22 ‘nin ulasim amagh kullandig1 ve ona yakin degeri izleyerek &24°i
spor ve egzersiz amagl kullanarak, hobi, eglence ve sosyal aktivite kullanicilart ise

%354’tintl olusturmaktadir.

5.2 BISIKLETIN KULLANIM SIKLIGI

Katilimcilara hangi siklikta bisiklet kullandiklari soruldugunda, en yiiksek
kullanim oranina sahip olan %33’likk kesim haftada 2-3 giin ,%22’si her giin
kullandigint belirterek, en disiik yiizdelik olan %2’lik kisim ise 2 ayda bir
kullandigin1 belirtmistir.
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Hangi siklikta bisiklete biniyorsunuz?

Answered: 100  Skipped: 0

Senede bir

Her giin
3 ayda bir

2 ayda bir

Ayda bir —‘—‘\,"

) >
v

Haftada bir / Haftada 2-3 giin

YANIT SEQENEKLERi ¥  YANITLAR

¥ Hergiin %22,00

¥ Haftada 2-3 glin 933,00

¥  Haftada bir 913,00

v  Ayda bir %12,00

¥ 2ayda bir %2,00

¥ 3aydabir 965,00

¥ Senede bir 913,00

TOPLAM

Sekil 5.2. Farkli zaman dilimlerinde bisiklet kullanim orana.

(Seza Yis tarafindan hazirlanmistir.28.10.2019)

5.3 KOCAELI iLINDEKi MEVCUT BiSIKLET YOLLARI

Kullanicilara Kocaeli ilindeki mevcut Dbisiklet

soruldugunda, %35’1 mevcut hali ile korunmali derken, %95°1 gerekli diizenleme
caligsmalar1 yapilarak korunmali seklinde cevaplamistir. Bu durum da bize mevcut
bisiklet yollarinin yerel yonetimler tarafindan tekrar gozden gegirilip, zorunlu

bisiklet yonetmeliginin uygulanarak belirlenen standartlara uygun bir sekilde

yapilmasi gerekmektedir.
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Kocaeli ilindeki bisiklet yollari hakkinda ne diistiniiyorsunuz?

Answered: 100  Skipped: 0
1009%
809%
60%
40%
20%
—
0%
Mevcut hali ile Gerekli dizenleme Kaldirilmali
korunmali aligmalari yapilarak
korunmal|
YANIT SECENEKLERI ¥  YANITLAR v
v Mevcut haliile korunmali %5,00 5
v Gerekli dlizenleme aligmalari yapilarak korunmall %95,00 35
v Kaldirilmal: %0,00 0
TOPLAM 100

Sekil 5.3. Kocaeli’deki bisiklet yollar: hakkinda kullanict goriislerinin, belirlenen
cevaplara oranlart

(Seza Yis tarafindan hazirlanmistir.28.10.2019)

5.4 BISIKLET YOLLARININ GUVENLIK KOSULLARININ
IYILESTIRILMESI

Bisiklet kullanicilarina, bisiklet kullandiklari yollarinin 1iyilestirilmesi i¢in
verilen 6 Oneriden %92’si, bisiklet yollarinin ¢esitlerinin mevcut trafik planlamasina
gore planlanmasi ve arttirilmasi segenegini segmislerdir. %77’si ise bisiklet bakim ve
onarim noktalar1 kurulmali ve sayilari arttirilmali secenegini Onemli olarak

derecelendirmislerdir.

5.5 TERCIH EDIiLEN BiSIKLET GUZERGAH TiPLERI

Kullanicilar bisiklet siirmek igin tercih ettikleri glizergahlar soruldugunda,
%356’s1 yesil alanlardan gecirilmis gilizergahlan tercih ederken, %5°1 mevcut yaya
trafigi i¢inden geg¢irilmis glizergahlar1 tercih etmektedir. Mevcut tasit trafigine

paralel gilizergahlar ise %39’luk kesim tercih etmektedir. Tasit trafigine paralel
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bisiklet giizergahlarinin, yaya trafigine bagli bisiklet yollarina tercih edilmesi,
bisiklet  yollarinin  ayiricilarinin =~ ve  isaretlemelerinin  yetersiz ~ oldugunu
gostermektedir. Bu yiizden yayalarin istilasina ugrayan bisiklet yollar1 en az tercih

edilen bir gilizergaha doniismiistiir.
5.6 YASANILAN KAZA TURLERI

Bisiklet kazas1 gegiren bisiklet kullanicilarina ne tiir bir kaza ¢esidi gegirdikleri
soruldugunda alinan yanitlardan en yiiksek oranla %25’lik oran kullanicilarinin diger
secenegi secerek kendi cevaplarin vermeleri ile olusmustur. Bu verilen cevaplar
icerisinde, yollardaki bozuk zemine bagli diismeler ve kaymalar, bazi kaldirim
yiiksekliklerinin standart dist olmasi ve bisiklet rampasinin olmamasindan dolay1
diismeler, tasitlara bagli yasanan kazalar ve bireysel ve bisiklet yarislarinda yiiksek
hizdan kaynaklanarak yasanan bireysel kullannm kaynakli diismelerden
bahsedilmistir. Genellikle gevresel faktorlerden siiriis esnasinda yasanan kazalar ve
sonrasinda bisiklette hasar birakacak kazalarin yasandigi anlasilmaktadir. Diger oran
ise %46’s1 %23’liik esit orana boliinerek motorlu tasit ve yaya ile carpistiklarini
belirtmislerdir. Bisikletin teknik olarak arizalanmasi ile ilgili kaza yasayanlarin orani

ise %22 sidir.
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Eger bisiklet kazasi gecirdiyseniz, ne tlr bir kaza yasadiniz?

Motorlu tagitla

Diger (liitfen
belkti). g garpghim
Bagka bir
bisikletle
carpigim
Bisikletin teknik /
anzalanmasi ile \
ilgili kaza Yaya ile garpigtim
YANIT SECENEKLERI ¥ YANITLAR X
v Motorlu tagitla carpigtim %23,00 23
v Bagka bir bisikletle carpigtim %7,00 7
v Yayaile carpigtim 923,00 23
w Bisikletin teknik arizalanmas: ite ilgili kaza 922,00 2
v Diger (litfen belirtin) Yanitlar 925,00 25
TOPLAM 100

Sekil 5.4. Bisiklet kazasinin hangi sekilde gecirildiginin verilen yanitlara orani

(Seza Yis tarafindan hazirlanmistir.28.10.2019)

5.7 BIiSIKLET PARK ALANLARININ YETERLILIGI

Kullanicilara bisiklet gilizergahlar1 {izerinde bulunan bisiklet park alanlarinin
yeterli olup olmadig1 soruldugunda, biiyiik oranda %92’lik kismi yeterli olmadigin

belirtmigtir.
5.8 BISIKLET TAMIR SIKLIGI

Bisiklet kullanicilarina bisikletlerini hangi sikliklarda tamir ettikleri ya da
ettirdikleri soruldugunda en fazla oranla %354°1 ‘bisiklette teknik arizalar ¢iktigi
zaman’ secenegini isaretlemislerdir. Geri kalan kisim belirli zaman periyotlarin

secip rutin bisiklet tamir ettiklerini belirtmektedirler.
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Bisikletinizi hangi sikliklarla tamir edersiniz?

Answered: 100 Skipped: 0

Diger (liitfen Yilda bir
belirtin)

6 ayda bir

T Ayda bir

Bisiklette teknik

anzalar giktigi
zamanlar
Haftada bir

YANIT SE(}ENEKLERi ¥  YANITLAR v,
¥ Yilda bir 968,00 8
v 6ayda bir 9515,00 15
¥ Ayda bir 913,00 13
¥ Haftada bir %5,00 5
v Bisiklette teknik arizalar gikti@ zamanlar 9%54,00 54
~  Diger (litfen belirtin) Yanitlar %5,00 5
TOPLAM 100

Sekil 5.5. Bisikletin tamir edilme sikligi orana.
(Seza Yis tarafindan hazirlanmistir.28.10.2019)

5.9 BISIKLET iCiN TERCIH EDILEN TAMIR YONTEMI

Kullanicilara bisiklet kullanirken bisikletlerinin arizalanmasi {izerine onarim
yapmak i¢in nereyi ya da nasil bir yontemi tercih ettikleri soruldugunda; %46’lik
kesim kendisinin tamir edebilecegini ya da bir arkadagindan yardim istemeyi, %30’u
bisiklet tamircilerini, %24°1 ise, Kocaeli’nde mevcut bisiklet onarim noktasi
bulunmadig: halde, 1 km’de 1 istasyon varsayildigir sdylenerek en yakin bisiklet

onarim/tamir istasyonunu tercih edeceklerini belirtmislerdir.
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Bisiklet kullanirken bisikletiniz arizandigi zaman, tamir etmek icin nereyi ya
da nasil bir yontem tercih ederdiniz?

Answered: 100  Skipped: 0

100%
80%
60%
40%
N - -
0%
Bisiklet tamircileri varsa, en yakin Kendinizin tamir
bisikiet onarim/tamir etmesi ya da bir
istasyonuna gitmek(1 arkadagimizdan yardim
km de 1 istasyon... istemek
YANIT SECENEKLERI ¥  YANITLAR "2
v Bisiklet tamircileri 930,00 30
w Varsa, en yakin bisiklet onarim/tamir istasyonuna gitmek(1 km de 1istasyon oldugunu varsayarsak) %24,00 24
v Kendinizin tamir etmesi ya da bir arkadaginizdan yardim istemek 946,00 46

TOPLAM

Sekil 5.6. Bisiklet tamiri igin kullanilan yontem ya da yer tercihi orana.

(Seza Yis tarafindan hazirlanmistir.28.10.2019)

5.10 BIiSIKLET ONARIM iSTASYONLARININ iSTENME ORANI

Kullanicilara son soru olarak kentinizde bisiklet onarim istasyonlarinin

olmasini ister miydiniz diye soruldugunda %99’u istedigini belirtmistir.
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Kentinizde bisiklet onarim/tamir istasyonlarinin olmasini ister miydiniz?

Answered: 100  Skipped: 0

Hayir, istemezdim

Evet, isterdim

YANIT SEQENEKLERi ¥  YANITLAR

v Evet,isterdim 9699,00 9g
v Hayr, istemezdim 9%1,00 1
TOPLAM

Sekil 5.7. Kocaeli kentinde bisiklet onarim istasyonlarinin olmasinin istenilme orani.

(Seza Yis tarafindan hazirlanmistir.28.10.2019)
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DEGERLENDIRME VE SONUC

Kocaeli’de Bisiklet Yollari, Giizergiahlar1 ve Kent Meydanlar icin Yapilmasi

Gereken Bisiklet Onarim Istasyonu Proje Onerisi

Tasarlamanin ‘yapma’dan biitlinliyle ayrismadigr organik kent dokularinda
mimarlik, kentin ‘olus’ siirecinin organik bir isleviydi, uzmanlagmis ‘mimar’ ise
kamusal yapilarin tasariminda rol almusti. Ote yandan, kentin biitiiniiyle bir
tasarimcinin 6ngdrdiigii bigime gore insa edilmesi antik ¢aglardan beri rastlanan bir
olgudur. Ornegin Ronesans mimarlarinin tasarladigi kentler, Dekart (Descartes) aklin
giiciine duydugu giiven i¢in esin kaynagi olacak derecede biitiinliikliiydii. (Bas,2006:
s.8).

Tasarlama eylemi sirasinda kullanilan teknik ve araclardan kurulan eylem
diizenine tasarlama siireci denir. Tasarlama metodlar1 yardimi ile tasarlama siireci
olusmaktadir. Tasarlama probleminin ilk ortaya ¢ikisindan, diislincenin
tamamlanmasina kadar gecen silireye tasarlama siireci adi verilmektedir. Problemin
yapisina gore, bir siire¢ bir ya da daha ¢ok diisiinceyi kapsayabilir ki, buna karar

sirast adin1 vermekteyiz. ( Bayazit,1994).

Bir nesnenin tasarlanmasina neden olan biitiin amaglar eylemlere doniistiiglinde
islevi ortaya koymakta ve islev biitiin yardimci islevlerin birlesiminden olugsmaktadir.

Bu nedenle islev biitiin gerekli iligkilerin ve parcalarin birlesimidir.
Bayazit, islevin cesitli tanimlarini yapmaktaduir;

e Islev siirectir: Birbiri arkasindan olusan bir dizi olayin islevi olusturdugu kabul
edilir.

e Islev amactir: Islev bir seye bakmak onun neye yéneldigini anlamaktir

e islev bir biitiindiir: Biitiin siirecin kendisi, bir varligm eylemde bulunusu olarak
kabul edilmektedir.

e islev performanstir: Bir nesnenin kullanimi sirasinda gdsterdigi davrans olarak
tanimlanir.

e Islev Iliskilerdir: Iliskiler biitiiniin karmasikligin1 belirlemekte olup, birtakim

elemanlarin ortak gorev iliskileri, 6zellik iliskileri, insan eylemi ve c¢evre
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iliskilerinden olustugu ve bunun islevi belirledigi ortaya konmaktadir.
[liskilerdeki herhangi bir degisim islevi de degistirmektedir.
e Islev ihtiyaclardir: Belirli iliskiler i¢inde 6zellik ve niteligi olan bir seyin

isleyisi bu kavramla anlatilmaktadir. (Bayazit, 2011: 5.94 ).

Tasarimda kullanic1 gerekliliklerinden teknik gereklilik baglig1 altindaki
mekansal ¢evre gereklilikleri Bayazit’in tanimina gore; bu gereklilikler tasarimin
Olcli, bicim, say1 ve boyutlaridir. Ayrica endiistri iirlinii bir nesnenin iginde yer

alacag cevre ile iligkileri, boyutlari, kaplayacagi alan vb bu kapsam i¢ine girer.

Bayazit, estetigin gosterge bilim yonii ilgili, estetik konusunda semiyotigin
nasil etkin oldugunu anlamak gerektiginden bahsederek, Umberto Eco(1976; 7)
semiyotigin isaret olarak kabul edilen her seyle ilgili oldugunu sdylemekte
oldugundan bahseder. Devaminda; ¢ Bu nedenle endiistri iiriinleri tasarimlar1 da birer
nesne olduklar: i¢in, onlarin goriiniimlerini isaret olarak kabul etmek miimkiindiir.
Onemli olan o iiriinlerin olusumunda iletisim kurulan goriiniimiin ve onun verdigi
anlamin nasil anlasildiginin incelenmesidir’. seklinde aciklamistir. (Bayazit, 2011:

5.135).

Bu sekilde kodlar1 ve isaretleri okuyarak bir nesnenin bizim agimizdan ifade
ettigi anlam, onun bizim degerlerimize gore giizel olup olmadigini kesfederiz. Bu
nedenle bir nesnenin giizelligini anlamamiz nesnelerdeki gorsel isaretleri okumamiza
yani onlar1 dgrenmis olmamiza baghdir. Isaretlerin incelenmesi tasarimcinin bize
aktarmak istediginin gercekte ne oldugunun anlagilmasini saglar. Bu sekilde popiiler
kiiltiirin nasil olustugunu anlayabilir; markalari, liriinleri, iletisimi, tasarimlart ve
popiiler kiiltiiriin verilerini aragtirarak ¢ok degisik seyleri fark edebiliriz. (Bayazit,

2011: s. 135).

Tasarim siireci yaklasimi en basite indirgenmis ve genellestirilmis agilimi;
gbzlem, problemi anlama, ortaya ¢ikarma, karsilastirma, alternatif liretme, se¢me
olarak siralanir. Tasarlama sirasinda yapilan eylemlerin tiimii tasarlama siirecini
olusturur. Bu siireci izleyen gerceve igerisinde proje planlanir, organize edilir ve
gelistirilir. Tasarim yapilirken profesyonel tasarim yontemleri kullanilmalidir.
Tasarim yontemleri kullanilirken yeni tasarim yaklagimlarinin giinlimiiz gergegi

igerisinden yansimalarini1 da dikkatle ele alinmalidir. (Akyol, 2006: s.4.5).
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Akyol, 2006, Bu baglamda belirlenen tasarim kriterlerini asagidaki maddeler

ile aciklamistir;

Islevsellik: Bir biitiiniin her bir parcasmnin kendine diisen gorevi yerine
getirmesi ve kendi Ustlindeki sistemin gorevini yapmasina ve bdylece biitliniin

islemesine yardimci olmasidir.
Kullamlirlik: Uriiniin kulanim amacina uygunlugu.

Ergonomi: Elemani kullanacak olan kullanicilarin antropometrik olgiileri

dogrultusunda, kullanim kolayligini artirmak i¢in elamanlar yaratilmalidir.

Grivenlik: Cok genis ve farkli yas guruplar tarafindan agik kamusal alanlarda
kullanilan elamanlarin, iirtin kullanim siireci boyunca g¢evreye herhangi bir zarar
vermemesine ve kotii kullanimlara ‘vandalizm’ karsi malzeme se¢imi, formun

oOlgiitleri, kullanim kolaylig1 gibi 6zellikler bakimindan donatilmasi gerekir.

Bakim: Kent mobilyalariin bakimi da hem kullanima 6zendirme hem de
vandalistik eylemleri engelleme agisindan onem tasimaktadir. Cilinkii bakimsiz, eski
ve pis gorlniislii bir eleman vandalistlik eylemler i¢in kisileri daha fazla
cesaretlendirdigi, boyle bir elemanin kullaniminin tercih edilmedigi goriilmektedir.
Bu bakimdan kent mobilyalarinin tamaminda, estetik ve islevsel goriinlise sahip

olacak sekilde, belli araliklarla bakim c¢alismalar1 yapilmalidir.

Kalite ve Dayamiklilik: Kalite; kullanicilarin isteklerinin karsilanmasina

yonelik, kent mobilyalar iireten, kullanimin, bakimin ve yasanabilirligini saglayan
tiim organizasyonlarin, kendi iglerinde ya da aralarinda kalitenin olusturulmasi,
stirdiiriilmesi ve gelistirilmesi yolundaki faaliyetlerini diizenleyen, bu faaliyetlerin
kentsel ekonomiye maliyetinin en ekonomik diizeyde olugsmasini saglayan ve sonugta
bu ¢abalarin kullanicilarin bugiinkii ve gelecekteki gereksinimlerinin etki bir sekilde
karsilanmasin1 saglamaya yonelik olarak siirdiiriildiigii bir anlayislar biitiiniidiir.
Kalitenin saglanabilmesi icin yapilmasi gereken teknik c¢aligmalar ise soyle

Ozetlenebilir;
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Kent mobilyalarinin ¢evre kosullarina kars1 uzun 6miirlii olmalari i¢in tasarim
asamasinda dogru malzeme se¢imi, dogru konumlandirma gibi faktorler de dikkate

alinmalidir.

Estetik Olma: Kent mobilyasi tasariminda estetik yaklasim ¢ok 6nemlidir. Kent
icinde kullanilabilir bir giizel sanatlar 6rnegi olarak sanat ve teknik bilginin
birlikteligi uyum i¢inde sergilenmelidir. Bireyler tarafindan kolayca algilanmalarinin
saglanmasi igin gorsel algilama ilkeleri dogrultusunda tasarlanmalidirlar. Islevsel
olduklar1 kadar sanat eseri degerinde olduklari unutulmamalidir. Kentsel mekanda
yer alan bu elemanlarin tasarimlarinda, sanatsal yaklasim g6z ardi edilmezse, kente

kimlik kazandiracak mobilyalarin {iretilebilecegi unutulmamalidir.

Siireklilik: Kacinilmaz olarak her kiltirel kullanim nesnesi gibi kent
mobilyalar1 da temel kullanim islevlerinin yan1 sira toplum yasami i¢inde zamanla
anlam iletici bir nesne olurlar. Bundan dolay1, kent kimligine dayanan, onun ayirici
Ogelerinden biri olan ve destekleyen bir sistemin pargasi olarak, kent mobilyalarinin
hem teknik hem de gorsel agidan kent i¢inde bir siireklilik gostermesi gerekir. Sonug
olarak, kente yapilan miidahaleler noktasal olmamalidir. Tek basina diisliniilen
uygulamalar kent yasamina katilamaz, diglanir. Clinkii her uygulama birbirine paralel
olmayan bir¢ok iliskiler agina takilir. Dolayisiyla tasarimin siirekliligi ilkesi kent

mobilyalar1 i¢inde gecerlidir. Kent kimligi acisindan siireklilik 6nem tagimaktadir.

Esneklik: Kent elemanlar1 birbirleriyle etkilesim iginde olacagindan zaman
icinde degisime ugrarlar ve bu degisimlere ayak uydurabilecek esneklige sahip

olmalar1 gerekir.

Maliyet: Kent mobilyasinin maliyetini etkileyen en onemli etkenler malzeme
ve tretim geklidir. Tasarim asamasinda maliyete ne kadar biitce ayrilacagina karar

verilmeli ve maliyeti diisiirecek ¢oziim yollar1 bulunmalidir.

Standartlara Uygunluk: Her iiriin i¢in tilke ¢apinda belirlenmis olan standartlar

vardir. Ulkemizde tasarlanan ve iiretilen biitiin iiriinler ya Tiirk Standartlaria ( TSE )
ya da Uluslar Arast Standartlara ( ISO ) uymak zorundadir. Standartlar hakkindaki
bilgilere tasarim asamasinda sahip olunmali ve iiretim asamasinda kontrol

edilmelidir. Kent mobilyalarinin standartlara uymasi elemanlarin kullanim siirecinde
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herhangi bir pargasinin degisiminde uymasi ag¢isindan ve {iriniin kullanim omriinii
uzatmak acisindan Onemlidir. Standartlar disinda {iriin sartnameleri ve yasalar

urinlerin uretimini etkiler.

Ozgiin Tasarum: Kent mobilyalarinda prototip ve standardizasyon uygulamasi

yerine kullanilacaklar1 mekanlarin 6zellik ve islevleri dikkate alinarak O6zgiin

tasarimlar yapilmalidir.

Malzeme Secimi ve Baglanti Detaylari: Kullanilan malzemenin O6zellikleri,

tirtiniin dayaniklilig1 ve yarattig1 psikolojik etkiler bakimindan 6nem tasimaktadir.
Beton oturma birimi, ayn1 Slgiilerdeki ahsap olanla karsilastirildiginda, kiitlesel ve

agir bir goriintii verir. (Akyol, 2006:8-11)

Gegmisin ve kiiltiiriin yansimalar1 olan ve bellek mekan olarak da nitelendirilen

mekan olgusu kente dair bir kiiltiir olusumunu ve yasanilabilir olmay1 saglamaktadir.

Bir biitiiniin diizen ve niteligi onu olusturan etki elemanlar1 ve onlarin hareketi
ile ifade bulmaktadir. Secilen ve yeniden olusturulan bir ¢izgi, bir renk, bir bi¢cim
veya ton her zaman bir digeri ile baglantihdir. Bir grafik tasarim iirlinli, daima
degisik ve belirli 6lgiilere sahip gorsel unsurlarin bir araya gelmesiyle olusur. Olgiiler
bliytidiikce etkileyicilik ve algilanirlik da artar. “Tasarim alanindaki her yeni
yaklagimin degisik bir akim ya da {islup olarak ele alinmasina karsin, bunlarin
yararlandiklar1 ilkeler temelde aynidir. Bir insanin nasil gordiigii ve gorsel bilgiyi
nasil anlamli bir biitiine doniistiirdiigiinii arastiran Gestalt Psikoloji Okulunun bu
alanda elde ettigi sonuglar, tasarim ilkelerini belirleyen baglica faktorler arasindadir.

(Caglayan vd. 2014: s.160-173).

Mekanin tanimlanmasinda kullanilan gorsel algilama teoremlerinden Gestalt
kuramina gore; algiy1 orgiitlemedeki yardimer ilkeler Sekil-zemin iliskisi, Yakinlik
yasasi, Tamamlama yasasi, Benzerlik yasasi, Siireklilik yasalarina dayanmaktadir.

(Unver, 2007: 5.245-258).

Insan ve nesne etkilesimi, algilama, bilme ve diisiinmeyi igermektedir. Unlii
(1998)’ye gore bu li¢ kavramlar; “duyussal siiregler, ¢evre ile ilgili duyumsamalar ve

heyecanlardan olusan imgelerle biitiinlesik motivasyonlar, arzular ve degerleri
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kapsamaktadir. Bu baglamda bellekle ilgili siiregler, hareket etme, yapma, ugras
verme ve yonelmeyi de kapsayarak biligsel ve duyussal siireclere etki ederler”
seklinde ifade edilmektedir. Insan g¢evresindekileri nesnelerle daima etkilesim
halinde oldugundan kendi ihtiyacina cevap verenlere Oncelik tanir. Bu se¢imin
altinda Onceden edindigi bilgiler yatmaktadir. Ciinkii secim sirasinda nesneyle
gecmiste edindigi bilgiyi birlikte degerlendirir. Bu sekilde 6zne- nesne etkilesiminin

devamlilig1 saglanir. (Caglayan, vd. ,2014: 5.162-163).

Tasarim yapilirken algisal siireci etkileyen dis etkenler goz Onilinde

bulundurularak, asagidaki gibidir;

Uyaricinin  yinelemesi: Gorlingliniin = sekli, dogrultusu ve hareketliligi
konusunda yineleme gosteren elemanlar dikkatimizi c¢eker ve hemen algilanir.
Diizenli sekilde ¢izgi kullanimi dogal olarak ritmi yakalayarak ritmik karakter

olusturur.

Uyariciin biiyiikliigii: Goriingiide biiyiikliikkge degisiklik gdsteren elemanlar
dikkatimizi ¢eker ve hemen algilanir. Uyarici biiylidiikge gdze daha yakin goriiniir ve

dikkatimizi daha ¢ok ceker.

Uyaricinin siddeti: Gorilinglide bigim ve sekiller kalinlik, koyuluk, keskinlik,
netlik, renk ve doku agisindan diger tasarim elemanlar1 arasinda degisiklik

gosterenler dikkatimizi ¢eker ve hemen algilanir. (Kizil, 2000).

Bu kuramlara ek olarak; Tamamlama ve Devamlilik ilkelerinin esaslarina bagl

olarak devam edilmistir.

Algisal siireci etkileyen i¢ etkenlerden ise Oriintii Algilamasi kurami uygun
goriilmiis olup, kuramda yer alan baz1i Orilintiileri nasil taninabilecegi,
algilanabilecegi‘ ’kaliba (sembole) vurma’> ve ’0zellik analizi’’ kuramlariyla
aciklandig1 yonde devam edilmistir. Onceki 6grenmeler sonucu bilgiye déniisen
geometrik sekiller, kodlanarak bellekte depolanirlar ve orada her birinin kalibi
(sembolil) mevcuttur. Bilgi gerektiginde depolanan bilgi bulunur ve geri getirilir.
Insan uyaranlardaki belirli 6zellikleri, beklentileri, ilgi alani, kiiltiir ve deneyimi

sayesinde algilar ve Oriintiiyii tanimlar (Kizil, 2000: 72).
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Gestalt’in goriisiine gore “Biitlin kendisini olusturan pargalar bir araya
geldiginde, 6gelerin toplamindan daha fazla oldugunu savunur”. Teorinin temelinde
objelerin biitiin olarak algilamas1 vardir ve bu teori; biitiinlin pargalarini ¢ok iyi
organize edilmis sekiller olarak algiladigimizi vurgular ve gorsel alanin
diizenlenebilmesiyle algilanabilmesi icin gerekli olan kuramsal temeli saglar. Gestalt
alg1 kurami, kompozisyon ve iislii olusturmada belirli ilkelerle karsimiza ¢ikmakta
olup bu ilkeler ¢evresel tasarimda bicimler arasi iliskileri agiklar. (Caglayan, v.d.

2014 5.167)
Roth (2000) 'a gére adlandirilan mekan diizenlemelerinden;

Fiziksel Mekan; Hacim olarak imgelenebilen ve kolayca tariflenen mekan,

Algisal Mekan; Algilanabilen-goriilebilen ve gergekten nicellestirilemeyecek

kadar kapsamli olabilen mekan,

Davramssal Mekan ise; Iginde devinilen ve gercekten kullanilan mekandir.

(Roth, 2000).

Tasarimin mekan algisina yaratacagi etkileri bu tanimlamalara bagl kalinarak

gergeklestirilmistir.

Tasarimin konumlandiralacagr mekan ise kentsel yasamin tiim etkinliklerinin
sirdiiriildiigii kentsel dis mekanlar siniflandirmalarindan kamusal ve yar1 kamusal

mekanlar olarak belirlenmistir.

Kentsel mekanlar miilkiyet durumuna gore 6zel ve kamusal olarak, kullanim ve
islevsel durumlarina gore ise yar1 kamusal, yar1 6zel mekan olarak ayrilabilir. Bakim
ve denetim agisindan da 6zel veya kamusal mekanlar olabilirler. (Gokgiir, 2008:

5.29-30).

Kamusal mekanda sorumluluk kamuya aittir, denetim yasal yaptirimlarla
saglanmaktadir. Kamusal alan1 olusturan en temel 6geler sokak, cadde, meydan, agik
alanlar vb.dir. Bu alanlar erisim ve kullanim agisindan tamamen kamuya agik
alanlardir. Bakim ve denetimleri kamu tarafindan yapilmaktadir. Cesitli kamusal

hizmetlere ayrilan kentsel donatilar ( belediye stadyumu, hastane, miizeler, otobiis
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garaji, metro istasyonu, adliye, okul, kampiis vb.)dir. Kamusal kullanima ayrilmis
acik alanlar ( pazarlar, haller, kent meydanlari, parlar, turistik alanlar, spor mekanlar

vb.) dir. (Gokgiir, 2008: 5.29-30).

Kamusal alanin iglevselligi ve kent mobilyalar;; Kent mobilyalarinda ve
malzemedeki kalite kamusal alanin diizenlenmesi ve isleyisinde digerlerine gore
farklilikk  saglayacaktir. Bunlar islevlerine gore insanlar1 bilgilendirebilen,
yonlendirebilen bir nitelige sahip olmalidir. Ornek olarak; ydnlendirme saglayan
isaret ve levhalar, mobilyalar, harita, plan gibi bilgilendiren ve yonlendirici kent
mobilyalari, alana 6zgii kimlik belirten plastik 6geler, reklam panolari, aydinlatma

ogeleri vb. verilebilir. (Gokgiir, 2008: s.71)

Yiikseklikler ve oranlar; Kamusal alanda yer alan yapilar bu alan1 boguyorsa,
alan cok agik olarak algilanamaz veya bunun aksine kamusal alan ¢ok genigse bir
bosluk hissi verebilr. Bu alandaki doluluk ve bosluk oranlari bir uyum iginde

olmalidir. (Gokgtir, 2008: s.71)

Kentlerde var olan turizm, spor faaliyetleri, spor merkezleri dogaya verilen
onemin eglence ve dinlence seklindeki gostergelerini olusturmaktadir. Bireylerin
faaliyetleri kamuya acik alanlarda gerceklesmektedir. Bunlar 6zel ya da kamusal alan
seklinde olusmaktadirlar. Ornegin bir ‘AVM’ 6zel kamusal alan iken bir ‘kent

meydan1’, kamusal alandir.

Tasarimi yapilan bisiklet onarim merkezinin konumlandirilmas: belirlenen

izlenen kriterler su sekildedir;

e Kent mobilyalar1 6ncelikle konumlandirilacaklari alanlarda fiziksel ve sezgisel
ithtiyaglara cevap verecek sekilde se¢ilmelidir.

e ihtiyag duyulmayan bir mekana yerlestirilen kent mobilyalar1 hem islevsel
olamazlar hem de gorsel kirlilik olustururlar.

e Kent mobilyalar1 yerlestirildikleri mekanlarda algilanabilir olmalidirlar.

e Mekanlara yerlestirilen donatilar insanlarin sosyal iligkiler kurmalarina da

imkan verecek sekilde konumlandirilmalidirlar. (Akyol,2006).
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Tasarimi yapilan iirlin islevine gore ise; bisiklet kullanicilarinin ve tekerlekli
sandalye gibi ulagim araglarinin onarimi i¢in kullanilan bisiklet onarim merkezinin
piyasa da var olan standart 6rneklerinin haricinde, yine ayni iglevlere sahip fakat ek
olarak bir oturma birimi ve tasarim biitiinliigiine bagli birimlerin bir araya gelerek
olusturdugu bir bisiklet onarim merkezi tasarlanmistir. Bu tasarimda yer alan ilk
birim olan onarim ekipmanlarinin bulundugu modiil, hava pompasi ve oturma
biriminin bagli oldugu modiil ve son olarak bisiklet park biriminin birlikte

kurgulanmasi ile iglevsel bir kullanim saglanmasi amaglanmaistir.

Montaj bicimine goOre sabit kent mobilyast kategorisinde yer almaktadir.
Kullanim tiiriine gore ise, dis mekanin belirli bir noktasinda bir an i¢in, gecerken,
ithtiya¢ halinde kullanilmasindan dolay1 gegici kullanim tiirlindedir. Ayn1 zamanda
islevsel kullanimi olmasindan dolay1 bakim servisi verdiginden fiziksel isim karsilig1

bisiklet onarim merkezi olarak adlandirilmaktadir.

Yapilan arastirmalar sonucunda tasarimda kullanilan bi¢imsel bildirisimin
etkili bir forma sahip olmasi gerektigi dusiiniilerek, gostergeler peyzaji olan
adlandirilan PopArt akimindaki goérme bicimlerinden etkilenilerek tasarim

gelistirilmistir.

PopArt kuraminda, goriintiiler birdenbire, cagin yeni gergekligini olusturan
yapbozun degis tokus edilebilir pargalar1 haline gelerek, zihinlerde 06zgiirce
siizilmeye baslar. Pop art doganin referansi olarak seylerin kendilerinden ¢ok
seylerin goriintiilerini ele almis ikonografi konseptini temel bigimde yeniden
tanimlamistir. PopArt ve ¢agdasi olan yapisalci kuram arasindaki paralellikler, her
ikisinin de olaylara bakma bi¢imimizi degistirmelerinin neden bu denli devrimci
oldugunu anlamamiza yardimci olur. Pop sanatgilari da ayni sekilde goriintiileri,
dogadaki herhangi bir 6zel baglamdan bagimsiz olarak var olan gostergeler
biciminde ele almaya baslar; Dolayisiyla goriintiiler, istendigi gibi yeniden
sekillendirilebilir(ve yeniden tanimlanabilirler). Yapisalcilarin savina gore dil yetisi,

algiy1 tanimlar. (Fineberg, 2011: 5.230).

Tasarimda gergeklestirilen formun yapisi, Bisiklet Onarim Merkezi’nin bas
harflerinin kullanimi olan “BOM” harflerinin bu kuramlara gore uygulanarak

kullanilmasi ile olusturulmustur. Ve bu harflerden olusan tasarim birimleri farkli aks
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diizenlerinde kurgulanip, belirli mekanlar iizerine yerlestirilerek kullanimi

senaryolagtirilmistir.

Cizim 4.6. BOM, Bisiklet Onarim Merkezi Proje Calismasi, Cat: Ortiisii Ile

Kurmizi Renkli Beton Zemin Uzerinde Konumu.
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Tasarimda  kullanilan malzemeler, dayanikli ¢elik gdévde seklinde
diistiniilmiistiir. Ana modiiliin yer aldig1 B harfinin i¢ine, piyasadaki en yalin hali ile
bulunan tamir istasyon birim Ornegi yerlestirilip iizerine ¢elik sa¢ levhaya sekil
verilerek montajlamasi olarak tasarlanmistir. B harfli modiiliiniin yaninda yer alan O
harfli modiil ise, hava pompasinin ve oturma biriminin yer aldigi, malzemesi celik
olan birim olarak disliniilmiistiir. Oturma birimini tasiyan bir ¢elik iskelet
bulunmaktadir. Oturma biriminin yiizeyi ise ahsap, plastik gibi su emmeyen, kolay
temizlenebilen ve iletkenligi diisiik olan malzemelerden diisiiniilmiistiir. Bisiklet park
alan1 ise c¢elik boru olarak distinilmistir. Tasarimlarin yiizey kaplama ve
boyalarinda birgok metal alasimli kent mobilyalarinda da uygulanan ve c¢elige
uygulanabilen elektrostatik polyester toz boyama yontemi uygulanmasi gerektigi
uygun bulunmustur. Elektrostatik polyester toz boyama, renk seceneklerinin, yiizey

kalitesinin ve dayanikliliginin daha fazla olmasindan dolay1 tercih edilmistir.

Cizim 4.7. BOM, Bisiklet Onarim Merkezi Proje Calismasi, Birimlerin Izmit

Kent Meydam Uzerinde Konumlandirilmast.
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Istasyonun iklimsel faktdrlere kars1 korunakli olmas1 ve mekan algisi yaratmasi
diisiiniilerek, tasiyicili ¢ati Ortii sistemi tasarlanmistir. Tasarlanan cati, ¢elik tagiyicily,

akrilik panel kapli ¢at1 ortiisii ile uygulanan onarim istasyonunu desteklemektedir.

Modiillerin ve gat1 Ortiisiiniin zemin ile ankraj sistemi ile monte edilmesi i¢in
ayni zamanda estetik bir goriintii i¢in zeminde renkli beton kullanilmistir. Tasarimda
renk olarak kirmizi renk tercih edilmistir. Renkli beton, hazir betonun iizerine renk
pigmentleri eklenerek, istenilen renk tonlarinda olan ve TS EN 12878 standarti' na
uygun endiistriyel olarak iiretilen ve  kullanilan bir betondur. Cimentonun
mukavemetiyle, asfaltin esnekligini saglayan kompozit bir madde oldugu igin

olduk¢a uzun 6miirlii ve dayaniklhidir.

Cizim 4.8. BOM, Bisiklet Onarim Merkezi Proje Calismasi, Insan Olceginde,

Uriin Kullanimi ve Orani.

Proje gorsellerinin devami EK- B’dedir.
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EK-A

Eti San Bisiklet Cahistay Raporu Linktedir:

https://docplayer.biz.tr/107161962-Eti-sari-bisiklet-projesi-calistay-ozet-raporu.html
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EK-B

TASARIM PROJESI: Kocaeli’de Bisiklet Yollari, Giizergahlar1 ve Kent
Meydanlar1 I¢in Yapilmasi Gereken Bisiklet Onarim Istasyonu Merkezi Ornegi.
‘BOP’

TEKNIiK OZELLIKLER

‘B’ birimi boy - en  : 1.500mm - 920mm

‘O’ birimi boy -en  : 995 mm - 915 mm

‘M’ birimi boy -en : 850 mm - 1140 mm

Alan metrekaresi : 14,4 metrekare

Ust Ortii boy -en  : 2.500mm - 4.800mm

Birimlerde Malzeme : Elektrostatik Kapl Celik

Ust Ortii Malzeme : Celik Konstriiksiyon, Akrilik Panel.

Zemin Malzeme - Renkli Beton
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ESKiZ CiZIMLERI:
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ESKiZ CiZIMLERI:
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ESKiZ CiZIMLERI:
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ESKiZ CiZIMLERI
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ESKiZ CiZIMLERI:
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URUN GORSELLERI:

Cat1 Ortiisii Ile Kirmizi Renkli Beton Zemin Uzerine Uriinlerin Konumlanma

Acilari:
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Insan Olgeginde, Uriin Kullanim1 ve Orant:

242



Beton Zemin Uzerine Uriiniin Konumlanma Agilar::

243



244



Kent Olgeginde Diizen Kurgusu ve Kent Dokusuna Uygun Renk Calismalari:
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Birimlerin Ust Goriiniisleri:

Birimlerin Arkadan ve Farkli Dizilim Goriintigleri:
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Bisiklet Onarim Istasyonunu (BOM) un Farkli Mekanlarda Kurgulanmast:
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Farkl1 Diizen Kurgular1 ve Yerlesimleri:
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Bisiklet Onarim Istasyonu Merkezi (BOM)’un, Yapiskan Kullanilarak, Ikonlar

[le Yapilan Kullanim Senaryosu:
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