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ONSOZz

Osmanlt denizciliginin teknolojik gelisimini bilim tarihi g¢ergevesinde
aktarmaya calistigim tezin alandaki bosluklar1 doldurmada katki saglayacagini
diisiinmekteyim. Teknolojik gelismelerin yansimalarini daha net anlayabilmemiz
icin anlatim, Osmanli’nin kurulusundan itibaren olusturdugu denizcilik gelenegini
de kapsamaktadir. Bes boliimden olusan tezin ilk boliimiinde aktarilan klasik
dénemde basarili bir sekilde yiiriitiilen denizcilik faaliyetleri, gemi teknolojisinde
yasanan degisimlerle sekteye ugramustir. Ikinci boliimde, Osmanli’nin teknolojik
degisimlerle yiizlestigi XVII. ylizyildan baslayarak, bu degisimlerin siireklilik
kazandig1 XIX. yiizy1l denizcilik faaliyetleri aktarilmistir. Uglinct bolim olarak
teknik degisimin Osmanli bahriye teskilatina etkisi ve degisimi anlatilmistir. Daha
sonraki boliimlerde ise Osmanli’nin teknolojiyi transfer yollarindan ve bu transferin
gerceklesmesinde Onciiliik etmis denizcilerden bahsedilmistir. Bu ana basliklar
altinda Osmanli denizciliginin gegis evreleri ve kirilma noktalar1 genis bir

perspektiften aktarilmistir.

Oncelikle Tez damismanim Sayin Prof. Dr. Ibrahim Sirin’e, Denizcilik
alaninda merakimin canlanmasini saglayan Babam Sabri Morgiil’e, tiim egitim
hayatim boyunca varligiyla bana giic veren Annem Hatice Morgiil’e, her kosulda
maddi manevi destegini hissettigim esim Ramazan Aydin’a desteklerini hicbir

zaman eksik etmeyen kardeslerime ve arkadaslarima tesekkiirii borg bilirim.
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OZET

Osmanli biinyesindeki teknolojik doniisiimleri en rahat izleyebilecegimiz alan
stiphesiz denizcilik alanmidir. Clinkii denizcilik, bilimin birgok alanindan beslenerek
sekillenmektedir. Bu durum bilimsel ilerlemelerin somut orneklerini gérmemizi
saglar. Ornek vermek gerekirse; geometrinin ilerlemesi ile gemi yapimciligi
kolaylasmis ve standarda kavusmustur. Astronominin ilerlemesi denizde yon
seyrini kolaylastiracak aletlerin yapimini saglamistir. Cografya bilimindeki
ilerlemelerin yardimiyla haritacilifin gelismesi ise denizciler i¢in gilivenli seyirleri
artirmistir. Bu alanlar denizciligi beslerken, denizcilerde yaptiklari kesifler ile bu

alanlarda bilgi birikiminin gelismesini saglamistir.

Diinya’da denizcilik alanindaki teknolojik ilerlemeler bilim dallarinin
birbirini desteklemesi sayesinde miimkiin olmustur. Bilimsel gelismelerle bilgi ve
birikimin artmasi denizciliginde gelismesini saglamistir. Cok eski caglardan 17.
yiizyila kadar degismeden kalan gemi teknolojisi bu siiregten sonra yerini tamamen
yelkenle hareket eden bliylikk gemilere birakmustir. 19. yilizyila gelindiginde ise
buharla hareket eden zirhli gemiler ortaya ¢ikmistir. Uzun yiizyillar boyu ayni kalan
gemi tekni8inin iki yiizyillik bir siire¢ i¢inde ¢ok hizli bir bicimde degistigini
gormekteyiz. Bu durum bilimsel bilgi birikiminin artis1 ile agiklanabilir.
Osmanli’da gemi teknolojisinin degisimi ise kaybedilen deniz savaslari ile ihtiyaca
yonelik sekillenmistir. 1ki kez donanmasini tamamen kaybetme tehlikesi ile
karsilagan Osmanl diger iilkelerdeki her tiirlii teknik gelismeyi takip ederek yeni

teknolojilerle sekillenmis bir donanma insa etmeye calismistir.

Osmanli’da teknik ilerleme ya da teknolojik donilisiim uzun siire belli
alanlarda ustalasmig zanaatkarlarin istihdami seklinde yiiriitilmiistiir. Bu siire¢ 17.
hatta 18. ylizyillara kadar boyle devam etmistir. 19. ylizyillda meydana gelen ve tim
diinyay1 degistiren Sanayi inkilabi teknolojik ilerlemelerin seyrini degistirmistir. Bu
stirecten sonra tlim Diinya’da oldugu gibi Osmanli’da da usta-cirak iligkisinde
yetisen zanaatkarlar yerlerini modern egitim kurumlarinda yetisen teknik personele

birakmustir.

Anahtar Kelimeler: Osmanli, Denizcilik, Teknoloji



ABSTRACT

The best way to gain a deep insight into technological transformations in the
Ottoman Empire is certainly the field of maritime. This results from the fact that
maritime is shaped and affected by many fields of science. This situation makes it
possible for us to get a deeper sense of concrete samples of scientific advances. As
an example, it can be said that advancement of geometry has made shipbuilding
easier and more standardized. Moreover, the advancement of astronomy has
enabled the construction of tools that would facilitate navigation at sea. Last but not
least, the advancement of geography with the help of developments in cartography
has increased the likelihood of safer navigation for sailors. All of these fields have
fostered maritime while sailors have contributed to enhancement of knowledgebase

in these fields through discoveries they made.

Technological advances in the field of maritime all over the world have
been made possible as various branches of science have supported and contributed
to each other, working collaboratively. Accumulation of knowledgebase as well as
scientific advances has developed maritime. Remaining unchanged from ancient
times to the 17th century, shipping technology has been completely replaced by
large sailing ships after this period. By the 19th century, steam-powered and
armored ships came into use. It can be obviously seen that shipping technique
remaining the same for centuries has changed rapidly over a two-century period,
which can be explained by accumulation of knowledgebase. The change of
shipping technology in Ottoman Empire was shaped based on needs came into light
as a result of lost maritime warfare. The Ottomans, being faced with the danger of
losing its navy completely twice tried to build a navy equipped with new

technology by following all kinds of technical developments in other countries.

For a long time, technical advances and technological transformations have
taken place as result of the Ottomans’ employment of artisans who specialized in
certain areas, which continued until the 17th century and even end of the 18th

century. The Industrial Revolution which took place in the 19th century and



affected the whole world, has changed the course of technological developments.
At the end of this process, artisans trained in master-apprentice relations in the

Ottoman Empire were replaced by technical staff trained in modern educational
institutions as in the rest of the world.

Key Words: Ottomans, Maritime, Technology
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GIRIS

“Osmanli Denizciligindeki Teknolojik Degisim” iizerine yaptigim ¢alismam XVII. ve
XIX. yiizyillar igerisinde yasanan denizcilik teknolojisindeki degisimler Uzerinden bir
aktarimla denizlerdeki faaliyetleri icermekte ve Osmanli denizciliginin gecirdigi evreleri belli
bir duzen igerisinde sergilemektedir. Genele baktigimizda Osmanli’nin denizcilik gelenegi
ithtiyath bir biiyiime ile gii¢lii bir donanma olusturma {izerine kurulmustur. Fakat 6zelde bazi
donemlerde (genellikle XIX.ylizy1l) bu ihtiyatli biiylimenin yerini niceliksel biiyiime alarak,
sayica fazla ancak basarilar elde edememis donanmalarin kuruldugunu goriiriiz. Donanmanin
biliylimesi ve gelisimini etkileyen bir¢ok neden vardir. Sinirlarin1 koruma refleksi, ticaret agini
elinde tutarak ekonomik canlanma istegi ya da dini motivasyonlar gibi etmenler donanmanin
sekillenmesinde etkilidir. ~ GUlgll bir donanmanin varligini siirdiirmesi ise teknolojik
gelismeler ile miimkiindiir. Osmanli denizcilik alaninda yasanan gelismeleri, XVII. yiizyilda
deniz savaglarin1 kaybetmeye baslamasiyla ciddi bigimde takip etmesi gerekliliginin farkina
varir. XVII. ve XVIIL yiizyildan itibaren modernlesme algisi olugsan Osmanli denizcilikte de
modernlesme faaliyetlerine baslamistir. Ancak Osmanli denizciliginin kdkten degistigi donem
XIX. yiizyil olacaktir. Sanayi devriminin de etkisiyle denizcilikte bircok kokli yenilik
yasanmistir. Degisen sadece gemi teknolojisi olmamis ayni zamanda deniz savaslari da
degismistir. Klasik donemde iki geminin karsi karsiya gelmesiyle askerler arasinda gogiis
gogiise bir ¢arpigma yasanirken, gemi teknolojisinin degisimi kiirekli gemilerin yerini yelkenli
biiyiik kalyonlarin almasi sadece top kullanilarak yasanan savaglari meydana getirmistir. Yani
teknolojide yasanan her yenilik beraberinde farkli yeniklerin de gelismesini saglamistir.
Osmanli son donemlerine kadar bu yeniliklerin ciddi takipg¢isi olmus, bazi donemler bu
yenilikler seri bir bigimde uygulamaya konarken bazi donemlerde ¢ok ge¢ kalinmistir. Tezin

igerisinde bu yeniliklerin etkileri kronolojik olarak aktarilmaya calisilmistir.
Amag:

Osmanli dénemi denizciligi lizerine yiiriitillen ¢aligmalar son donemlerde daha da
artmakta ve gelisme gostermektedir. Klasik donem i¢in bu alanlarda ¢alisma yapan Ali ihsan

Gencer, Idris Bostan, yakin donem iginse Levent Diizcii gibi tarihgiler konuyu gesitli



yonleriyle ele almakta ve Tiirk denizcilik tarihine 151k tutmaktadir. Tezimi hazirlarken kaynak
eser kabul ettigim kitaplari; Osmanli denizciligini anlamak adina oldukca kapsamli bilgiler
sunar. Ortaya konulan eserlerden farkli olarak tarihsel suregte teknolojik gelismelerin
zeminini, gelisim evrelerini getirdigi yenilikleri Osmanli denizciligine etkisini dénemsel
olarak degil genis bir perspektiften sunmay1 hedefliyorum. Amacim ayrintili bir anlatim
sunmaktan c¢ok yorumlamak, denizcilik alanindaki teknolojilerin nasil degistigini ve bu
degisimin etkilerini aktarmak. Osmanli denizcilik geleneginin ilerleyisini ve Diinya’da
yasanan gelismelerin  Osmanli  bahriyesine yansimalarin1  vurgulamak calismanin

yiiriitiilmesindeki asil amacimdir.
Onem:

Calismanin aktarimlar1 dogrultusunda, denizcilik tarihi ¢alisanlara genis bir perspektif
saglamasi ag¢isindan yardimci olacagmi disiiniiyorum. Deniz teknolojilerinin  degisim
evrelerinin aktarilmasi sadece gemi teknolojisiyle sinirli kalinmamasi ¢ok yonlii bir aktarimin

olugmasini saglamig olacaktir.

Sirhiliklar:

Bu tezi hazirlarken belli c¢ergevelerin igerisine tutma zorunlulugum oOncelikle
caligmanin amacimi kaybetmemek agisindan Onemlidir. Bunun yami sira yiiksek lisans
doneminin zaman kisitlayiciligi ve kaynaklara ulagsmadaki zorluk en etkili sinirlandiricilar
olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Insanlarin uzay yarisi icerisinde Mars’a ara¢ gonderdigi, icinde
bulundugumuz bilim ve teknoloji yiizyilinda hala yeterli kaynaga ulasamamak, her seyin
dijitallestirebilir oldugu bu donemde eserlere ellerimizle tutmadan erisememek ve alaninin en
onemli caligmalarini bilgi kapitalizmine kurban vermek biz 6grenciler i¢in bir umutsuzluk

kaynagidir.
Yontem:

Calisma bir giris ve bes boliimden olusmaktadir. Giris kisminda bu calismanin
yuratulmesindeki amagtan, alana sagladigi katkidan ve ayni1 zamanda bu ¢alismay1 hazirlarken
siirlandiran zorluklardan bahsedilmektedir. Birinci bolime geldigimizde Tiirk denizciliginin
Anadolu’da gelisimi iizerinde kisaca durulmus Osmanli denizcilik geleneginden ve denizlerle

tanigmasinin akabinde denizlerde yiiriitillen faaliyetlerden bahsedilmistir. ikinci boliimde



Osmanl’nin ¢agdas1 olan iilkelerle denizlerde yasadigi rekabetleri aktararak teknolojik
anlamda birbirlerine olan avantaj ve dezavantajlariyla karsilagtirilmistir. Bu teknolojik
iistiinliiklerin donanmanin sekillenmesinde ki etkilerinden bahsedilmistir. Yasanan gelismeleri
17.ylizyildan 19. yiizyila kadar genis bir perspektifle sunaya calisilmis 19. yiizyilda
Avrupa’da yasanilan siyasi faaliyetlerin Osmanli iizerindeki etkilerinden bahsedilmistir. Daha
sonra Sanayi Inkilaplari, Fransiz Ihtilallar1 ile degisen diinyada, Osmanli’nin durdugu
noktadan ve bu diinyaya adapte olma girisimlerinden sdz edilmistir. Uglncl bolimde
teknoloji transferinde énemli olarak goriinen, diinya fuarlarindan s6z edilmistir. Teknoloji
baglaminda Osmanli modernlesmensin gelisimini etkileyen bir doniim noktasi olarak diinya
fuarlar1 incelenmistir. Dérdinct bélimde teknik doniisiimlerin Osmanli deniz teskilatinda
meydana getirdigi degisikliklerden ve son olarak da teknolojik doniisiimlere en biiylik katkisi

olan denizcilerin Osmanli’ya katkilarindan s6z edilmistir.



BIiRINCi BOLUM

1.TURKLERIN ANADOLUDA DENIZCiLiK FAALIYETLERI

Asya bozkirlarinda denizlerle hi¢ tanigmamis konar-gdger bir milletin, yasam
miicadelesi neticesinde tagindig1 yeni topraklarda denizcilik faaliyetleri yiirlitmeye baglamasi
ve bu faaliyetler sayesinde biiyiik basarilar elde etmesi Tiirk milletin alemet-i farikasidir. Bir
oba ¢adirindan baslayan ve cihan devletine dontisiimiin hikéyesini aktarmak basl basina bir
tez konusu olmakla beraber iizerine ¢okga kitaplar yazilmistir. Fakat iiziilerek soylemeliyim
ki; Turklerin denizcilik alanindaki gelisimi daha ¢ok siyasal tarih yazimi ile ele alinmaktadir.
Tiirk denizcilik tarihi {lizerine yazilan hemen hemen her kitapta oncelik verilen konular;
kazanilan ya da kaybedilen deniz savaslar1 olmustur. Konunun ticari, sosyo-kultirel bilimsel
ve endiistriyel boyutlar1 tarihgiler i¢in ya fazla onemsenmemekte ya da farkli alanlarda
caligma yiiriiten yetkin kisilere birakilmaktadir. Ornegin; Ege ve Akdeniz’de gikarilan
batiklarin buradaki deniz ticareti rotasinin M.O iki binli yillara kadar eskiye dayandigim
kanitlamasi, bir su alt1 arkeologunun veya sanat tarih¢isinin oldugu kadar, denizcilikle ilgili
yazip ¢izen tarih¢ilerinde 6nem vermesi gereken bir meseledir. Ya da yeni bilimsel kesiflerle
degisen teknolojinin, denizci devletlere yansiyan etkileri tarih sahnesinde bir deniz savasi
kadar 6nemlidir. Bu acidan baktigimizda Tiirk denizcilik tarihi {izerine yapilan arastirmalarin
interdisipliner bir calisma gerektirdigi asikardir. Tiirk devletlerinin denizcilik faaliyetlerinde
ve donanma tesekkiiliinde yasadigi gecis evrelerini aciklamak ic¢in bilim tarihi alaninda
calisma yapmay1 da gerektirir. Bilimsel kesifler deniz ticareti yollarin1 degistirebilmektedir.
Bir geminin teknolojik degisimi; donanmayi ve bir devletin deniz giiclinii dogrudan
etkilemektedir. Turk Denizcilik tarihi {izerine yapilan ¢aligmalarin bu alanlardan daha gok
siyasi faaliyetler ilizerine yazilmasi nedeniyle, bende giris kismimda Tiirklerin Anadolu’ya

geciginden sonra ki deniz miicadelelerini aktaracagim.

Tiirkler i¢in Anadolu’ya hakim olmak ve burada yerlesmek cografi konumu itibari ile
denizlerde hakimiyet kuracak bir donanmaya sahip olmay1 da gerektirir. Denizden gelebilecek

her tiirlii tehlikeye hazir bulunmak bu topraklar ic¢in kagiilmazdir. Siyasi ve askeri



tehlikelerin dezavantajli olmasinin yani sira bu cografi yapmin diger devletlerle deniz yolu
aracilifiyla etkilesimi de arttirmasi bir avantaj olarak yorumlanabilir. Akdeniz’in ve Ege’nin
en eski deniz ticareti rotalarindan olmasi bu sularda hakimiyet kurma isteginin motivasyon

kaynagidir.

1.1. SELCUKLULAR DONEMI

Tiirklerin denizlerde faaliyet gdstermeleri, tarihsel belli siireclerin yasanmasi ile
meydana gelmistir. Yasanilan tarihsel siirecin tezimle ilgili kisimlari; Tiirklerin denizlerle ilk
bulusmasi ve bunun akabinde denizcilik faaliyetlerini siirdiirmeye baslamalaridir. Denizlerde
ilk faaliyetler Biy(ik Selcuklu doneminde meydana gelmistir. Ilk deniz seferinin Cagr1 Bey’in
oglu Melik Kavurd tarafindan Umman’a gergeklestirildigi bilinmektedir. Sultan Alparslan’in
denizlerle temas1 da 1064’te Aras nehrini ge¢cmesiyle olmustur. Yasanan siiregte Biiyiik
Selguklu’nun  yayilmaci siyaseti dogrultusunda denizlerle temaslarint  siirdiirdigi
goriilmiistiir. Alparslan’nin oglu Sultan Meliksah bu siyaseti devam ettirmis ve bu donemde
Tiirk Akincr birlikleri Karadeniz sahillerine ulagsmigtir. Ayni zamanda Giineyde de akinlar
devam etmis ve Once Antakya’ya (1087) sonrasinda da Samandaglarina kadar gidilerek
Akdeniz kiyilarina ulasilmistir. (mergil, 2009: s. 21) Bu tarihlerde genel olarak nehir
gemiciligi yaygin olmakla birlikte denizlerde kiy: seridi takip edilmektedir.

Sel¢uklu donemi denizciligi denildiginde karsimiza ¢ikan en 6dnemli karakter sliphesiz
Caka Bey’dir. Anadolu’nun fethi gorevinde caligmalar yiirlitmistiir. Sultan Alparslan
doneminde bu fetih hareketlerine baslayan Caka Bey Ege kiyilarina kadar ilerlemis ve burada
Bizans ile karsi karsiya gelmistir. Ilk Tiirk donanmasi ve tersanesini kurmustur. izmir
cevresinde ve midilli, Sisam, Sakiz, Rodos gibi Ege adalarinda miicadeleler yiiriiterek
hakimiyet alanin1 biiylitmiistiir. Burada bir sahil beyligi kurmus ve bdlgenin Tiirklesmesine
zemin hazirlamistir.  Bir sonraki hedefi Gelibolu ve Trakya c¢evresi olsa da bu alanda
Bizans’a kars1 tek basina miicadele yiiriitememistir. Edremit’e kadar ulasan Caka Bey’in
yayilmaci siyaseti Bizans Imparatoru kadar Anadolu Selguklu hiikiimdar1 I.Kiligaslan’1 da
tedirgin etmis olacak ki bu nedenle de 1.Kiliaslan’n verdigi yemekte dldiiriilmiistiir. (ilgiirel,
1993: s. 186-188) Caka Bey’in tarih sahnesinden ¢ekilmesinden sonra ege kiyilarin da ki

miicadele Anadolu Selguklular: tarafindan ytiriitilmistiir.



Anadolu Selguklulari doneminde Sahil seridi bdlgelerindeki smirlar oldukca
genislemistir. Kuzeyde Sinop sinirlari, giineyde Antakya civari ve batida Istanbul’un
Kadikdy, Uskiidar bolgelerine kadar Siileyman Sah déneminde denizlerle baglanti
saglanmistir. Bu silirede Siilleyman Sah, bogazdan gegen gemilerden vergi almaya baslamistir.
Siileyman Sah’in Oliimiinden sonra Karadeniz kiyilarindaki hakimiyetleri azalmis ve
Karadeniz limanlari el degistirmistir. Giyaseddin I. Keyhiisrev’in oglu izzeddin 1. Keykevus
tahta ¢ikana kadar (1219) durum bdyle devam etmistir. (mercil, 2009: s. 24) Keykavus
doneminde Sinop’un feth edilmesi buradaki kalelerin onarilip yenilenmesi iizerine Karadeniz
kiyilarindaki denizcilik faaliyetleri de canlanmistir. Bu donemden sonra Keykavus icin
“Sultan-iil ber ve bahr” yani karanin ve denizin sultani unvani kullanilmistir. Bu ifadenin
Sinop kalelerindeki kitabelerde yazildig1 goriilmiistiir. Ayni betimleme yine Sinop’ta bulunan
bir kitabede Osmanli sultani i¢inde kullamilmistir. Kitabenin yapilist Sultan II. Mahmud

doénemine denk geldigi i¢in bu unvan ona atfedilmistir. (TUtlincd, 2012: s. 2-3)

1.2. BEYLIKLER DONEMIi

Anadolu Sel¢uklulariin Kosedag Savasinda Mogollara yenilmesiyle Anadolu’da Tiirk
birligi dagilmis Beylikler donemi baglamistir. Burada 6nemle lizerinde durulacak olanlar
Osmanli’nin deniz geleneginin de tohumlarini tagiyan denizci beylikler olacaktir. Balikesir ve
(Canakkale cevresinde kurulan Karasiogullari, Antalya cevresinde kurulan Hamitogullari,
Manisa ¢evresinde kurulan Saruhanogullari, Aydin ve Izmir ¢evresinde kurulan
Aydinogullari, Mugla ¢evresinde kurulan Menteseogullari, Kastamonu ve Sinop ¢evresinde
kurulan Candarogullari, Denizci Tiirk beylikleridir. Bu Beyliklerin denizlerde yiiriittiikleri
miicadeleleri ve Osmanli’ya intikal eden tersane, gemi imalat1 ve ticaret ag1 gibi miraslari

oldukca 6nemlidir.

Karasiogullar1 Beyligi Osmanli’nin kendi sinirlarina kattigi ilk Beylik olmasi ve
denizlerle baglantisini saglamasi agisindan oldukg¢a 6nemlidir. Osmanli denizcilik geleneginin
temel tas1 olmustur. 1. Hakki Uzuncarsili, Karasiogullari’nin denizcilikte maharetli
olduklarindan ve Canakkale sularinda Bizans’a karsi diizenledigi akinlarla ciddi bir tehdit
olusturdugundan bahseder. Bu sebeple Osmanli’nin simirlarini batiya dogru genisletme
istekleri dogrultusunda Karasiogulari’nin topraklar1 ge¢is basamagi olarak kolaylik

saglamistir.



Beyliklerin icerisinde denizcilikte en ileri seviyeye ulasan Aydmogullari olmustur.
Ozellikle kurucusu Mehmed Bey’in oglu Umur Bey déneminde, denizcilik alaninda meydana
gelen gelismeler onemlidir. Umur Bey’in ilk denizcilik faaliyetleri ege adalari {izerine
olmustur. Ayrica daha kiiciik yaglardayken olusturdugu bir kadirgadan ve yedi kiigiik gemiden
olusan donanmasi giderek biiylimiistiir. Babasinin vefatindan sonra devraldigi beyliginin
basinda yirmi alti sefere katilmistir. Cogunlugu kendi c¢iktig1 seferlerde bazen diger
beyliklerle zaman zaman da Bizans ile ittifak kurmustur. Beyligi siiresince en fazla
miicadeleyi Latinlere kars1 vermistir. (Emecen, 2012: s. 156-159) Umur Bey’in, Osmanli igin
onemli bir yere sahip olmasinin nedeni burada baslatmis oldugu denizcilik gelenegidir.
Beyligin kendi iginde de Umur Bey donemi en parlak gecirilen donemdir. Sonrasinda
denizlerdeki niifuslar1 giderek azalmistir ve Osmanli hdkimiyetiyle son bulmustur. II. Murad
doneminde Osmanli’ya katilan Aydinogullar1 topraklari, ege denizinin hakimiyet altina

alinmasinda oldukca 6nemli olmustur.

Menteseogullart Mugla ¢evresinde kurulmus, donemin ticaret agina kendini adapte
etmis, donanmasiyla bolgedeki etkin giiglerden biri olmustur. Bir donem Rodos adasini elinde
bulundurmus olmasi bile ege denizindeki etkisini agiklar mahiyettedir. Venediklerle ticari
iliskileri genis olmas1 6nemli limanlara sahip olmas1 kuruldugu bélgeyi ticari olanaklar adina
gelistirdigi anlamina gelmektedir. (Uzungarsili, 1937: s. 19-22) Latinler ile miicadelede diger
beyliklerle hareket edip varligini korumaya caligmistir. Ancak Il. Murad ddneminde
Osmanli’ya dahil edilen topraklariyla Menteseogullari’nin bolgedeki hakimiyeti son
bulmustur.

Kastomunu ve Sinop gevresinde kurulan Candaroglu Beyligi i¢in bdlgenin jeopolitik
konumu iktisadi agidan biiylik bir avantajdir. Bakir ve Demir gibi maden diirlinlerinin
ithracatinin yapildig1 limanin mevcut bir gemi tersanesinin bulunmasi buray1 daha da énemli
kilmaktadir. (Ylcel, 1993: s. 146-149) Candarogullari’nin Fatih doneminde Osmanli idaresine
girmesi, Karadeniz’de Osmanli denizciliginin gelismesini saglamistir. Sinop tersanesinde
gemi Uretim c¢aligmalar1 Candarogullarindan itibaren devam etmis, mevcut tersane ve
donanma sonrasinda Osmanli’nin kullaniminda olmustur. Sinop tarih boyunca en eski ticaret
yollarindan biri olmasi sebebiyle de oldukc¢a dnemlidir. Sinop’un Anadolu i¢indeki ticaret
yollariyla olan baglantis1 ve nerdeyse tiim Anadolu’ya uzanan kollar1 sayesinde blylk bir

ticaret merkezine doniismiistiir. (Yasayanlar, 2015: s. 196-212)



Beyliklerin birer birer Osmanli topraklarina katilmasi Anadolu’nun biitiinliigii fikriyati
cergevesinde gelismis ve bu durum Osmanli’nin hem karada hem denizde giiclii bir devlet
olmasi yolunu agmistir. Osmanli denizcilik gelenegi dedigimizde aslinda alt1 yiizyillik bir
seriivenden bahsetmekteyiz. Osmanli’nin denizlerle tanismasin1i ve akabinde denizlerde
yuriittiigii faaliyetlerini aktardigim bu boliimde Osmanli denizciligi oldukca kapsamli bir tist
baslik olmaktadir. Bu yiizden aktarabildigim kisimlar daha ¢ok temel bagliklarla sinirli
kalmistir. Burada Osmanli denizcilik geleneginin hangi esaslara dayandigi ve hangi sartlarda
gelistigi en ¢ok ilizerinde durmaya calistigim konulardir. Bununla birlikte Osmanlilarin
denizcilik alaninda ne gibi yeniliklerle fark yarattigi da 6nemli bir noktadir. Bu bdliimii
olusturmamdaki asil neden Tezimin anlagilirhigini artirmak denizcilik faaliyetlerini daha net
ve agik bir perspektife kavusturmaktir. Osmanlilarin denizlerde yiiriittiigii siyasi faaliyetler,
Osmanli gemi teknolojisi ve tersaneler, Osmanli deniz teskilati gibi ana bagliklar konu
bitlinliigiinii anlamamiz agisindan Onemliyken ben daha ¢ok Osmanli denizcilik
gelenegindeki onemli kirkilma noktalariyla ve gegirdigi teknolojik degisimlerle bu boliimleri

aktarmay1 planliyorum.

1.3. OSMANLI’NIN DENiIiZLERLERDEKI iLK TECRUBELERI

Burada klasik donem olarak sinirlandirdigimiz alan daha ¢ok kirekli gemilerin
donanmada tercih edildigi donemdir. Bu donem Osmanli’nin kurulusundan yaklasik 18.
yilizyila kadar ki bir siireci kapsar. Bu doneme dair deginecegim en Onemli hususlar
Osmanli’nin Anadolu’yu yurt edinmesi ve akabinde denizlerle bulugmasi olacaktir. Zira bu
slirecten sonra smirlarinin genislemesi ile Osmanli denizlerde de hiikiim siiren bir devlet
haline gelecektir. Bu bolum de genel olarak klasik donemde bir deniz teskilatinin kurulus

merhaleleri ve denizlerde gli¢lii olma adina yiiriitiilen faaliyetleri aktarmaya calisacagim.

Osmanli Beyligi'nin denizler ile olan iliskisi genel manada atalarindan Ornekle
strdurdukleri gazilik gelenegi iizerine insa olunmustur. Osmanli denizciliginin ilk niiveleri de
bu agidan baktigimizda denizci beylikleri kendi biinyelerine katmalar1 ve denizlere
ulagsmalariyla gerceklesmistir. Bilinen ilk deniz temaslar1 1347-48 yillar1 arasinda Karasi
Beyligini kendi smirlarina dahil etmesinden sonra meydana gelmistir. (Bostan, 2010: s. 3)

Osmanlilarin denizlerle tanisma silirecinde Karesi Beyliginden edindikleri mevcut bilgi



birikimi kullanmalar1 olduk¢a onemlidir. Bu durum kendilerine sifirdan bir insa sureci
gerektirmeyecek sekilde katki saglamis olsa da donemin sartlart diisiiniildiigiinde denizlerle

ilgili bilginin ne dlgiide aktarildigi tam olarak muammadir.

1.3.1. Kurulus Donemi Siyasi Faaliyetler

Osmanli kendi ¢abalari ile Karamiirsel, Gemlik, Izmit ve Edincik tersanelerini kurup
gelistirmistir. Kendi biinyesinde bu tersaneleri kurmasi; donanma ihtiyacinin ve karada
oldugu gibi denizlerde de giiclii olunmasi gerektiginin farkinda olan bir Osmanlt portresi
cizmektedir. Gunumuzde bir i¢ deniz olan Marmara ve Ege’de miicadele etmek kolay goziikse
de dénemin sartlar1 diisiiniildiigiinde; Karsisinda Bizans gibi koklii bir imparatorluk, ayrica
birgok kolonisi egede bulunan Venedik—Ceneviz gibi gii¢lii deniz devletleri bulan Osmanli
icin durum ¢ok da rahat degildir. Heniiz Akdeniz’le bile tanismamisken zor rakipler ile deniz
serlivenine baslayan Osmanli i¢in giiclii bir donanma ihtiyact her daim hasil olmustur.
Cerceveye genis agidan baktigimizda oniimiize ¢ikan tabloda ilk defa denizlerle tanigmis bir
beyligin Marmara ve Ege’de basarili faaliyetler yiiriitmesi ancak bogazlara hakim olmasi
durumunda gergeklesebilir. Bu nedenle Rumeli’ye yonelik fetihlerin ilki ve en Onemlisi
Gelibolu’nun alinmasidir. Boylelikle Anadolu ile Rumeli arasinda gegis bagi kurulabilmistir.
Rumeli’ye yonelik akinlar da Gelibolu iizerinden devam ettirilebilmistir. Marmara Bogazinin
bir kismina dahi hakim olmak ege ve Karadeniz {izerinde gecis saglayan ticaret aginda soz
sahibi olmak anlamima gelmektedir. Bu durum kolonilesmis ve ticaret agim istedikleri gibi
yoneten devletler icgin ilerleyen dénemlerde blyik bir hezeyan yaratacaktir. Beyligin ilk deniz
usst olan Gelibolu, Osmanli i¢in Oyle onemli bir yere gelmistir ki ileriki tarihlerde de
Donanma Kapudanlari; Gelibolu Emiri ve Kapudani, Gelibolu Kapudani ya da Emir-i Derya
olarak adlandirilmiglardir. (Bostan, 2010: s. 70). Yildinm Beyazid doneminde Gelibolu
tersanesi daha da gelistirilmis ve bir donanma iissiine doniistiiriilmiistiir. Istanbul’un Anadolu
yakasinda insa ettirdigi Anadolu Hisar1 Marmara’da deniz hakimiyeti kurmaya ¢alistiginin

gostergesidir. Fatih doneminde Anadolu Hisari’nin tam karsisina Rumeli Hisari’nin



yaptirilmasi Istanbul’un fethine ve Marmara denizinin hakimiyetine yonelik en énemli

adimlardan biridir.

Fatih’in Istanbul’un fethinden sonra ilk hedefi Karadeniz olmustur. Cambridge
Osmanli ¢alismalari merkezinde Osmanli-Ceneviz iligkileri {izerine ¢aligsmalar yiirlitmiis olan
Kate Fleet, Karadeniz kiyilarindaki limanlar ile ilgili bize su bilgileri verir: “Kirim
limanlarinda, kole, kiirk deri, havyar ve kurutulmus balik, Trabzon, Sinop limanlarindan
kumas, kiirk, sap ve benzeri iriinlerin ticareti yapilmaktadir.” (Fleet, 2009: s. 64) Fatih’in
Karadeniz’i bir Tiirk go6li haline doniistiirme politikasinin altinda yatan sebeplerden bir tanesi
de bolgede kolonilesmis Ceneviz ticaret agini kendi kontroliine gecirmek bolgede tam
hakimiyet kurmaktir. Bu sebeple 6nce Amasra sonra Sinop ve ardindan Trabzon feth edilmis,
boylece Trabzon Rum Imparatorlugu da yikilmistir.  Fatih doneminde bogazdaki adalarin
hakimiyetine yonelik faaliyetler de yiiriitiilmistiir. Genellikle Venedik, Ceneviz ve St. Jean
sOvalyeri idaresinde olan adalarin ele gegirilmesi i¢in akinlar diizenlenmistir. Bogazdaki
adalarin bazilar1 bu siirede ele gecirilmis bdylece Canakkale bogazindan gegis kontrol altina

alinmaya c¢aligilmistir.

Osmanli i¢in daha biytk sorunlar Akdeniz sularina adim atmasiyla baglar. Akdeniz ile
ilgili bildiklerimiz M.O iki binli yillara degin burada ticari faaliyetlerin yiiriitiildiigii
seklindedir. Biiyiik bir i¢ deniz olmasi ve sinir devletlerinin ¢oklugu nedeniyle Akdeniz’de
guvenli seyir yapmak ciddi bir donanma ihtiyacin1 gerektirir. Osmanli’nin beyliklerle
miicadelesinden sonra Akdeniz’e agilmasiyla karsisina alacagi devletler de degismistir. Deniz
glicti kendisi gibi yeni ve dinamik olan Ispanya Endiiliis Devleti Osmanli ile ayn1 zaman
diliminde Akdeniz sularina agilmis bu durum da iki devleti kars1 karsiya getirmistir. Ayrica
Venedik Ceneviz ile micadeleleri devam ederken bu yeni giiciin Akdeniz’de ortaya ¢ikmasi
Osmanli igin bir dezavantajdir. Ispanya ile Osmanli’yr, Akdeniz sularindaki hakimiyet
yarisinin haricinde kars1 karsiya getiren bir bagka neden ise Endiiliis Miisliimanlarinin Ispanya
da silirgline maruz birakilmasidir. Sultan II. Bayezid doneminde meydana gelen bu gelismeler
Osmanl’nin Denizlerde ¢ok da faal olamadigi bir doneme rastlamaktadir. Bu donemde
devlet’in i¢inde bulundugu karisik durum Cem Sultan’in Rodos sovalyeleri tarafindan esir

tutulmasi denizlerde istenilen basarilarin elde edilememesine neden olmustur. (Bostan, 2010:

s. 9-11)

Yavuz Sultan Selim’in Ridaniye zaferi ve akabinde Memliiklii devletini tarih

sahnesine gommesiyle sonucglanan Misir’in  fethi, Osmanli donanmasmin Akdeniz’de
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hakimiyet alanini genisletirken ayni zamanda Kizildeniz ve Hind Okyanusu’na kapisini
acmistir. Hindistan bu donem i¢in 6nemli ticaret noktalarindan biridir. Kara yoluyla Anadolu
iizerinden Avrupa’ya giden Hind ticaret {irlinlerinin ayn1 zamanda deniz yoluyla Kizildeniz
iizerinden bir ulagimi saglanmaktadir. Bu bakimdan Misir’in stratejik 6nemi tarih sahnesinde
her donem devam etmistir. Akdeniz’in dogusunda yasanan bu gelismeler Ticaret aglarinin
kontroliiniin yani sira, Gemi ile Hac yolculuguna ¢ikan Miisliimanlarin giivenli seyir yapmasi
gibi dini motivasyonlar sonucu deniz yollarinin kontrol altina alinmasi i¢in de gergeklesmistir.
Yavuz’un saltanatinin son yillar1 Rodos’u feth etmek iizere ege adalar1 lizerine olmus
maalesef alinamamistir. Rodos’un da i¢inde bulundugu bu giin on iki adalar olarak bildigimiz

adalarin ele gegirilmesi Kanuni dénemindedir. (Bostan, 2010: s. 13-16)

Kanuni ve Barboros Hayrettin Paga donemi Osmanli Denizciliginin pik noktasidir
diyebiliriz. Osmanli deniz giicliniin en yiliksek oldugu bu noktadaki gelismeler dénemin
sartlarina bakildiginda gayet olagan karsilanmaktadir. Karada da giiclii bir askeri diizen,
ekonomik anlamda hizla gelisen, ticaret aglarinin ¢ogu kendi kontroliinde bir devlet s6z
konusudur. Kanuni Déneminin en 6nemli gelismesi sliphesiz Barbaros Hayrettin Pasa gibi
denizlerde nam salmis bir korsan denizcinin Osmanli idaresine girmesidir. Serafettin Turan
Barbaros Hayrettin Paga’nin ilk kez Yavuz Sultan Selim’in himayesine girdiginden bahseder
ancak Bahriyede bir gorev alip almadigina dair bilgi vermez. (Turan, 1992: s. 65) Bildigimiz
kadartyla Kanuni dénemine kadar ferdi olarak denizlerde hareket etmistir.  Idris Bostan
Osmanlilar ve Deniz Eserinde Barbaros’un Ik kez Osmanli donanmasinda gorev alisini
Kanuni déneminde Beylerbeylik unvani verilerek donanma komutanligina getirilmesi olarak
aciklar. (Bostan, 2010: s. 18) Burada asil 6nemli olan Barbaros’un bu goreve getirilisine
kaynaklik eden denizcilik tecriibeleri ve marifetleridir. Zira kendisinin goreve getirilmesiyle

Akdeniz’de Osmanli hakimiyeti daha da giiclenmistir.

Oncelikle Barbaros’un denizlerdeki &nemli miicadelelerinden bahsetmek gerekir.
Papa’nin destegiyle Venedik, Ceneviz Ispanya, Portekiz Avusturya ve Malta donanmalariin
olusturdugu bir hagli donanmas1 Akdeniz’de Osmanli varligint sonlandirmak ve bu bolgede
yeniden egemen gii¢ olmak i¢in toplanmigtir. 1538 ‘de Preveze kalesini kusatan bu ittifak
donanmasina karsilik Barbaros donanmasini toplamis ve Preveze’ye gelmistir. Genellikle
yuksek yelkenli gemi tipi olan Kalyonlardan meydana gelen ittifak donanmanin karsisina
Barbaros kiirekli kadirgalartyla ¢ikmistir. Uzun top menzilli kadirgalar ve Barbaros’un savas

stratejisi sayesinde Preveze’de Osmanli donanmasi galip gelmistir. (Bostan, 2007: s. 343-345)
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Barbaros’un en biiyiik basarisi olarak anilan, Preveze’de ha¢li donanmasina karsi
kazandig1 zafer Osmanli tarihi icerisinde destanlasan bir hikayeye doniismiistiir. Kullandigi
gemi tipi olan kadirgalarin kullanimi bu biiyiik basarisi sayesinde uzun yillar da stirdiiriilmiis
sonraki senelerde kaybedilen deniz savaslarinda referans genellikle Barbaros olmustur. Katip
celebi Tuhfet-iil Kibar eserinde Cesme Faciasimi aktarirken yenilginin nedenini gemi
teknolojisinin yetersiz olusuna atfedenlere, Barbaros’un deniz miicadelelerini 6rnek gosterir
ve eski, yetersiz denilen bu gemi tipleriyle zaferler kazandigindan bahseder. (Celebi, 1980: s.
192-193)

Klasik donemde Osmanli’nin Akdeniz’de hakim gii¢ oldugunu goriiyoruz. Ancak
ilerleyen suregte Akdeniz’de farkli yeni iilkeler etkin ve faal olacaklardir. Fransizlar ve
Ingilizler ticaretin ¢ok yogun oldugu bu sularda sdz sahibi olmak isteyecekler ayrica Kuzey
Afrika’nin  zenginliklerini elde etmek icin ¢alismalar yiiriiteceklerdir. Hem bireysel
sirketlesmeyle hem de devlet destekli olarak etkili faaliyetler yiiriittiikleri Akdeniz sularinin
zenginligini kendi ¢ikarlar1 dogrultusunda kullanmak istediklerini gorecegiz. Buradan
hareketle varacagimiz sonug; Akdeniz’deki ustiinlik yarisinin giinimiizde de dahil olmak
iizere her daim devam ettigidir. En eski ticaret yollarindan biri olan Akdeniz sularinda
Osmanlilarin hdkimiyet kurmasi diger devletleri yeni ticaret yollar1 kesfetmeye itecek kadar
onemli bir mesele olmustur. Osmanli’nin  Akdeniz ha&kimiyeti, cografi kesiflerin
gergeklesmesinde de itici giic olmus ve bu hakimiyeti kirmak adina tarihsel siirecte ¢okga

miicadeleler verilmistir.

1.3.2. Gemi Teknolojisi

Osmanli denizciliginin klasik donem siyasal faaliyetlerini kisaca anlatti§imiz bu
boliimden sonra bir diger dnemli mesele olan gemi teknolojisinin degisimi ve Osmanli
tizerindeki etkilerini de aktarmak yerinde olacaktir. Bilindigi {izere Osmanli’nin denizlerdeki
ilk faaliyet donemlerinde kullanimda kiirekli gemiler bulunmaktadir. Kalyon teknolojisi
gelisene ve Sanayi inkilabi neticesinde ortaya ¢ikacak olan buharli gemilere kadar da bu
gemiler kullanimda olacaktir. ilk dénem kiirekli gemiler hakkinda bize en detayl bilgiyi Idris

Bostan’in “Kiirekli ve Yelkenli Osmanli Gemileri” adli eseri vermektedir. Bu gemilerin inga
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teknikleri, kullanilan malzemeler, deniz savaslarinda birbirlerine olan iistiinliikleri art1 ve eksi

yonleri oldukg¢a detayli olarak ele alinmistir.

Osmanli gemi teknolojisi, heniiz bir beylik olarak tarih sahnesinde denizlere ulastigi
ilk donemden itibaren duragan olmayan bir gelisme gostermistir. Teknolojik doniistimlerle
donanmada kullanilan gemi tiirlerinin tamamen degisime ugradig1 bu siirecler ¢ogu zaman
siyasi yenilgilerin ¢ogalmasi iizerine gergeklesmistir. Genel hatlariyla bakildiginda Osmanl
gemi teknolojisi li¢ ayr1 degisim siireci yasamistir. 17. yiizyila kadar genel olarak kiirekli
gemiler donanmada agirlikli olarak kullanilmistir. 17. ve 18. yiizyillarda kirekli gemiler
yeterliliklerini ve giiglerini kaybetmis donanmada daha ¢ok yelkenli ve biiylik gemiler tercih
edilir olmustur. 19. yiizyila gelindiginde ise sanayi inkilabi neticesinde gemi teknolojisi
timiiyle degismis buharli gemiler tarih sahnesine ¢ikmuistir. (Bostan, 2010: s. 107) Gemi
teknolojisindeki degisimler ayni sularda ticaret yapan kolonilesme faaliyetleri yiiriiten
ulkelerin birbirlerine olan etkileri neticesinde meydana gelmistir. Osmanli’da elbette ki ayni
dénemi paylastign devletlerin gemi insa teknolojilerinden yararlanmistir. Ozellikle Akdeniz
sularina a¢ildig1 klasik donemde bu etkilesim daha da artmis ve Akdeniz ¢evresinde ki tilkeler
ile 6nemli bir iliski ag1 olusturmustur. Boyle bir durumda gemi teknolojisinin bagimsiz
gelistigini sdylemek imkansizdir. Fakat bu durum Osmanli gemi tiirlerinin bu cografyada ki
diger gemi tiirleriyle birebir ayni oldugu anlamina gelmez. Sahip olunan gemiler; Osmanli’nin

deniz politikasina ve teknolojik tercihlerine gore farkli olarak sekillenmistir.

Bir geminin insa siireci; kullanilan materyaller inga yontemi ve ustalik gibi birgok
degisken ile farklilik kazanmaktadir. 19. yiizyila kadar olan dénemde Osmanli ve diger
devletler i¢in gemi inga malzemesinin ana karakteri kereste yani agac¢ olmustur. Gemiler i¢in
uygun kereste ¢ikarilmasi gibi iglemler bu alanda teknik birikim yeterliligine sahip usta kisiler
gerektirirken ayni1 zamanda bulunulan cografyanin yeterliligi ile de dogrudan iligkilidir.
Tersanelere yakin ormanhk alanlarin bulunmasi gemiler icin kereste saglanmasini
kolaylastirmaktadir. Birkag istisna haricinde genel olarak tersaneler kereste bakimindan

zengin ormanlara yakin inga edilmislerdir.

Teknesi tamamen demirden olusan gemilerin yapimina kadar tiim teknikler agag
gemiler iizerinden gelistirilmistir. Eski ¢aglardan beri Ahsap bir gemiye yon verme gorevi

geminin pupa' kismina yerlestirilen bir nevi diimen goérevi goren kiirekler ile

! Pupa: Geminin arkasi, geminin ki¢ bodoslamalarmin baktigi yone verilen isim.
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gergeklestirilmistir. Ortagag’in sonlarina dogru geminin gévdesine bagli olan bir diimenin
halatlar yardimiyla gemiye yon verebilecegi bulunmustur. (Turkcan, 2011: s. 72) Gemiye yon
vermenin yaninda geminin ingasinda kullanilan teknikler de dikkat ¢ekmektedir. Ahsap
gemiler icin genellikle armuz® ve bindirme® kaplama teknikleri kullanilmistir. Kaplama
tekniginin 6nemi gemilerin su iizerindeki slirtiinmelerini haliyle hizlarini etkileyen en 6nemli
unsur olmalarindan kaynaklanmaktadir. 16. ylizyildan itibaren gemilerde genellikle Armuz
kaplama teknigi kullanilmaya baslanmis, Osmanli’da donanma gemilerini bu yontemle insa

etmistir. (Dereli, 2010: s. 17-18)

Osmanli gemi teknolojisinin ilk doneminde kiirekli gemiler daha fazla tercih
edilmistir. Cekdiri* tipi gemiler olarak da anilmakta olan bu tip gemilerde yelken de bulunur
ancak yelken burada sadece yardimci konumdadir hareketi saglayan temel kuvvet
kiirekgilerdir. Donanma da kiirekli gemilerin kullaniminin avantajlar1 ve dezavantajlar1 yerine
gore degismektedir. Ozellikle durgun sularda biytik yelkenli gemiler yerine kirekli gemilerin
manevra kabiliyeti yliksek oldugundan daha avantajli olmuslardir. Dezavantajlari
diisiiniildiigiinde ilk olarak kiirekli bir gemi i¢in oldukca fazla sayida insana ihtiya¢ duyulur.
Osmanl1 Devletinin ilk yillarinda kiirek¢i temini avariz denilen verginin bir karsilig1 olarak
olusturulmus daha sonra bu sistemin ocaklik olarak devam ettirildigi goriilmiistiir. Kiirekgi
temini 16. yiizyilin ortalarindan itibaren degismeye baslamis bu siiregte daha ¢ok mahkimlar
bu i ile gorevlendirilir olmustur. Kurek Mahkimu teriminin buradan ortaya c¢iktig
anlasilmaktadir. 17. yiizyildan sonra Osmanli’nin kiirek¢i temininde ihtiya¢ dogrultusunda
mahkiimlarin yaninda {icretli kiirekgiler de tutulmustur. Kiirek¢ilerin sayilari donanmanin ne

siklikla sefere ¢iktigiyla iligkili olarak donem dénem artmaktadir. (Bostan, 2015: s. 68)

Osmanli donanmasinda en ¢ok kullanilan kiirekli gemiler genellikle oturak® sayilarina
ve biiyiikliiklerine gore isim almaktadir. 10-17 arasinda oturak sayis1 bulunanlar Firkate®, 18-

19 oturagi bulunanlar Pergende7, 19-24 arasindakiler Kalyatas, (kalite), 25 oturakl ise

2 Armuz kaplama: Gemi kaplamalarimin bir omurga iizerine her biri birbirine yapisacak sekilde yan yana
dizilmesi ile olusturulan kaplama tiirii.

® Bindirme kaplama: Gemi kaplamalarinin bir biri tizerine bindirilmesi ile olusturulan kaplama tiirii.

* Cekdiri: Kiirekle cekilen gemi tiirlerine verilen genel isim.

® Oturak: Geminin i¢ kisminda karsilikli uzatilmis olan tahtalara verilen isim. Kiirekgilerin oturmasi igin
tasarlanmugtir.

® Firkate: Osmanh donanmasinda kullamilan kiirekli gemi tiiri.

" pergende: Diger isimleriyle Pergande, perkende, olarak da bilinen kiirekli savas gemisi.

8 Kalyata: Osmanli donanmasinda kalite ismiyle de kullanilan bu gemi tiirii kiirekli kiigiik savas gemisidir.
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Kadlrga9 26-36 arasi oturak sayisi olanlar Bastarda olarak isim almaktadir. Oturak uzunlugu
arttikca geminin boyutu da artmakta bu nedenle gemiyi ¢eken kiirek¢i sayisi da artmaktadir.
Firkate, pergande, kalyata gibi kiiclik donanma gemilerinin her oturagindaki 3-4 kisi,
kadirgalar1t 4-5 ve bastardalarin 5-7 kisi arasinda degisen sayida kiirekgiler gemileri

cekmektedir. (Celebi, 1980: s. 235)

Osmanli donanmasinda en sik kullanilan gemilerden biri kadirgalardir. Donanmada
olduk¢a uzun siire kullanilan gemi tiirii olan kadirgalar hem teknik 6zellikleriyle hem de
Osmanli’nin denizlerle ilk tanigtigit andan itibaren kullaniminin geleneksellesmesiyle
donanmada en ¢ok tercih edilen gemi tiirii olmustur. Osmanlilar i¢in destanlagsan 6nemli deniz
zaferlerinin bagkarakterini olusturmasi, kadirgalara donanmada 6zel bir yer atfedilmesini
saglamistir. Bigimsel olarak kaptan koskii ve kamaralar1 basit yapili olmaktadir. Geminin bag
kisminda diisman gemilerini par¢alamaya yarayan sivri mahmuzlari ve top bulunmaktadir. Bir
kadirganin uzunlugu kirk bir buguk metre olarak insa edilmekteyken daha sonra bu mesafenin
bir metre daha uzatilarak kirk iki buguk metreye ¢ikarildigi goriilmektedir. (Bostan, 2010: s.
114-119) Kadirgalarin bodoslamalar1™® arasindaki uzunlugun artmas1 goriintii agisindan daha
1y1 oldugu anlamina gelmektedir. Ayn1 zamanda bu uzunluk gemi miirettebati a¢isindan daha
rahat bir alanda organize olmay1 saglar. Bir kadirganin organizasyonunu saglamak i¢in gemi
de oncelikle bir reis* bulunmalidir. Bunun yaninda iki usta diimenci'?, yirmi alatci®®, iki
kiirek yapicis, iki neccar™ ve iki kalafatc1®® sabit olarak her gemide bulunmaktadir. Yaklasik
olarak 190 civarinda kiirek¢i ve 100 civarinda savas¢i gemiye eslik etmektedir. (Celebi, 1980:
s. 237) Kadirga ve diger kiirekli gemilerde top gibi atesli salahlarin kullanimi kisith
oldugundan gemilerin birbirine yanastif1 sirada birinden digerine ge¢mek suretiyle insan
giicliyle bir savas ve istiinlilk saglama yaris1 yiiriitiilmiistiir. Bu bakimdan gemideki savasci

sayisinin ustlinliigii donanma i¢in biiylik avantaj saglamaktadir. Bu durumda da kadirgalar

% Kadirga: Klasik dsnem Osmanli donanmasinin bel kemigini olusturan en ok kullamlan kiirekli gemi tiirii.

9 Bodoslama: Geminin bas ve ki¢ kismini olusturmak icin her iki taraftan omurga tizerinde yiikselen siitun.

! Reis: Gemi kaptan.

12 Diimenci: Deniz tagitlarina ydn veren diimeni kullanan kisidir.

3 Alatgi: Halatg,

Y Neccar: Tersanede dograma ve marangoz islerini yapan kimse.

“Kalafat¢1: Geminin su gegirmemesi igin kaplama tahtalar: arasina iistiipii doldurularak ve ziftlenerek hazirlanan

malzemeleri uygulayan kisi.
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icin bi¢imsel olarak duragan olmayan bir gelisme s6z konusudur. Bir kadirga i¢in daha ¢ok
kiirek¢i ve asker, daha ¢ok gilic anlamina geldiginden gemi yapimcilart her zaman uzunlugu

artiracak yeni tasarimlar arayisinda olmustur.

Klasik donem donanmada kullanilan gemi tiirlerinden biri de bastardalardir. Genellikle
Osmanli donanmasinda ylikselenlerin, komuta kademesinde iist diizey olan pasalarin ve hatta
gerektiginde Osmanli padisahinin kullanimi igin tahsis edilmis 6zel kiirekli gemilerdir. Bir
kadirganin insa edildigi kereste miktarinin neredeyse ¢ katt bir bastarda igin
kullanilmaktadir. Bu agidan boyutlarinin kadirgalara gore oldukea biiyiik oldugu sdylenebilir.
Padisah i¢in yapilan bastardalara hiink&r bastardasi denmekte kiirekleri ve direkleri yesile
boyanmakta ve {i¢ feneri bulunmaktadir. Diger bastardalara gore daha gosterisli ve biiyliktiir.
ilk defa Kanuni doneminde hiinkar bastardasinin yapildigi bilinmektedir. Bir diger bastarda
cesidi Pasa bastardasidir. Bu gemiye genellikle Kaptan Pasa binmekte ve uzunlugu elli dort
metreyi bulmaktadir. Bes yiiz kadar kiirek¢i ve iki yiiz kadar savas¢it bulunmaktadir. Orta
bastarda olarak isimlendirilen gemilere donanmada ylikselmis 6nemli gorevlere gelmis kisiler
binmektedir. Kaptan Pasa’nin yedegi, Tersane Kethiidas1 ve Tersane Emini’nin bindigi bu
gemilerin uzunlugu yaklasik kirk {ic metredir. Kaptan pasa bastardasi ve orta bastarda
arasindaki farklilik zamanla kapanmis hepsi benzer {iretilir olmustur. Pasa bastardasinin
donanmada ayirt edilebilmesi i¢in siislenmis ti¢ fanus (fener) kullanilmigtir. (Bostan, 2010: s.

108-114

Bicimsel olarak farklilik gosteren gemi tiirlerinden biri de mavnalardir. Osmanli’da
kullanim1 donemsel bazda degisen mavnalar; zaman zaman ¢ok tercih edilmis, zaman zaman
ise tercih edilirligi azalmis bir gemi tlriidiir. Yirmi altt oturakli gemide ii¢ yiizden fazla
kiirekei, dort usta diimenci, yiiz elli savasg1 ve otuz topcu bulunmaktadir. Kisi sayisin fazlaligi
bile boyutunu agiklar mahiyettedir. Bir bastardanin iki kat1 boyutunda, fakat ondan daha kisa
olmasina ragmen daha genis Ve iki katli olarak yiiksek insa edilmislerdir. Yaklasik kirk dokuz
metre uzunlugunda, pupa kismindan bes, bas kismindan ti¢ metre yiiksekliktedir. (Bostan,

2010: s. 124-125)

1.3.3. Tersaneler

Gemi teknolojisinin gelisimi, gemi imalathanelerinin teknolojiye ayak uydurmasini ve
yeniliklere acik olmasinmi gerektirmektedir. Bu ayni zamanda hammaddeye yakinlikla da

baglantilidir. Ozellikle 19. yiizyila kadar kereste ¢ikarilan ormanlara yakin olmak bir tersane
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icin O6nemli bir avantajdir. 19.yiizyildan sonra gemi teknolojisindeki degisimle gemi
yapiminin hammaddeleri de degismis ve kereste ¢ikarilan ormanlara yakin olmak tersaneler
icin dnemli olmamaya baglamistir. Bunun yam sira tersanenin kuruldugu alanin jeopolitik
konumu da tersanenin onem kazanip genislemesinde etkilidir. Bunun en net 6rnegini; Istanbul
tersanesinin kurulmasindan sonra Gelibolu’da bulunan devletin ilk tersanesinin zamanla
onemsizlesmesi iizerinde goriiriiz. Konumlar: tersanelere yapilan yatirimlarin artmasina yada

azalmasina neden olmaktadir.

Tersaneler konusunun iizerinde 6nemle durmamizin nedeni Osmanli’nin bahriye
teskilatinin gelisimini ve biiylimesini en net anlayacagimiz kriterlerden biri olmasidir. Bir
devletin deniz sinirlarinin genisligi ve dogal limanlarin fazlaligi kendisi i¢in bir avantaj
olusturmaktadir. Bu ac¢idan baktigimizda ¢ tarafi denizlerle ¢evrili Anadolu’nun (Bilhassa
ege de) sahip oldugu dogal limanlari Osmanli igin buyuk bir nimettir. Bu 6nemli deniz
sinirlart lizerine insa edilecek tersanelerin konumlar stratejik planlar ¢ercevesinde belirlenir.
Tersanelere yapilan yatirnmlarla da Donanmanin ne Ol¢lide genisleyip biiylidiiglinii

g6zlemlememiz mimkindur.

Osmanli’nin gergeklestirdigi fetihlerle biinyesine kazandirdigi yeni bircok tersane
olmustur. Oncelikle denizlerle ilk bulustugu nokta olan Gelibolu’daki ilk tersaneleri
sonrasinda Istanbul, Sinop, Izmit, Siiveys, Birecik, Basra, Rusguk, Samsun da yeni tersaneler
insa edilip gelistirilmistir. Hepsini tek tek aciklamak tarihsel gelisimini anlatmak isterdim
ancak konunun g¢ok dagilmamasi adma burada jeopolitik olarak en O6nemli noktalardaki

tersanelerden bahsedecegim.

1.3.3.1. Gelibolu Tersanesi

Daha once’de bahsettigimiz Karasiogullari Beyliginin Osmanli h&kimiyetine
girmesiyle ele gecirilen Gellibolu’u denizlere acilmay1 saglamistir. Denizcilik faaliyetlerin ilk
adimlarinin  atildigit bu bolgede, Karasi Beyliginden kalma tezgdhlarda gemi imalati
caligmalar1 devam ettirilmistir. Yildirim Bayezid’in donanmaya gosterdigi 6zen sayesinde
Gelibolu’da doneminin sartlarina uygun bir tersane olusturulmustur. Yeni gemi inga tezgahlari
meydana getirilmis, yapay gemi barinaklari restore edilmistir. Biinyesinde haricen baruthane,

firm gibi yan kuruluslar da insa edilmistir. (Bostan, 2003: s. 14-15) Gelibolu ¢ok uzun sire
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donanmanin merkez iissii gorevi gormiistiir. Istanbul’'un fethiyle yeni bir tersanenin
olusumlara meydana gelmeye baslasa da Fatih’in dncelikli amaci Gelibolu da ki donanmanin
giiclendirilmesi buranin daha da gelistirilmesine yoneliktir. Gelibolu tersanesinin éneminin

yitirilmesi daha ¢ok Yavuz Sultan Selim donemine rastlamaktadir.

1.3.3.2. istanbul Tersanesi

Bir diger ismiyle Tersane-i Amire. Fatih Sultan Mehmed’in Istanbul’u feth etmesi
sonrasinda burada Tersane-i Amire’nin ilk niiveleri olusturulmaya baglanmistir. Ancak
donanmanin merkez iissii hala Gelibolu olmaya devam etmis zamanla Istanbul’daki tersane
Onem kazanmaya baslamistir. II. Beyazid yeni gelismeler saglamaya ¢aligsa da iilkedeki siyasi
istikrarsizlik (Cem sultan olaylar1) yiiziinden Denizlerde fazla faaliyet gdsterememistir.
Istanbul’da bulunan tersanenin Bir imparatorluk donanmasi tesekkiil edecek bir Usse
doniismesi Yavuz donemine sarkacaktir. Bu siirecte tersanende insa faaliyetlerini artiracak
gelismelerin yasandigi ve iki kadirgayr ayni anda insa edilebilecek yeni gozlerin eklenerek
biyiitildiigli gorilmektedir. Bu yeni gelismeler 1s18inda Tersanenin diger mevcut denizci
devletlerle kiyaslandiginda oldukga ileri, benzeri sadece Venedik’te bulunan yiiksek gelismis
bir tersane oldugu goriilmiistiir. Yiizyillarca Osmanli’nin en énemli tersanesi olma gorevi
gibi yiiklendigi misyon ile degisen teknolojilere ayak uydurmasini gerektirmistir. (Bostan,
2011: s. 513-516) Zamanla degisen gemi teknolojisinin bu teranedeki insa faaliyetlerine nasil
yansidigin1 ve bu teknolojik gelismelerin hem tersane gorevlilerinde hem tersanenin kendi
gelisiminde meydana getirdigi deg8isimleri yazimin ilerleyen kisimlarinda aktarmaya

calisacagim.

1.3.3.3. Siiveys Tersanesi

Daha Onceki bolimlerde Yavuz Sultan Selim’in Memluklu Devleti’nin baskenti olan
Misir’1 ele gegirisinden bahsetmistik. Misir Jeopolitik konumu itibariyle hem Kizildeniz’e
hem Akdeniz’e olan sinir1 nedeniyle Afrika kitasinin olduk¢a 6nemli bir bolgesidir. Dogu
Akdeniz sularindaki ticari faaliyetlerin en etkin noktalarindan biridir. Bu bakimdan Osmanh
ve diger Avrupali devletler i¢in tarih boyunca konumu itibariyle Misir deger goren bir alan

olmustur. Giiniimiizde de bu durumun degismedigini gérmekteyiz i¢inde bulundugumuz 2019
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senesinde dahi dogu Akdeniz sularinda yiiriitiilecek olan her tiirlii faaliyetin tartisma konusu
oldugunu gérmekteyiz Ustelik Bu durumun sadece Akdeniz’e sinir devletlerarasinda degil
Akdeniz’e sinir1 olmayan devletlerarasinda da dikkatle incelendigini gérmekteyiz. (Ayrintili
bilgi icin Bknz. Tiirkiye’nin Dogu Akdeniz’de yiiriittiigii sondaj calismalar1 tartismalari.)
Tarihsel siirecte boyle Onemli bir noktanin Osmanli’nin elinde bulunmasi biiyiik bir

avantajdir.

Yavuz Sultan Selim’in Misir da gergeklestirecegi ilk hedefi mevcut tersanenin bir
Imparatorluk donanmast icin uygun yeterlilige getirilmesini saglamaktir. Misir’in gemi insas1
icin uygun kereste saglayabilecek toprak yapisina sahip olmamasi birgok hammaddenin
disaridan ve cevre illerden temin edilecegi anlamina gelmektedir. idris Bostan gemi insas1 igin
gerekli olan kereste, demir, givi, cuka ve yelken bezi gibi malzemelerin istanbul’dan ve gevre
illerden temin edildigini sOoylemektedir. Bunun yani sira gemi yapim ustalarinin da yine

Istanbul’dan génderildigini belirtmektedir. (Bostan, 2003: s. 21)

1.3.3.4. Rusguk Tersanesi

Bu giin Bulgaristan sinirlar1 igerisinde bulunan Rus¢uk, Romanya ve Kuzey
Bulgaristan arasinda Tuna nehri kiyisinda bulunan 6nemli bir merkezdir. Avrupa’nin ikinci
buytk nehri olan Tuna nehri Almanya’da dogar Avusturya, Slovakya, Macaristan, Sirbistan,
Hirvatistan, Bulgaristan, Romanya, Moldova ve Ukrayna’dan gecer. Bu Avrupa sehirlerinde
irili ufakli gesitli kollara da ayrilan nehir en nihayetinde Karadeniz’e dokiiliir. Karadeniz ile
olan baglantis1 Avrupali Tiiccarlar i¢in 6nemli bir tasima kolu olusturmaktadir. Ruscuk’ta bir
tersane imaline gegmeden once Tuna nehrinin Osmanli devleti igin 6neminden bahsetmek
gerekir. Unlii Romen tarih¢i, Mihai Maxim: Osmanli Devleti’nin su ve kara yollarina sahip
olmak iizerine kurulan dig siyaseti neticesinde Tuna nehri lizerine 1. Bayezid doneminden
itibaren akinlar diizenlendigini soyler. (Maxim, 2012: s. 372) Osmanl siyasal politikasinda
ilerlemenin balkanlara yonelisinin yalnizca ticari motivasyonla ger¢eklesmis olmasi tek
bagina yeterli gdziikmemektedir. Bolgenin dogal zenginliklerini, kisisel sinirlarini koruma
dartlisund, inang ve din gibi ilerleme motivasyonlarini hesaba katmadan bir Osmanli yayilma

siyasetini yorumlamak yanlis olur.
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Ozellikle balkanlarda ilerlemenin Kanuni Sultan Sileyman déneminde daha da
arttigin1 goriiriiz. Bu bolgede bir tersanenin meydana getirilmesi yine Kanuni’nin Macaristan’
fethinden sonra gergeklesmistir. Bu tersane ihtiyag dahilinde donanmaya yardimci bir ikmal
bolgesi olarak kullanmak iizere insa edilmistir. Donanma gemilerinin insasi ve tamiri igin
Istanbul’daki tersanenin yardimci bir {issii gibi hareket edilmistir. Ayrica normal sartlarda
Tuna nehrinde kullanilmak iizere ince yapili gemiler de iiretilmistir. Bunlarin arasinda
bolgenin korunmasi igin aktarma™®, salope17 ve k1rlang1g:18 gemileri tagimacilik isleri igin,

firkate, kalite, sayka'® ve iistiiagik?® gemileri bulunmaktadir. (Bostan, 2003: s. 23)

1.3.4. Kurulus Donemi Osmanh Deniz Teskilati

Osmanli deniz teskilat1 devletin biiyiimesiyle orantili olarak donem doénem
degisiklikler gecirmis yasanilan teknolojik ilerlemelerle deniz teskilatinda da yeniliklere
gidilmistir. Oncelikle Osmanli’nin ilk doénemi igin donanmanm tesekkiilinden ve bu
donanmada ehliyetli olan kimselerden de s6z etmek gerekir. (Yani Osmanli donanmasini
sekillendiren kisiler.) ilk donem i¢in Osmanli’nin deniz faaliyetlerine yon verenler genellikle
goniilliiliik esasiyla devlete baglanan Karamiirsel Bey gibi beylerin varligi ile devam etmistir.
Donanmayi sekillendiren bu beyler ¢ok uzun bir siire etkin giic olmaya, Osmanli’nin deniz
organizasyonu tamamlanana kadar devam etmistir. Osmanli bahriye teskilatlanmasini
aciklayan kaynak eserlerden bahsedecek olursak: 1. Hakki Uzuncarsili’ nm “Osmanl
Devletinin Merkez ve Bahriye Teskilat1” isimli eseri bu alanda en genel eserlerden biridir.
Idris Bostan’in “Osmanli Bahriye Teskilati: XVIL yiizyillda Tersane-i Amire” adli eseri
Osmanli Bahriye teskilatin1 Tersane-i Amire iizerinden agiklamis ve kiirekli- yelkenli dénem
dedigimiz klasik déneme 151k tutmustur. Yakin dénemin en 6nemli kaynak eseri siiphesiz Ali
Ihsan Gencer’in “Bahriye’de Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezareti’nin Kurulusu

(1789-1867)” adl eseridir.

16 Aktarma: Genellikle Tuna nehrinde kullanilan ince donanma gemisi.

1" Salope: Hafif savas gemisi.

18 Kirlangig:19-24 arasi kiirekgisi olan savas gemisi.

19 Sayka: Karadeniz’deki irmak kiyilarinin korunmasinda kullamlan alt: diiz ve yayvan ince donanma gemisi.

2 {Jstiiagik: Genellikle Tuna nehrinde isleyen kiirekli hafif gemi.
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Klasik donem dedigimiz Kiirekli-Yelkenli donemde bahriye teskilatlanmasi temel
olarak iki gruba ayrilabilir. ilk grupta donanmada gérevli olanlar ikinci grupta ise tersanede
gorevli olanlar1 toplamak miimkiindiir. Tiim gorevlilerin iizerinde bahriye teskilatindan temel

sorumlu kisi ise ¢ok uzun donemler yalniz Kaptan Pasa’lar olmustur.

1.3.4.1. Donanmanin YOnetici Kadrosu

Kaptan Pasa

Osmanli Devletinin klasik donem bahriye teskilatlanmasinin en basindaki isim Kaptan
Paga’dir. 1867, Abdiilaziz donemi bahriye teskilatinin yeniden yapilandirilmasina kadar da bu
makam Osmanli Bahriyesinin basi olarak devam ettirilmistir. Kaptan Pasalarin gorevleri
arasinda bahriye teskilatindaki alt kademelerin tayin olunmasi, hiikiim siiriilen sularda ticaret
agimin glivenilirligini saglamas1 bulunmaktadir. Ayrica Kaptan Pasalar her sene donanmayla
birlikte seyir donemi geldiginde denize acgilarak sahil smirindaki sehirlerin, kalelerin
giivenligini saglamaktadir. Bu gorevlerin yaninda Tersane igerisinde davalara bakilmasi
gorevini de istlenmekte ancak gerekli gordiigli durumlarda ise davalari kadiya

devretmektedir. (Uzuncarsili, 1988: s. 415)

Daha once de belirttigim gibi Gelibolu tersanesi ilk donem Osmanli donanmasinda
olduk¢a onemli bir yere sahiptir. Bu nedenle de Kaptan Pasa’lik gorevine getirilen kisi
genellikle Gelibolu Kaptan’t olarak adlandirilmistir. 1519°da Barbaros Hayrettin Pasa’nin
Osmanli Donanmasinda goreve girmesinden sonra ise bu durum degismis, Kaptan Pasa’lik
ritbesinin Cezayir Beylerbeylerine verilmesi gelenek haline gelmistir. XVIL. yiizy1l da Kaptan
Pagalar vezir riitbesi de almaya baslamislardir. (Uzuncarsili, 1988: s. 413) XIV. yiizyilda
bahriyede Avrupa ornek alinarak girisilen yenilesme hareketlerinin neticesinde Kaptan
Pasa’lik makami tamamen kaldirilmistir. Bu siliregte Bahriye modern bir kurulus haline

getirilmeye calisilmistir.

Derya Beyi

Derya Beyleri, Osmanli’nin sahil smirindaki denizcilikle ilgilenen sancaklarda ki
sorumlu kisilere verilen isimdir. Derya Bey’ligi Osmanli’nin Gelibolu’yu kendi sinirlarlarina

kattig1 ilk zamanlarda Gelibolu sancak beyi i¢in kullanilmistir. Bu tabir Osmanli’nin
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siirlarinin genislemesi sahil seridinin uzamasiyla Denizcilikle ilgili diger sancak beyleri igin
de kullanilmistir. Derya Beyleri kendi sancaklarindaki timar ve zeametlerden sorumlulardir.
Ayrica yillik seferlere vergi gelirleriyle dogru orantida gemi sayisi ile eslik etmektedirler.
Idris Bostan bu uygulamanin Yavuz Sultan Selim ddneminde yiiriirliige konuldugunu
sOylemektedir. Burada amaclanan uygulama Osmanli Merkez Donanmasinin haricinde gerekli
goriildiiglinde donanmaya yardimci olacak bir teskilatlanmanin saglanmasidir. Ayrica Derya
Beyleri kendi siir giivenliginden de sorumlu oldugu i¢in sefere ¢ikilmayan zamanlarda

toprak biitiinligii yerel giigler tarafindan saglanmis olur. (Bostan, 2010: s. 73-74)

Tersane Kethiidasi

Tersane kethiidalar1 hem donanmanin hem de tersanenin yonetici kadrosuna dahil olan
ortak bir kadroyu olustururlar. Kaptan Pasa’dan sonra tersanede ki en dnemli ve yetkili kisi
olan tersane kethiidas1 genel olarak tersanenin asayis ve diizenini saglamakla gorevlidir. Bu
goreve yiikselis sekilleri donemsel olarak farkliliklar gdstermektedir. ilk zamanlar azaplar
arasindan yetkin goriilenler belli merhaleleri gectikten sonra bu goreve getirilmis ancak daha
sonralar1 bu yontemden vazgecilerek sancaklarda gorevli derya beyleri arasindan atama

yoluyla getirilmeye baslanmistir. (Uzungarsili, 1988: s. 427)

1.3.4.2. Tersanenin Yonetici Kadrosu

Tersane Emini

Tersanedeki her turlt gelir-gider isleriyle alakali olan kisidir. Gemiler i¢in gerekli olan
biitiin ekipman ve hammaddelerin temini, bakim ve onarimda ihtiya¢ duyulan malzemelerin
satin alinmasi gibi islerle alakali her tiirlii eksikligin belirlenmesini ve temin edilmesini saglar.
19. yiizyila kadar bu gorevle sorumlu kisi tersane emini olarak anilmaktadir fakat daha sonra
bu gorev Kaptan pasa ve yardimcisinin gorevleri arasinda girdiginden ortadan kalkmigtir. IIL.
Selim’in dliimiinden sonra ¢ok kisa siire “tersane eminligi” tekrar olusturulsa da kisa siire

sonra bu karardan vazgecilmistir. (Uzungarsili, 1988: s. 425-426)
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Tersane Halki
Azaplar

Azaplar giiniimiizdeki ifadeyle hafif piyade askerleri olarak niteleyebilecegimiz tersane
halkindan belli bir smifa verilen isimdir. Tersane icerisinde askeri bir birlik olan azaplar,
avariz karsilifi (vergiden muaf olmak i¢in uygulanan yontem) halktan bir kisim fertlerin bu
iste yetistirilmesiyle olusturulmaktadir. Osmanli’nin hem bahriye teskilatinda hem Kkara
teskilatlanmasinda azaplarin varligmmi goriirtiz.  Tersane igerisinde azap boliiklerinde
yetisenler reis, zabit, odabasi ve as¢ibasi gibi gorevlerde bulunmaktadir. Azaplikta yilikselme
reislik ve sonrasinda kaptanlik seklinde gerceklesmektedir. Ancak kaptan olmadiklari
durumlarda; vardiyan basi, hiinkdr gemisi reisi ve tersane kethiidaligina
yukselebilmektedirler.  Gorevlerini genellikle askeri dizendeki bolikler olarak yerine
getirirler. Bu boliikler tersane halki igerisinde en kalabalik sinifi olustururken 17. yiizyilda
sayilari giderek azalmistir. (Bostan, 2010: s. 84) Uzuncarsili, Azaplar ile ilgili devsirme degil

tamamen Tiirklerden olusan bir sinif oldugunu séylemektedir.

Zanaatkarlar Sinifi

Tersane gorevlilerinin énemli bir kismini olusturan zanaatkarlar her tiirlii insa, bakim
ve onarim gorevlerinde bulunmaktadirlar. Kalafat¢ilar, neccarlar, Parutirascilar®,

meremmetgiler??, Gstiptctler?, burgucular®®, kumbaracilar®, tlicgerler® gibi zanaat

*! Parutiras: Tersanedeki gemilere kiirek hazirlayan kisi
2 Meremmetci: Tersanedeki mahzenlerin, gemilerin ve miistemilatlarin onarim islerinde gérevli kisi.

2 Ustiipiicii: gemilerin agac kaplamalari arasindan su kagirmamasi i¢in bu kaplamalar arasina iistiipii sikistirma
islemini uygulayan kisi.

2 Burgucu: Agaglari delmek veya yuva agmak icin kullamlan burgu ve civata islerinde gérevli bulunan kimse.
% Kumbaraci: igi patlayict madde ile doldurulan kumbaralar1 demirden imal etme gorevini yerine getiren kisi.

% Tiicger: makara tiicu dékmek ve bu tiicdan makara dili yapmakla gérevlendirilen kisi.
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kollarinda gorevli bir¢ok sinif tersane bilinyesinde ¢aligmakta gemi insasinin yaninda donanim

saglama gibi alanlarda da gorevlendirilmektedirler. (Bostan, 2010: s. 86)
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IKiNCi BOLUM

2. OSMANLI DENIZCIiLiGiNDE Ki TEKNOLOJIiK DONUSUM

Bilgi ve birikimin uygulama alani olarak gdsterilen teknolojik ilerlemenin Osmanli’da
nasil algilandigi ve sekillendigi olduk¢a Onemlidir. Giiniimiiz fikriyatiyla bilimsel
gelismelerin hizlanmas1 sonucu bilgilerin pratige donlismiis kismi olarak yorumladigimiz
teknolojinin, Osmanli da ve tiim diinyada ilerleyisi kiimiilatif bir bicimde meydana gelmistir.
Bu siiregte Teknolojik gelisme olarak ortaya konulan uygulamalar alaninda yetkin
zanaatkarlarin istihdami ile ger¢eklesmektedir.  Teknolojinin ve bilimin ortak cercevede
ilerleyisi sadece Osmanli’da degil tim diinyada da Orta Cag’a kadar minimum diizeyde
etkilesimle devam etmistir. Neredeyse on dokuzuncu yiizyili bulan ve sanayi devriminin bir
sonucu olarak da niteleyebilecegimiz, bilim-teknoloji birlikteligi uzun siiregler sonucu

ayrilamaz bir biitiin haline donlismiistiir.

Teknolojik doniisiimlerin meydana gelmesinde etkili olan faktorler arasinda ihtiyacin
fazlaca artmasi gosterilebilir. Fakat ayn1 zamanda bir alana dair bilgi birikiminin
yogunlagmas1 da teknolojik degisimleri tetiklemistir. Yani icatlarin ihtiyactan dogdugu
gercegi kadar bir alanda ¢aligma gosteren bilim insanlarinin artis1 ve bunlar arsindaki network
aginin gelismesi de 6nemli icat ve buluslarin temelini olusturmustur. Osmanli denizcilik
gelenegindeki degisimlerin ve teknolojik yeniliklerin hangi baglamda degerlendirilecegi
hususunu agiklamak gerekirse; her iki faktoriin de Osmanli donanmasinin sekillenmesinde
etkili oldugunu goriiriiz. Bu baglamda bu konu iki bashk altinda toplanarak incelenecektir.
Buraya kadar yukarida bahsettigimiz klasik donem Osmanli donanmasinin bir noktadan sonra
teknolojik degisim gecirdigine sahitlik edecegiz. Bu teknolojik degisimin ilk unsuru olarak
arttk donanmanin eski giiciinii kaybetmesi ve teknolojik yeniliklere ihtiya¢c duymasi seklinde
yorumlamak yerinde olacaktir. Osmanli donanmasi bu agidan bakildiginda on yedinci ve on

sekizinci ylizyillar1 kaybedilen deniz savaglari ile gecirmis donanma eski giiciinii
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kaybetmistir. Bu durum donanmayi haliyle yenilige ihtiya¢ duyulan teknolojide reformist
yaklagimlar1 gerekli kilan bir durumun igine siiriiklemistir. Bu nedenlerle birinci boliim yani
17.vel8. yiizyillarda ihtiyaglar neticesinde teknolojik doniisiimlere sahitlik ederken ikinci
boliim olarak ayirdigimiz 19. yiizyil daha ¢ok bu alanda bilgi birikiminin artisiyla degisen bir
teknolojik doniisiimii simgelemektedir. On dokuzuncu yiizyila gelindiginde diinya ¢ok farkli
bir duruma evrilmis; artik teknolojik gelismeler sadece ihtiya¢ faktoriinden beslenmemekte,
ayni zamanda g¢esitli alanlarda arttirilmis bilgi birikiminin teknolojiyi otomatik olarak

ilerlettigi bir slirece gecilmistir.

Denizcilik teknolojisi kendi altinda bir¢ok alani kapsayan biiyiikk bir iist baslik
olmasinin yaninda kendi alt dallarinin gelismesiyle de dogrusal bir orantida gelismektedir.
Denizcilik teknolojisinin gelismesi denildiginde akla ilk gelen elbette gemi teknolojisi ve
yapim tekniklerinin ilerleyisi gelmektedir. Bu bazi agilardan dogru bazi agilardan yanlis
olarak yorumlanabilir. Elbette denizde seyir imkanmi en fazla etkileyen faktor gemi
tekniklerinin ilerlemesiyle alakalidir. Orneklendirmek gerekirse klasik dénem  kiirekli
kadirgalariin biiyiik yelkenli kalyonlarla veya buharla ¢alisan gemilerle boy dl¢iismesi pekte
mimkiin degildir. Denizdeki seyir hizim1 oldukga degistiren gemilerdeki bu teknolojik
degisim tek basma denizcilik teknolojisini etkileyen faktordiir demek bir noktada yanlistir.
Bunun yaninda bilimsel aletlerin gelismesi ve yon tayini gibi meseleleri dogrudan etkileyen
ulkenin genel bilim faaliyetleri, deniz sularinda hakimiyet alanlarmi belirleyen siyasi
faaliyetler, teknolojiyi dogrudan etkileyen ekonomik gii¢ gibi birgok alan denizcilik
teknolojisinin  gelisimini etkilemektedir. Bir padisahin 06zel ilgisinin dahi denizcilik
teknolojisinin gelisimine katkisint Osmanli devleti icerisinde gérmekteyiz. Bu ¢ok yonlii
alanin gelisimini, konuyu ¢ok da karmasiklastirmadan aktarmanin en kestirme yolu olarak

kronolojik tarih icerisine yedirerek bu gelismelere bakmak en dogrusu olacaktir.

Yukarida bahsettigimiz teknolojik doniisiimii etkileyen alanlardan, bilimsel alet
kullanicili1 denizciler icin ¢ok eski ¢aglardan itibaren énemlidir. Diinya’nin seklinden otiirti
suyun Uzerinde bir gemiyle seyahat halindeyken eger etrafinizda hig kara pargasi gormezseniz
yon tayini yapabilmek olduk¢a zordur. Bunu gerceklestirebilmenin yolu gokylzini
gozlemlemektir. Giinese veya diger yildizlara gore yon belirleme bu nedenle eski ¢aglardan
beri en c¢ok kullanilan yontemdir. Teknolojinin ilerlemesiyle yon tayinini bulmay1
kolaylastiran aletlerin gelismesi denizcilerin uzun seferlere ¢ikmasini kolaylastiran bir
yeniliktir. Osmanli igin ege ve Karadeniz sularinda seyir yapmak ve yon bulmak kiy1

denizciligi sayesinde gorece kolaylik saglarken Akdeniz sularina agilmalar1 karadan bagimsiz
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seyir yapmalarmi gerekli kilmistir. Bu noktada yon tayini yapabilmeleri sadece astronomik
gozlemlerle ve gelistirilen astronomik aletlerle miimkiindiir. Bu noktada Osmanl
astronomisinin deniz teknolojisini dogrudan etkileyen bir faktdr olmasi daha Once de
bahsettigimiz denizcilik teknolojilerinin bir¢ok alandan etkilendigi fikrini kanitlar niteliktedir.
Osmanl1 denizcilerinin klasik donemden itibaren yon tayininde kullandiklar1 pusula, usturlab,
rubu tahtalar1 gibi astronomik 6l¢iim aletleri agik denizlerde yon bulmalarini kolaylastirmistir.
Usturlab; denizcilerin gok cisimlerinin yiiksekligi, yeryiiziinde bulunan cisimlerin yiiksekligi,
denizlerin ve nehirlerin genisligi gibi bir¢ok 6l¢iimii yapabilmesini saglamaktadir. Bu aletlerin
kullaniminin yayginlasmasi agik denizlerde seyir yapabilmenin kolaylasmasini saglamistir.
Bunun yani sira denizde takvim ve zaman tayini belirleme gibi meseleler rasathanelerin
varlig1 ve diizenli rasat kayitlarinin tutulmasi ile miimkiin olmustur. 16. yiizyilda kurulan
Istanbul rasathanesi sayesinde de bu kayitlar daha kolay ulasilabilir olmustur. Goriildiigii
iizere astronomi bilimindeki gelismeler dogrudan denizcilik teknolojilerini de etkileyen

faktorler arasinda olmustur.

Osmanli Denizcilik teknolojisini etkileyen dnemli unsurlardan biri olan ekonomik gui¢
diisiiniildiiglinde; devletin en zengin oldugu donemlerde denizcilik faaliyetlerinin de en iyi
donemde oldugunu sdylemek dogru olmayacaktir. Elbette deniz teknolojilerini fonlayabilecek
ekonomik giicii elinde tutmak 6nemlidir, ancak iilkenin en sasali ve zengin donemlerinde
deniz giiciine yatirimlarin fazla oldugu ya da borg i¢inde yiiziilen dénemlerde bu yatirimlarin
azaldig1 ornekleriyle tersini ispat etmektedir. Ornegin Abdiilaziz dénemi ekonomik olarak
devletin en zayif oldugu bir donemi kapsarken, Padisahin kisisel meraki ve bu alana ilgisi
sayesinde deniz teknolojilerine yatirim oldukca fazla olmustur. Bu baglamda diyebiliriz ki
ekonomik faktorler deniz teknolojileri lizerinde etkilidir fakat yatirimin saglanmasi dénemin

sartlarina baglhdir.

Osmanli siyasi faaliyetlerinin de denizcilik teknolojisini etkileyen faktorlerden biri
olarak siralamistik. Bu konuyu daha ayrintili bi¢imde aktarmak gerekirse; kronolojik olarak
Osmanli tarihine baktigimizda, kurulus doneminde Osmanli denizciligi kiyr denizciligi ile
siirlt iken kazanilan savaslar ve genisleyen toprak sahalari ile dnce Ege ve Karadeniz’e
sonrasinda Akdeniz’e ulagan bir kiy1 seridi mevcuttur. Bu durumda genisleyen deniz kiyilar
farkli yeni gemi tiplerine olan ihtiyac1 da gerekli kilmistir. Ayrica tuna nehirlerine ulasan
sinirlariyla nehir tagimaciliginda kullanilmak iizere insa edilmis boyutca hafif gemi tipleri de
bu duruma Ornek gosterilebilir. Siyasi faaliyetlerin teknolojik yeniliklerle olan iligkisine

baktigimizda sinirlarin genislemesi ve savaslarin kazanilmasi gibi durumlarin tam tersi s6z
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konusu oldugunda, yani kaybedilen deniz savaslari da teknolojide yeniliklere gidilmesine
sebep olmustur. Kiirekli gemilerden yelkenli gemilere gegis asamasi tam da bu duruma 6rnek

teskil etmektedir.

2.1. XVII. Ve XVII1. YUZYILDA DENIiZCILiK ALANINDAKiI GELISMELER

17. yiizyildan 6nce Osmanli i¢in deniz siyasetinde duragan olmayan bir gelisme ile
diger devletler ile miicadelelerin yiiriitiildiigiini goriiriiz. Osmanli o dénem i¢in Akdeniz gibi
donemin en onemli ticaret rotasinda aktif giic konumunda iyi bir denizci devlet profili
cizmektedir. idris Bostan Osmanli’nin Akdeniz hakimiyetinin, Ispanyollarin ve Portekizlilerin
Cografi Kesiflere yonelmesinde etkili oldugundan s6z eder. Bu fikriyattan anlagilacagi gibi
Osmanli devletinin Akdeniz sularinda hakim rol oynamasi, daha Onceleri buradaki aktif
ticaret agin1 kontrol eden devletleri rahatsiz etmis ve bu devletler tarafindan yeni ticaret
yollarinin arayisina gidilmistir. Avrupali denizcilerin kesiflerine yakindan bakmak bu savi
dogrular niteliktedir. Osmanl i¢in, ¢esitli milletlerin ticaret aglarin1 kontrolii altinda tutmak
ve bdylece onlart yeni yollar kesfetme siirecine siiriiklemek elbette ki 6nemli bir durumdur.
Ancak mevcut durumla yetinmek ve yeni seyler kesfetmekten geri kalmak, avantaji

dezavantaja doniistiiren bir durum yaratmistir.

Akdeniz ve Karadeniz’de aktif bir Gstlinlikle gegirilen siirecin ardindan 17. yiizyila
gelindiginde Osmanli Devleti’nin deniz muharebelerinde dezavantajli konuma diistiigiinii
deniz savaslarinin kazanilamadigini goriiriiz. Bu durumun en 6nemli nedenlerinden biri olarak
Osmanli kiirekli gemilerinin gelisen teknolojiyle olusturulan kalyonlar karsisinda yetersiz ve
glicstiz kaldig1 gosterilir. Bu degisim bir sonraki boliimde ayrintili olarak aktarilacagindan
denizlerde giic kaybinmi etkileyen diger konulara ge¢mek yerinde olacaktir. Teknolojik
yatirimlarin yetersizligi nedeniyle donanmanin zayiflamasi gergeginin yaninda bu gelisimi
saglayacak teknik bilgi birikimi ve donanimi olan denizcilerin yetistirilememesi oldukga
onemli bir sorundur. Bu alandaki eksiklik bahriye i¢in bir mithendishanenin kurulusuna kadar
devam etmistir. Osmanli da yetismis denizcilerin varlig1 ancak cografya ve geometri bilen
talebelerin yetistirilmesi ile miimkiindiir. Denizciligi besleyen en énemli alanlardan biri olan
cografya bilgini yetistirmek oldukca onemlidir. Donemin denizci devletlerine baktigimizda

kendi bilinyelerinde kasiflerin etki yaratan bir konuma sahip olduklarini goriiriiz. Devlet

28



tarafindan veya bireysel olarak desteklenen cografyacilarin uzun kesif gezilerine ¢iktiklar1 ve
icinde yasadiklar1 diinyay1r daha yakindan tanimaya calistiklarini goriirliz. Bunun yaninda
gittikleri yerlere kendi kiiltlirlerini tasidiklart ve kolonilesmeye basladiklari goriindir.
Bertolomeo Dias’in Umit Burnu'nu kesfinden yiizyillar sonrasinda dahi Cape Town’da
heykellerinin bulunmasi bunun en 6nemli Orneklerindendir. Elbette ki Osmanli devleti
bilinyesinde bilgili seyyahlar ve gezginler de yetismis ancak genel manada gezginlerin bu kesif
gezilerini gergeklestirme motivasyonu koloni olusturmak gidilen yerleri yurt edinmek
olmamistir. En iyi Orneklerini gordiigiimiiz Evliya Celebi, Katip Celebi gibi gezginlerin

devamliliginin saglanamamasi da énemli sikintilardan biridir.

Bu sartlar altinda Osmanli donanmas: gittikge zayiflamig ve bir restorasyona ihtiyag
duymustur. Yetersizliklerin sinyallerini veren en 0©nemli olaylar kaybedilen deniz
muharebeleri olmus ve bunun neticesinde Osmanli Bahriyesi’nde bir yenilenme hareketi

baglamistir.

2.1.1. Gemi Teknolojisinin Degisimi Kiirekliden- Yelkenliye Gecis

Gemi tiplerinin kokenini aktaran ve gemi inga siirecini ve gemi tiplerindeki degisimi
tamamen ortaya seren ¢ok az ¢aligma vardir. Boyle bir ¢aligmanin yiiriitiilmesi olduk¢a zordur
bunun yaninda gemi tasarimlarinin degisimini batiklardan takip edilmesi sualt1 arkeolojisi ile
ortak bir ¢aligmay1 da gerektirir. Bu kadar genis kapsamli olmasa da Osmanli’nin 17.vel8.
yiizyillarda donanmada daha ¢ok kullandigi kalyon tipi gemiler igin yiiriitiilmiis bir yiiksek
lisans tezi vardir. Muharrem Sinan Dereli’nin  “XVIIL. yiizyilda Kalyon Teknolojisi ve
Osmanl Kalyonlar1” eseri bu gemi tiiriiniin eski ¢caglardan, 18. yiizyila kadar gelisim siirecini
ortaya koyar. (Dereli, 2010: s. 36-77) Yusuf Alperen Aydin’in Sultan’in Kalyonlar1 adli eseri
yine bu déonemde Osmanli gemi teknolojisinde kadirgalardan kalyonlara gecisi nedenleriyle
aciklayarak okuyucuya aktarmaktadir. Buharli gemilerin gecirdigi degisim evresini ortaya
koyan Levent Diizcli’ niin, “Yelkenliden Buharliya Gegiste Osmanli Denizciligi” adli eseri

ayni zamanda yelkenli gemiler donemini aktaran 6nemli bir kaynaktir.

Oncelikle yelkenli gemiler denildiginde tam olarak ne kastetmek istedigimden soz
etmek gerekir. Gemilerde yelkenler ¢ok eski caglardan beri yardimer hareket ettirici olarak

kullanilmakta fakat asil hareket kiirekciler yardimiyla insan eli kuvveti ile saglanmaktadir.
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Burada yenilik olarak kastettigimiz geminin giivertesine ve komuta diimenine halatlarla bagh
direklerdeki yelkenlerin hareketi saglamasidir. Bu teknolojinin kimler tarafindan nasil
gelistigine dair kesin kanitlar bulunmasa da Muharrem Sinan Dereli Ispanyollarin

gelistirdiginden bahseder.

Osmanli’nin  Akdeniz’de ki Onemli rakipleri olan Venedik ve Cenevizler’ in
kullandiklar1 yelkenli gemilerin yayginlasmasi ve kullaniminin artmasi belli bir siireg
dahilinde gerceklesmistir. Osmanli’nin yelkenli gemilerin istiinliigiinii kabul etmesi de uzun
bir siire¢ gerektirmistir. Bunun en dnemli nedenini de seyir edilen sulara yonelik gemi tipi
segme istekleri olusturur. Akdeniz’in ¢ogu zaman durgun olan sularinda kiirekli bir gemi ile
sefere ¢ikmak yelkenli gemilere nazaran daha mantikli karsilanmistir. (Aydin, 2011: s. 21)
Ancak kiirekli gemilerin yelkenli gemilere gore Onemli dezavantajlari bulunmaktadir.
Geminin giiverte kisminda senkronize hareket eden kiirek¢ilerin kiirekleri suya her batip
ciktiginda bir yavaglama s6z konusu olmaktadir. Bunun nedeni bir sonraki kiirek hareketinde
hem suyun direnciyle hem de teknenin agirligiyla basa c¢ikmak zorunda olmalaridir.
(Guilmartin, 2010: s. 116) Sirtinme kuvveti her donem igin gemilerin en 6nemli
sorunlarindan biri olmustur. Bir gemi denizde ne kadar az siirtiinme yasarsa o kadar seri
hareket edebilmektedir. Kirekli gemiler icin ince donanma gemilerinde kirekle hareket etmek
sorun yaratmasa da biyik donanma gemilerinde kirekle hareket etmek ciddi bir is yiiki
gerektirir. Donemi icin devasa buyiklikte olan bu gemileri yelkenlerle hareket ettirmek daha
akillicadir. Donanma i¢in bu asir1 biiyiik kalyon tipi yelkenli gemilerin insas1 beraberinde bazi
sorunlar1 da getirmistir. Gemi imalinin ana karakteri hala kerestedir ve daha biyuk gemilerin
yapimi daha fazla kereste temini demektir. Osmanli ilk donemlerden itibaren pragmatik bir
yaklagimla, limanlar1 ormanlik alanlarin yakinina inga etmis ve bu sorunu kendi icinde
halletmeye c¢alismistir. Zaman zaman sorun ¢ikartan bir durum olan kereste temini
19.ylizyi1lda zirhli gemilerin yapimina kadar varhi@imi siirdiirmiistiir. Kereste temininde
yasanilan zorluklara her zaman yeterli ormanlarin varligi olmamis, farkli sebeplerle de bu
kerestelere ulagim sekteye ugramistir. Kereste temini yapan kazalarin merkezle olan
baglantilar1 ulasimin yetersizligi ve kereste kesim ve tanzimini yapacak ehil kisilerin eksikligi
gibi sorunlar yasanmistir. Baz1 durumlarda agacin dayanikliliginin madenler kadar uzun siireli
olmayisindan kesilen kereste tasima zorluklari yiiziinden daglarda telef olmustur. (BOA.

A.MKT.MHM. 55/97)
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Gemilerin giivertelerinde daha fazla kullanilmaya baslanan top gibi atesli silahlarin
kadirgalar i¢in uygunlugu da tartisma konusu olmustur. Kirekli gemilerde daha fazla top
bulundurmak i¢in glivertedeki kiirekcilerin azalmasi gerekir ancak bu geminin seri hareketini
olumsuz etkileyecek bir durumdur. Yelkenli gemiler bu nedenle daha avantajli olmaktadir.
Kurekli gemilerde genellikle pruva®’ da agir, vyanlarda hafif toplar kullanilmaktadir. 16.
yiizyilda gemilerin alt giivertelerinde lombar®® kapagimin agilmasi ve bu noktalarda sabit
toplarin kullanilmasi yelkenli gemilerin istiinliigiinii arttiran en 6nemli etkenlerden biri
olmustur. (Dereli, 2010: s. 84-86) Bu siire¢ sadece gemilerin tasarim seklini etkilememistir.
Ayn1 zamanda gemilerdeki askerlerin gogiis gogse silahlarla savasmasina mahal vermeksizin

kars1 karsiya geldigi gemiyi top atesleriyle batirabilmektedir.

Kiirekli gemilerin yetersiz kaldigini diigiindiiren asil sorun deniz savaglarinin artik
kazamlamiyor olmasidir. Ust iiste alinan yenilgiler nerede hata yapiyoruz sorusunu da
beraberinde getirmistir. Bu yenilgilerin en kétiilerinden biri Girit seferi sirasinda donanmanin
cogunun imhasiyla gerceklesmistir. Kalyon teknolojisine gecisin en dnemli doniim noktasi
olan Girit seferi sonrasinda donanmanin mevcut durumu ve kiirekli gemilerin teknolojik
olarak yetersiz kalmasi ciddi olarak tartisilmaya baslanmistir. Girit seferini ve sonrasindaki
gelismeleri Katip Celebi, Tuhfetii’l-Kibar adli eserinde oldukga ayrintili bigimde aktarmustir.
Katip celebi olaya gemi teknolojisinde yetersiz kalindig1 i¢in kazanilamadig1 goziiyle bakmaz.
Genel manada sorumlu tuttugu denizcilerin yanlis taktikler uygulayip yanlis kararlar almasi
olmaktadir. (Celebi, 1980: s. 194-195) Alaninda yetkin denizciler yetistiremiyor olmak da
Osmanl i¢in gemi teknolojisinde geri kalmak kadar 6nemli bir sorundur. Bu sorunlari
gidermek amaciyla Osmanli bahriyesinde diizenli egitimlerle talebe yetistirmek amaciyla bir

kurum olusturulmasi ciddi bigimde tartisilir olmustur.

2.1.2. Yelkenli Gemiler ile Degisen Deniz Teskilat

Yelkenli gemilerin tarih sahnesine ¢ikisindan ve deniz seyrinde yasanan teknolojik
degisimden daha onceki boliimlerde bahsetmistim. Osmanli’nin klasik donemde kullandiklar

kiirekli gemilerin yerini kalyonlar yani yelkenli gemiler almaya baslayinca buna bagli olarak

2" Pruva: Geminin bas, 6n kism.

% Lombar: Geminin bazi bolgelerinde agilan kapak veya delikler.
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bu teknolojiyi bilen ve uygulayan teknik personel ihtiyaci da gerekli olmustur. ilk olarak
yelkenli gemileri kullanabilecek gorevli ihtiyaci karsilanmasi sorunu ¢oziilmeye galigilmis
muhendishane-i bahri himayundan mezun olan mimar ve mduhendisler bu alanda
yetistirilmistir. Yeterli donanima sahip mimar ve miithendisin yetismesi adina disaridan gelen
yabanci uzmanlardan yararlanilmaya ¢alisilmistir. (Duzci, 2017: s. 131-137) Bunun yani sira
kalyonlarin miithimmat giderlerini kontrol eden bir kalyon defterdar1 ve miirettebatin
ayliklarmin, iaselerinin diizeninden sorumlu kalyon katibi atanmustir. insa edilen kalyonlardan
temel sorumlu kisi olarak tersane biinyesinde kalyon nazir1 gérevlendirilmistir. (Bostan, 2010:
s. 82)

Yelkenli gemilerin donanmada yiikselise ge¢cmesiyle yelken bezi ihtiyaci da artmustir.
Daha once kiirekli gemilerde kullanilan yelkenler yardimci rol iistlenmekteyken Osmanli igin
yeterli yelken bezi Uretmek bir sorun teskil etmemistir. Gemi teknolojisindeki bu degisim
Imparatorlugun cesitli yerlerinde {iretilen yelken bezlerinin iiretiminin artirilmasini
gerektirmistir. Yelken bezi temininde yasanilan sorunlar pamuk iiretimi ile dogrudan
baglantilidir. Zaman zaman pamuk lriinlerinde kacakgilik ve karaborsacilik gibi olaylarin

yasanmasi yelken bezi teminin zorlagsmasina neden olmustur. (Tas, 2018: s. 319-320)

2.1.3. Muhendishane-i Bahr’i Hiimayun’un Kurulmasi

Osmanl’ da egitimin modernizasoyon simgesine doniismiis olan kurumun kurulus
asamalarina ge¢cmeden Once bu kuruma ihtiya¢ yaratan meselelerden bahsetmek yerinde
olacaktir. Modern egitim kurumlarinin kurulusuna kadar teknolojiye ulagma yolu olarak
alaninda yetkin zanaatkarlar1 isttihdam etme yoluna giden Osmanli i¢in blylyen ve degisen
diinya da bunun ¢ok da pratik bir yontem olmadigi fark edilmis olmalidir. Usta ¢irak iligkisi
icerisinde yetigen bu zanaatkarlarin pratik bilgilerinin aktariminin ¢esitli durumlarda sekteye
ugramast modern egitim kurumlarina ihtiyac1 artirmaktadir. Bunun yani sira degisen
diinyadaki teknik gelismelere hizli adapte olabilmek yeniliklerin diizenli takibini saglamak ve
ulke icinde uygulamaya konmasini kolaylastirmak yetismis talebelerin fazlaligi ile miimkiin
olmaktadir. Uzun yillar duragan olarak seyir eden denizcilik teknolojisinin 17. yiizyildan
itibaren gelisme gostermeye baslamasi, bu yilizyila kadar yelkeni yardimci bir giic olarak

kullanan insanligin tamamen yelkenli ve ¢ok daha biiylik gemiler insa etmeye baslamalari
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teknik anlamda atilimlarin baslamasinda itici rol oynamustir. Yasanan yeniliklerin deniz
savaglarinda ki dstiinliikkleri artirmasi Osmanli’nin da bu teknik bilgilerin uygulamaya

konabilecegi kurumlara ve kisilere ihtiyacini artirmistir.

Osmanli’da modern anlamda miihendislik egitiminin yayginlasmasi agisindan énemli bir
kurum olan Mihendishane-i Bahri Hiimayun donanmaya nitelikli subay yetistirmesi ve
alaninda yetkin kisilerin Osmanli Bahriye Teskilati’'nda {ist mertebelere gelmesi icin
olusturulmus bir kurumdur. Miihendishane-i bahri hiimayun’un tam anlamiyla
teskilatlanmasindan 6nce Osmanli bahriyesinde egitimin ger¢eklestigi bir kurum olarak
hendesehane meydana getirilmistir. Donanmaya geometri ve cografya bilen subaylar
yetistirmek amaciyla daha 6nce bir hazirlik asamasi da gecgirerek 1775 yilinda kurulmustur.
Bu kurum; 18.yiizyil’in yenilesme hareketleri cergevesinden bakildiginda Osmanli’da
mithendislik egitiminin baslangi¢ noktasini olusturmasi agisindan olduk¢a onemlidir. Kurum
bazinda yasanan gelismelerin niteligi elbette 6nemli olmakla birlikte; esas itibariyla 6nemli
olan nokta modern anlamda egitim verilen kurumlarin Osmanli’da yerlesmesi i¢in atilan bir

adim, olarak gérmek daha yerinde olacaktir.

Ancak hendesehanede bir deniz miihendisligi egitiminin baslamasi, Miihendishaneye
dontismesi, 1776 Cezayirli Seyyid Hasan Efendi’nin kurumun basina hoca olarak tayin
edilmesiyle baglamigtir. Osmanli ve Fransa arasinda iligkilerin iyi oldugu bir dénemde
XVI.Louis, yeni gemi insa tekniklerini tanitacak ve donanmanin sekillenmesini saglayacak;
Fransiz uzman subay ve zanaatkarlart Osmanli’ya gondermistir. (Martykdnova Darina ve
Meltem Kocaman, 2018: s. 238) Fransa’dan gelen uzmanlarla birlikte hendesehanede
egitimler baglamustir. Iki boliime ayrilan simflarda bir kisim &grenciler gemi subayr ve
kaptanlik icin egitim goriirken, diger sinif gemi insa teknikleri lizerine dersler gérmektedir.
Donanmay1 sekillendirecek uzmanlarin yan1 sira Fransa’dan haritacilarinda  geldigi
bilinmektedir. Osmanli haritaciliginin gelisimine katki saglayan bu uzmanlar Hendesehane’de
subay yetistirmenin yani sira imparatorlugun cesitli bolgelerinin haritalanmast icin de
caligmalar yiriitmiislerdir. Hatta bazilarinin kendilerine verilen bu gorevi kotuye kullanarak
Osmanl1 bolge haritalarinin Ruslar’in eline gegmesine sebep oldugu bilinmektedir. Bu durum,
haritalarin ihtiva ettigi stratejik bilgilerin Osmanli aleyhinde savaslarda kullanilmasina neden
olmustur. (Ugsu, 2018: s. 255-257) Ozellikle denizcilik alaninda haritalar; seyir edilen sularin
bilinirliligini saglamasi ve giivenli bir seyir imkani sunmasi agisindan énemlidir. Sular iyi
bilen klavuzlar yardimiyla yiiriitiilen bu seyir, haritaciligin gelisimi ile daha da kolaylagmistir.

Bu durum iilkelerin denizlerdeki egemenlik anlayisinda da genislemelerin yasanmasini
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saglayacagindan Fransiz uzmanlarin ¢ikarlar1 dogrultusunda bu 6nemli bilgileri paylagsmasi
Osmanli agisindan biiyiik bir talihsizliktir. Biinyesindeki Fransiz uzmanlar araciligi ile
egitimin devam ettigi Hendesehane’den bir siire sonra Fransiz subaylarin ayrildig:
gorilmektedir. Bu nedenle egitimde ciddi bir gerileme yasanmustir.(Yakital, 1991: s. 509)
Siyasi iliskilerin iilkeler arasindaki her tiirli paylasimi etkiledigi gibi denizcilik teknolojisini
de etkilemistir. O donem Osmanli’nin Rusya ile iligkilerinin gergin olmasi bu durumun
yaganmasina neden olmustur. Avusturya asilli Fransiz Kraligesini, Rusya’nin miittefiki olan
Avusturya’nin etkilemesiyle, Fransiz subaylarinin tamami geri ¢agirilmistir. Ulkeler arasi

teknoloji transferinin en ¢ok etkilendigi alan bu nedenle siyasal kosullardir.

Mihendishane’nin modernizasyonu ve nizama kavusturulmast ile ilgili ¢alismalar, III.
Selim’in Kiigiik Hiiseyin Pasa’y1 goreve getirmesi ile baslamistir. Kiiglik Hiiseyin Pasa,
kurumu gemi insa, haritacilik ve cografya egitimlerinin verildigi, bahriye mithendisligi haline
getirmek istemistir. Hiiseyin Pasa gemi insasinin geometri kurallarina uygun olarak Avrupa
devletlerinde insa edildiginden ve bu durumun gemi kullanimina kolaylik sagladigindan
bahseder. Bunun sonucu olarak da Fransiz Miihendis Le Brun’un miihendishanede ders
vermesi igin yetki vermistir. Ozellikle gemi insasi alaninda ders veren Le Brun bu alanda
geng subaylari yetistirmektedir. (Kagar, 2008: s. 51-77) Egitimde yabanci uzmanlardan
yardim alinmasi daha Onceki donemlerde de goriilmiis ve daha sonraki donemlerde de
gorulecektir. Ancak yabanci uzmanlarin istihdami donemin siyasal goriislerine gore degisiklik
gostermekte, ornegin; Osmanli-Fransiz Iliskileri iyi devam ederken bu uzmanlardan
yararlanilmakta fakat iligskiler bozuldugunda uzmanlarin tlkelerine geri donmesi tehlikesiyle
kars1 karsiya kalinmaktadir. Burada en akillica ¢6ziim Osmanli’nin kendi binyesinde yerli
uzmanlar yetistirmesi oldugundan egitimde modernlesme ¢abalar1 III. Selim ddneminde

onemli bir mesele olarak dikkate alinmistir.

2.1.4. 111. Selim Dénemi Denizcilikte Modernlesme Cabalar:

Oncelikle belirtmek gerekir ki yiikselis doneminin sasa ve kudreti dahilinde Denizcilik
alanindaki basarilarin ¢oklugu bizleri 18. Ve 19. ylizy1l padisahlarinin denizcilik alaninda
yetersiz kaldiklar1 seklinde yamltmamalidir. Ozellikle Fatih, Yavuz ve Kanuni déneminde

elde edilen deniz basarilar1 donemin konjliktiirel yapisiyla da alakalidir. III. Selim’in aym
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firsatlar dahilinde denizcilik alaninda yine ayni atilimlar1 elde edebilecek kabiliyette oldugunu
diistinmekle birlikte her donemi kendi i¢inde degerlendirmemiz gerektigi daha dogrudur. Bu
béliimde ilk olarak III. Selim’in batililasma ve reform gercevesindeki siyasetinden daha sonra
da Osmanli denizciligi agisindan Onemli olan yeniliklerinden, bahriye teskilatindaki

diizenlemelerinden egitim yeniliklerinin denizcilige bakan yonlerinden bahsedilecektir.

III. Selim doneminin i¢inde bulundugu yiizyil, batil1 devletler ile olan iligkilerin artig
gosterdigi modernlesme adina bu devletlerin siki takip edildigi bir donem olarak karsimiza
cikmaktadir. Kaybedilen savaslar neticesinde III. Selim, Osmanli kurumlarimin artik agir
aksak iglediginin ve 1slah edilmesi gerektiginin farkindadir. 18. ylizyil i¢in 1slahatlar sorunlu
kurumlar iizerinden devam eder. Ornegin orduda eksiklik goriildiigiinde bunun tamami degil
bir birlik 1slah edilmeye c¢alisilir. Fakat genellikle tepeden indirme bu yenilikler en alt
kademede erlere ulasamaz. III. Selim ordudaki bu yapisal bozuklugun farkinda olarak yeni
bir duzenle Nizam-1 Cedit ordusunu kuracaktir. Tek bir pencereden baktigimizda orduda
yenilesmeyi ifade eden Nizam-1 Cedit, perspektifimizi genislettigimizde fraksiyonlar1 degil
devletin tamamini hedefleyen bir yenilik ve degisim kavrami olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
Bu batililasma ve reform sonucunda asil arzulanan devletin tiim kurumlarinda idari, askeri,
ilmi her alaninda yenilesmektir. III. Selim’in Kurumlardaki eksikliklerin giderilmesi igin
ornek aldig1 devletler batili devletler olacaktir. Her alanda takip ettigi Ingiltere, Fransa ile tek
tarafli diplomasiyi birakarak daimi elgilikleri kurmasi III. Selim’in batililagsma siyasetinin bir

gostergesidir. (Akyilmaz, 2002: s. 660-670)

Gemi teknololojisinin ilerleyisi tersane ekiplerinin ve techizatinin yenilenmesi ile
dogrudan iligkilidir. Oncelikli olarak tersanede gemi insas1 icin kullanilan gozlerin
yenilenmesi son derece 6nemlidir. 111.Selim dénemine kadar, tersanede gemilerin bakim ve
onarimi i¢in bulunan gemi gozleri teknik acgidan yetersiz ve is yiikiinii artiracak sekilde
calismaktadir. Ornegin bir gemi iizerinde kalafatlama® iglemi uygulanacagi vakit gemi bu
gozlerde karinasi iizerinde saga ve sola yatirilarak kalafatlama islemi gergeklestirilmistir. Bu
durum devasa biiyiikliikteki kalyonlari diisiiniince olduk¢a zahmetli ve ¢ok fazla is yiikii
gerektirmektedir. Daniel Panzac’a gore Fransizlarin gelistirdigll; tersanedeki gozlerden gemi
iceri girdiginde suyu disar1 pompalayacak sekilde tesis edilmis kuru havuzlarin olusturulmasi
bu is yikini hafifletmekte ve gemi saga sola yatirllmadan kalafatlama islemi

gerceklestirilmektedir. Geminin 6nce suyla dolu olan bu havuza girdikten sonra kizaklara

% Kalafatlama: Geminin kaplama ve doseme tahtalar1 araliklarma tistiipii sikistirip zift dokerek su gegirmez hale
getirmek.
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oturtulmasi, ardindan da su gec¢irmeyen kapaklar kapatilarak suyun disar1 pompoalanmasi
saglantyor boylece gemi havuzun i¢inde kizaklarinda yardimiyla diiz bir sekilde durabiliyor.

Bu sayede her tiirlii bakim ve onarim islemleri rahatlikla yapilabiliyor.

III. Selim ilk olarak kuru havuz sisteminin Osmanli’da uygulanmasi i¢in teknolojiyi
gelistiren Fransiz miihendisi Istanbul’a devet etmis ancak Fransadan miihendis getirtmek
miimkiin olmamistir. Bunun sonrasinda ayni1 sistemi uygulayabilecek Isvecli Rhode
onderliginde tersanede kuru havuz insasi baslatilmig ve donemin en buyuk gemilerinin dahi

rahatlikla sigabilecegi bu kuru havuzun ingas1 tamamlanmistir. (Panzac, 2018: s. 225)

Yeniliklere bu derece 6nem veren Padisahin Osmanli Bahriye teskilatini diizenlemeler
yapmadan ayni birakacagi diisliniilemez. Cesme Faciasindan sonra Yelkenli gemilere gecis
gibi bahriyede belirli diizenlemeler yapilmaya calisilmis bunu 6nceki boliimlerde aktarmistik.
Ancak planl ve teskilathh biitin kuruma dahil bir duzenleme I1l. Selim dénemine kadar
gerceklesmemistir. Oncelik verdigi meseleler tersane islerinin ve dolayisiyla donanmanin bir
nizam ¢ercevesinde yenilenmesidir. Ilk olarak donanmada ehemmiyetli isleri diizene
sokabilecek, 1slahatlar yiiriitebilecek kabiliyette Kiigiik Hiiseyin Pasa’yr Kaptan Pasa’liga
getirmigtir. 17. ylizy1l boyunca iyice bozulan bu kurumun yenilenmesi i¢in adimlar atilmistir.
Donanmadaki gemilerin buyuklik-kiigiikliklerine gore siralanarak belirlenmesi ve bunlara
isinde ehil kaptanlarin atanmasi1 ilk etapta diizensizligin ortadan kaldirilmasini
hedeflediklerini gostermektedir. Bunun akabinde bahriye c¢alisanlarinin maaslarinin
yiikseltilmesi personeli bir sekilde tatmin edip, islerini iyi yapmalarini saglamak
amaclanmistir. Bunlarin disinda gemiler i¢in mutfak teskilatinin kurulmasi her gemide yemek
pisirilecek bir alan ayarlanmasi1 6nemli bir gelismedir. Bundan 6nce uygulanan sistemin -
kendilerine verilen kumanya ile geminin ¢esitli yerlerinde bireysel olarak yemek pisirme

durumunun- getirdigi kargasa énlenmis olmaktadir. (Gencer, 2001: s. 35-43)

Personel durumunun iyilestirilmesi tizerinden bahriyede uygulanan yeniliklerin
yaninda gemi insa teknolojisinin de ilerlemeler kaydettigini sdylemeliyiz. 11l. Selim
doneminin gemi teknolojisinin 6nemli gelismeleri arasinda gemilerin bakirla kaplanmasi
gosterilebilir. Tuncay Zorlu bu uygulamanin III. Selim ddneminde baslatildigina dair
delillerini Osmanli ve Modernlesme adl1 eserinde gozler oniine serer. Bu donemde gemi inga
malzemesinin ana karakteri yine kerestedir. Bu alanda yenilik olarak karsimiza ¢ikan durum
ise kereste ile insa edilen gemilerin dis kisimlarinin bakir kaplanmasidir. Bu durum hem

stirtinme kuvvetinin azalmasiyla geminin siiratini artirmakta hem de keresteden daha uzun
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Omiirlii bir kullanim saglamaktadir. Geminin bakirla kaplanmasinin sebep oldugu mali yiik,

getirisi olan avantajlar1 yaninda géz ardi edilebilmis, bu donem biiylik ve ince donanma

gemilerinin ¢ogu bakirla kaplanmistir. (Zorlu, 2014: s. 71-73) Geminin Siratini etkileyecek

her gelisme Avrupali devletler gibi Osmanli i¢in de oldukc¢a 6nemli bir meseledir. Daha

onceki boliimlerde geminin suda siirtinme kuvvetinin azaltilmasi adina yasanan gelismeleri

gormiistik. Kiireklerden yelkenlilere gegis gibi birgok teknolojik yeniligi Osmanli donanmasi

kendi bilinyesinde icsellestirmeye ve uygulamaya caligmistir. Gemilerin bakirla kaplanmasi

olay1 da yine teknolojik gelismelere uyum saglama ¢abasi olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Tablo 1: 1791-1800 yillarinda iilkelere gore donanma insasi

1791/95 1796/1800

Ulkeler Kalyon Firkateyn/Korvet | Kalyon Firkateyn/Korvet | Toplam
Osmanl1 13 10 12 21 56

Ingiltere 5 35 18 32 90

Fransa 20 39 11 28 98

Rusya Baltik 5 Baltik 2 Baltik 10 Baltik 5 Baltik 22

Karadeniz5 | Karadeniz 7 Karadeniz7 | Karadeniz 5 Karadeniz22

Ispanyol 8 13 2 6 29

Portekiz 2 5 4 4 15

Kaynak: Panzac, D. (2018). Osmanli Donanmasi (1572-1923). (S. C. Ahmet Maden, Cev.)

Istanbul: Is Bankasi yayinlari.
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2.2. XIX. YUZYIL DENIZCILIK ALANINDAKI GELISMELER

Osmanli imparatorlugunun en uzun yiizyil tabiriyle dillere pelesenk olmus olan 19.
yiizyil, bir donisiim ve gelisim yilizyihdir. Klasik yapidan uzaklasildigi, yeniklerin
sogurulmasi (absorbe edilmesi) yoniinde en fazla ugrasin verildigi, farkliliklarin 6ziimsenmesi
noktasinda sancili bir siirecin meydana geldigi yiizyildir. Bu degisim sadece Osmanli’nin
icinde bulundugu bir siire¢ degil ayn1 zamanda Avrupa’nin ve tiim diinyanin yasadigi, Fransiz
ihtilali ve Sanayi devrimiyle gelen bir gelisim evresidir. Osmanli; modernite olarak
tanimlanan bu degisen diinyada yerini alabilmek, Fakat ayn1 zamanda kendi 6ziinii ve
biitiinltiglinli koruyabilmek i¢in bir takim degisiklikler ve yenilikler pesinde olmustur. 3.
Selim’in yenilik¢i hareketleri ile baglayan siire¢ 2. Mahmud’ un reformlari, Tanzimat ve
1islahat Fermanlar1 ile devam etmistir. Osmanli’nin gegirdigi bu siiregleri anlamlandirmak
adna Fransiz Ihtilali ve Sanayi devrimi {iizerinden Avrupa’nin yenilik¢i fikirlerini

aciklamamiz yerinde olacaktir.

19. yiizyll toplumsal ve siyasal yapisim degistiren Fransiz Ihtilali esasinda tiim
imparatorluklar icin beklenen sonun ilk niivesidir. Halkin tam olarak bir aydinlanma
cercevesinde monarsiye karsi ayaklandigini diistinmek yanlistir. Fransiz halki i¢in ekonomik
buhranlarin yasandigi siirecte insanlarin ilk tepkisi yiyecek ekmek bulamazken zevki sefa
icinde yasayan kralliga maddesel bir tepkidir. Esitlik, hiirriyet gibi kavramlar Fransa’nin fakir
tebaasindan ¢ok, yonetimde s6z sahibi olmak isteyen burjuvazinin sdylemleridir. Aslina
bakilirsa Ihtilal; Fransa halkinin feodel sistemin tiim olumsuzluklarmi iizerinde hissettigi
Kralin halktan kopuk ve sistemdeki aksakliklarin hat sathada oldugu bu dénemde kaginilmaz
olmustur. Fransiz Ihtilali’nin diisiinsel mimarlar1 olarak Machivelli, Voltaire, Montesquieu ve
JJ. Rousseau gosterilir. Eserleriyle toplumu etkileyen aydin ve filozoflar agikgasi kaginilmaz

sonun birer habercileri olmuslardir.

JJ. Rousseau; Insan 6zgiir dogar, oysa her yerde zincire vurulmustur, der. Insanin
kendi kendine bu zinciri nasil vurdugunu agiklamaz ancak bu zinciri mesru kilan, yasallastiran
seyi Toplum sozlesmesi kitabinda agiklar. Rousseau bu zinciri mesru kilan seyin mulk
edinmek oldugundan bahseder. Yani bir adamin bir doniim arsayi cevirip burast benim
miilkiimdiir demesiyle esaret mesru kilinmis, 6zgiirliigii elinden alinmistir. (Rousseau, 2018:

S. 4) Acikgasi insan toplumsal alana gegis yapip miilk edinerek kendi Uzerinde bir iktidarin ve
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giiclin varligina boyun egmek zorunda kalir. Siyaset kurumunun tiimiiyle ortadan kalktigini ve
iktidarin islevini icra etmek i¢in var olan tiim kurumlarin asker, polis, yargic ve vergi
memurlarinin  olmadigir bir diinya hayalimizde canlandiginda; timuyle 0zgur, higbir
simirlamamin olmadigr bir diinya hepimize karmasik ve kaos olarak goziikiir. Boyle bir
durumda toplum olmanin belirli ¢ercevelerle daraltilmis bir ziimrenin olusturdugu yasalarin
kabulii kaginilmaz goziikse de Rousseau durumu boyle degerlendirmez. Ona gore, eger doga
durumundaki insan toplum durumundaki insana gegistiyse, yasalar bir ziimreye degil tim
insanlara hitap etmelidir. Egemen halkin bizzat kendisi olmalidir. Toplulugu olusturan
insanlar bu toplulugu tamamen karsilayacak her birinin kabul ettigi yasalar1 koymali ve tiim
insanlar kendi koyduklar1 bu yasaya uymak zorunda olmalidir. Eger bdyle olursa yasaya
uymak bir itaat degil bir 6zgiirliik olur. Iste bu hiir ve esitlik¢i fikirlerin ardilinda Fransa
toplumsal ve siyasal bir doniisiim ge¢irmis burjuva ve monarsi kars1 karsiya gelmistir. Bir
sinifa degil toplumun her kesimine hitap edebilecek yasalarin uygulanmasi ve yiiriirliige

girmesi asil temel mesele olarak Fransiz htilali’nin dayanak noktasini olusturur.

Cumbhuriyetci fikirler elbette ki Fransa topraklariyla sinirli kalmayacaktir. Mutlak
monarsi ile yonetilen Avrupali devletler ilk reaksiyonlari gdsterenler olmustur. Bu siirecte
Prusya Avusturya gibi devletler Fransa ile savasa girerek Avrupa’da yirmi bes yil kadar
surecek bir kaos siirecini baglatmislardir. Bu siirecin Osmanli Imparatorlugunu etkileyecegi
muhakkaktir. Ancak ilk etapta Avrupa’da yasanan bu karmasanin disinda kalinmis,
Osmanlinin genel manada izledigi denge politikas1 korunmaya ¢aligilmistir. Ayn1 zamanda
Avrupali devletlerin birbirine diistiigii bu siireci, Ilber Ortayli “Osmanli i¢in askeri teknik
manada kendini gelistirebilecegi bir firsat olarak” tanimlar. Yerinde bir tespit olmasiyla
birlikte, ihtilalin getirdigi ayrilik¢1 fikirlerden uzak kalinabilecegini diisiinmek ¢ok ¢esitli

milletlerden olusan Osmanli toplumu i¢in neredeyse imkansizdir.

19. yiizyll tim diinya i¢in bir degisim siirecidir demistik. Bu konuyu daha iyi
aciklamak ve Osmanliya bakan ydnlerini anlamak i¢in donemin gelismelerine sadece siyasal
ve sosyolojik boyutuyla bakmanin yeterli olmayacag nettir. 19. yiizyillda yasanan bilimsel
gelismeler basta Ingiltere olmak iizere tiim Avrupa’yr ve akabinde diinyayr etkilemistir.
Bilimin ve teknolojinin gelisimi girift bir yap1 olusturmaktadir. Bu iki alan hem birbirinden
ayr1 hem de birbirine gebedir. Bilimsel bilginin birikimi teknolojinin gelisimini saglarken,

gelisen teknoloji ile ortaya ¢ikan yeni olgular bilimin ilerleyisini kolaylagtirmistir.
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Gelisen teknoloji ile ortaya atilan yeni bilimsel teoriler bilim dallarinin
endistrilesmeye gecisini saglamistir. Ancak Fizik kimya biyoloji gibi alanlarda ortaya konan
bu bilimsel teorilerin ¢ok hizli bir sekilde endiistrilesmeye gegisi sagladigini da diistinmek
yanls olur. Ornegin 1799°da Volta’nin buldugu elektrik pili yiksek olcuide elektrik akimi
saglamis ve bu bulusu Faraday’in manyetik alanlar yardimiyla elektrik akiminin iletildigi
bulusuna zemin hazirlamistir. Yani 19. yilizyilin baslarinda elektrik ve manyetizma ile ilgili
onemli teoriler agiklanmisken bu teoriler 1840’lara kadar endustriye adapte edilememistir.
Ancak 50 yillik bir siirecin sonunda elektrikli telgraflarin kullanilmaya baslandigini goriiriiz.
(H. Gazi Topdemir, Yavuz Unat, 2009: s. 298) Endiistrilesme tiim diinyada yavas ve agrili
gecen yine de hala kendini tamamlayamamis bir suregtir. Yani diyebiliriz ki 19. yiizyilda
endiistrilesme adina atilan adimlarin temelleri en az 50 yillik bir bilgi birikiminin sonucu
olarak karsimiza ¢ikmaktadir. ingiltere’de bilim ve teknolojide ardi ardina yapilan buluslarin
0 gundn bir Grdnd oldugunu diisinmek bu noktada yanlistir. Evet hizli bir adaptasyon
stireciyle endiistrilesme saglamislar fakat bu hem 18. yiizyilin bilimsel ¢alismalarinin emegi

olarak dogmus hem de uzun bir ugras gerektirmistir.

Yukarida bahsettigimiz elektrigin haberlesme araci olarak kullanilmasi gibi, kiiresel
manada {ilkeleri birbirine yakinlastiran 6nemli bir bulus, buhar giiciiniin ulagim araglarinda
kullanilmast olmustur. Buhar makinelerinin tarihsel gelisimi de bu noktada oldukca
onemlidir. Ingiltere de kullanmilmaya baslayan buharli makineler aslinda yeni bir dénemi de
simgeler. Bu tarihten sonra bilek giiciiniin yerini makineler almistir. Insanlik makineler

yardimiyla daha biiyiik makineler iiretmeyi 6grenmistir.

18. yiizyilda James Watt’ 1n ilk buharla ¢alisan makinesini yapmadan ¢ok ¢ok daha
once Antik Cagda Iskenderiyeli Heron’ un buharla ¢alisan makineler yaptigi bilinmektedir.
(Kilcu, 2016: s. 32-39) Ancak James Watt’in buhar makinesinin sanayi devrimini baglatan
gii¢ olarak kabul gérmesini saglayan, sanayilesme olgusu i¢inde kullanilmasi ve fabrikalarda
endiistriyel {iretime olanak saglamasidir. Bu sayede Ingiltere ekonomik anlamda biiyiimeye
geemistir. Buhar giiciinlin ulasim araglarinda kullanilmasi ticareti ve yeni pazarlara ulagimi
kolaylastirmistir. Bu teknolojinin gegirdigi sathalar1 daha dnceki yelkenli gemilerden buharl
gemilere gecis boliimiinde daha detayli olarak aktardigimdan tekrarlamanin geregi yoktur.
Ancak burada onemli olan nokta neredeyse Diinya c¢apinda yiizyillardir kullanilan kirekli
gemi teknolojisinden yelkenli gemi teknolojisine gecisin ¢ok yavas gerceklesmis olmasina
ragmen yelkenliden buharliya gecisin neredeyse elli yillik kisa bir siirede tamamlanmis olmasi

teknolojik evrimlerin son yiizyillarda ne kadar hizli gelisim kaydettigini géstermektedir. 19.
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yiizyilin kesifler ve buluslar cagi olmasi iilkeler arasindaki bilgi aligverisini artirmay1 saglamis
ve Amerika’da bulunan bir teknigin {izerine Ingiltere yeni bir teknik insa edebilmistir. Bu
acidan baktigimizda ulasim araglariin sadece yiik ve yolcu tasimadigi ayni zamanda bir bilgi
ag1 olusturdugu gercektir. Buharli gemi teknolojisi bu bilgi aginin hizlanmasin1 ve

genislemesini saglamistir.

Buharli gemiler ile ticaretin kolaylastifi bu siirecte, ekonomisi biiyiiyen iilkelerin
ticaret hacmi de genislemistir. Ulkeler arasindaki ticaretin kolaylasmasi beraberinde yeni
kolayliklar getirdigi gibi yeni sorunlarda getirecektir. Sanayilesen iilkeler endiistrilesmeyle
artan Uretim fazlasi iiriinlerin ne olacagi gibi sorunlar1 kendilerine yeni pazarlar arayarak
gidereceklerdir. Sanayilesmesini erken olusturamamis iilkeler de bu pazarlar1 olusturur. Hem
sanayilesmesini tamamlayamamis hem de disaridan gelecek iiriinlere yiiksek glimriik verileri
koymamis olan Osmanli, ingiltere igin en uygun pazar olacaktir. Bu siirecte gorecegiz ki;
Ingiltere’yi 6rnek alarak sanayilesme olgusunu tamamlamaya calisan diger iilkeler birbirileri
ile bir rekabet yarigina girmistir. Bu rekabetten dogan pazar arayislari sanayilesmis iilkeler
icin ekonomik bliylimede bir firsata doniisiirken, hala endiistriyel {iretim yapamayan acik

pazar iilkeler i¢in tam bir ¢okiis ve disa bagimli bir ekonomi getirmistir.

Sanayi devrimi; Siyasi, Askeri psikoloji ve sosyoloji gibi bir¢ok alani etkileyen bir
siire¢ olusturmustur. Bu nedenle sanayilesme olgusunun sadece insan hayatin1 kolaylastiran
yOnlerine bakmak yanligtir. Sosyolojik diizeyde toplum yapisinda degisimler meydana
getirmigtir. O doneme kadar tarim yapip ciftcilikle ugrasanlar ya da hayvancilikla ge¢imlerini
saglayanlar i¢in, koyden kente go¢ hareketi baglamistir. Bu durum kentlerde biiyiik
yigilmalart meydana getirmis ve sadece ekonomik degil toplumlarin sosyolojik yapisini
tamamen etkileyecek yeni bir siire¢ baslamistir. Bunun yani sira sehirde yasayan kiiciik
esnaflarin ve ev tipi liretim yapan zanaatkarlarin gecimleri de zorlagmaya baslamistir. Kurulan
fabrikalarda ¢alisan isci sayilar stirekli artmis, bunun sonucunda caligma ve yasam kosullar
hic de iyi olmayan tek sermayesi bilek giicii olan bir is¢i smifi meydana getirmistir.
Sanayilesme ve agir makinelesmenin kotii sartlar ve kosullar altindaki bu is¢i sinifin1 ezdigi
bir gercektir. Sanayilesmeyle Ingiltere’nin ekonomik hacminin biytimesi diger devletler icin
tesvik edici olmustur. Ancak is¢i sinifinin ezilen ve zor sartlar altinda olan yasamlariin
diizeltilmesi noktasinda ellerinden bir sey gelmemesi ve sehirlerdeki bu yigilma gozlerini

korkutmaktadir.
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19. yiizyilda Osmanli genel olarak askeri alanda yeniliklere 6nem verirken ve bu
alanda teknoloji takibi yaparken Avrupa Sanayi devrimi ile birlikte tretim teknolojilerini
gelistirme yoluna gitmistir. Avrupa’nin iiretim teknolojilerini degistirmesinin sonucu olarak
sOmiirgelerinin artisiyla elde ettikleri ucuz hammadde sayesinde sermaye artis1 yasamis ve
bilimi daha fazla fonlayabilmistir. Yukarida gérdiiglimiiz tiim bilimsel gelismeler bu sermaye

artistyla dogrudan etkilidir.

Yiizyillardir teknolojinin bilimin ayr1 bir dali olarak gelisme gostermesinin ardindan
19. yiizyil ile baglayan biiylik atilimlarla, teknolojiden bagimsiz bilimsel ilerlemenin
diisiiniilemeyecek noktaya gelinmesi oldukca sasirtict bir durumdur. Oyle ki giiniimiizde bilim
ve teknoloji tamamen girift bir yap1 igerisinde gelisme gostermektedir. Bilimsel alet
yapimcilig1 Onceleri bir zanaat alani olarak goriilmekteyken, giiniimiizde tiim bilim dallarinda
bu zanaatkdr insanlarin varligi olduk¢a hissedilmektedir.  Fizik miihendisligi, kimya
miihendisligi, astronomi veya uzay miihendisligi gibi uzmanlik alanlarinin olusmasi bilimin
her dalinda teknolojiden ayr1 gelismenin imkansiz hale geldigini gbzler Oniine sermektedir.
Teknoloji ile i¢ ice olma durumu sadece fenni bilimler ile de sinirli degildir. Sosyal bilimlerin

birgok alt dalinda teknolojinin giiciinden yararlanilmaktadir.

2.2.1. 1. Mahmud Donemi Denizcilik Alaninda Yasanan Gelismeler

Padisahin tahta ¢ikis siireci i¢ siyasetin karisik oldugu bir donemde meydana gelmistir.
III. Selim’in olayli bir sekilde tahtan indirilisi Padisahin giic dengelerini tam olarak elinde
tutamayacag1 bir siirecin yasanmasina neden olmustur. Bu durum III. Selim’in baglattig
modernlesme siirecini devam ettirmeyi planlayan Padisahin, bu uygulamalari hemen hayata
gecirememesine neden olmustur. On dokuzuncu Yiizyilin siyasi kosullar {ilke i¢inde yasanan
isyanlar etnik gruplarin ayrigma sorunlar1 gibi donemin siyasi meseleleri; modernlesme
cabalariyla giiclenebilecek ekonomiye ihtiyaci daha da artirmaktadir. Sultan’mn Imparatorluk
icindeki siyasi meseleleri halledebildigi ve merkezi giicli tekrar kazanabildigi siirece kadar, bu
modernlesme calismalarina agirlik vermesi pek de miimkiin olmamistir. Bu sebeple saltanat
yillar; 1808’de tahta cikisindan, 1826°da yasanan Vaka-i Hayriye’ye (Yenigeri ocaginin
kaldirilmasi) kadar i¢ karisikliklarla miicadele ile gegmis ve bu tarihten 1839°da 6liimiine

kadar daha ¢ok reformlarla, modernlesme caligmalari ile gegmistir.
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Sultan’1n hiikiimdarlik siirecinin ilk zamanlarinda yasanan siyasi olaylar donanmay1 ve
denizcilik faaliyetlerini elbette etkilemistir. 1821°de baslayan Rum ayaklanmasinin akabinde
yasanan gelismelerin sonuglari, Osmanli’y1 donanmanin tamamen yenilenecegi bir duruma
stiriiklemistir. Rumlarin Osmanli’ya kars1i isyan edip baskaldirmasinin nedenleri ne
baktigimizda; Daniel Panzac durumu, Akdeniz ve Karadeniz’de ticari faaliyetlerinin gittikce
giiclenmesine baglamistir. Ali Fuat Oreng ise isyanin nedenini farkli sekilde ongormektedir:
Ingiltere, Fransa, Italya ve hatta Amerika’nin da desteklemesi {izerine Rumlarin Fransiz
Ihtilal’nin getirdigi ozgiirliik¢ii fikirlerden hareketle gerceklestirdigini sdylemektedir. Bu
savint Amerikalilarin Mora’daki isyancilar1 kendi Amerikan devrimleriyle iliskilendirerek
yardim kampanyalari diizenlemeleriyle destekler. Isyan’in baslama nedeni ne olursa olsun
Osmanli i¢inde geri doniisli olmayan olaylar silsilesi seklinde sonuglarin yasanmasina sebep
olacagi bir gergektir. Rum isyaninin baslamasi sadece Mora yarim adasiyla da sinirh
kalmamis arindan Atina isyancilar tarafindan ele gecirilmis ve Akdeniz adalarindaki Rumlar
da isyana katilmistir. Osmanli hizli bir reaksiyonla isyani bastirmaya calismis fakat istedigi
basarilari, Avrupali devletlerin ve Ruslar’in desteklemesiyle giiclenen Rumlar iizerinde
gerceklestirememistir. Isyan1 bastirmada istenilen basarinin saglanamamasi nedeniyle deniz
iizerinden donanma gonderilmesi kararlastirilmis ve bu donanmaya Misir valisinin de gemi
gondermesi istenmistir. Osmanlt ve Misir birlikleri sayesinde 1827’de isyan neredeyse
bastirilmigtir ancak Rumlar’in bagimsizlik istekleri ve bunu destekleyen ulkelerin destekleri
son bulmamustir. (Oreng, 2009: s. 40-42) Osmanl’nin Rum isyanii bastirmadaki kararliligi,
Rumlarin bagimsizlik kazanmasini ve bdlgedeki gii¢ dengelerini elinde bulundurmak isteyen
Ingiliz, Fransiz ve Rus filolarinin Osmanli deniz kuvvetleri ile kars1 karsiya gelmesine sebep
olmustur. Mora Vali’si ibrahim Pasa’dan donanmanin Rumlar iizerine diizenledigi seferleri
durdurmasini isteyen Ingiliz, Fransiz, Rus birlikleri olumsuz yanit almalar1 iizerine 1827 de
Navarin muharebesini baglamistir. Muharebeyi baslatan taraf ile ilgili de Daniel Panzac ve Ali
Fuat Oreng arasinda fikir ayrilig1 vardir. Daniel Panzac ilk olarak Osmanli ates gemilerinden
Ingiliz ates gemilerine ve Fransiz Firkateynine ates acildigim soylerken (Panzac, Osmanli
Donanmasi, 2018: s. 280-282)Ali Fuat Oreng, ingiliz ates gemilerinin dur ihtarlarina ragmen
Osmanli ates gemilerinin {izerine gelmeye devam etmesi iizerine karsilikli atese baslandigini
soylemektedir. Nihayetinde muharebe baslamis ve Osmanli filosunun buyuk bir zaaiyat

vermesiyle sonu¢lanmistir.

Navarin’ de meydana gelen bu talihsiz olay sonucu Osmanli donanmasinin yeninden

inga faaliyetlerine baslamasi gerekmistir. Bu durum II. Mahmud dénemi denizciliginin ve
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hatta Osmanli denizciliginin doniim noktalarindan birini olusturmaktadir. Donanmanin
yasadigi bu yenilgi, diger devletlerin deniz teknolojilerinde iistiinliigiiniin bir sekilde
anlasilmasini saglamig ve Osmanli donanmasinin bu yonde iyilestirme saglayarak daha gucli
bir donanmaya sahip olabilecegi fikriyat1 yayilmistir. Bu muharebeyle birlikte Buharli gemiler
karsisinda yelkenli gemilerin gii¢siizliigii fark edilmistir. Bu siirecten sonra buharli gemi
temini i¢in ¢aligmalar yiiriitiilmeye baslanmistir. Yeni olusturulacak olan donanmanin sadece
teknik tstiinliikleri olan gemiler inga etmekle yeterli seviyeye ulagsmayacagi da aci bir sekilde
tecriibe edilerek 6grenilmistir. Gerekli donanima sahip maharetli denizcilerin yetistirilmesi de
ciddi bir sorun olarak Osmanli’nin {izerinde duracagi husustur. Tim bunlardan hareketle
Osmanli denizciligi i¢in teknolojik degisimin temellerini atan durum yine bir deniz
muharebesi olmustur. Osmanli Cesme faciasiyla birlikte kiirekli gemilerin  teknik
yetersizligini kabul ederken, Navarin faciasiyla da yelkenli gemilerin artik teknik manada
yetersiz kaldigini kabul etmistir. Degisimin ve yenilenmenin gerekli oldugunu aci sekilde

tecriibe etmistir.

2.2.1.1. Buharh Gemilere Ge¢is Osmanli Gemi Teknolojisinin Evrimi

Tarih boyunca gemiler birgcok degisim ge¢irmis fakat bu degisim uzun bir siire ¢ok
yavas gerceklesmistir. 19. ylizyila geldigimizde is gemi teknolojisinin degisiminde biiyiik bir
sigrama goriiriiz. Bu hem 19. yiizyilin kesifler ve buluslar cagi olmasi ile hem de artik
teknolojik yeniligi gerceklestiren iilkelerin bilgi aginin genislemesiyle alakalidir. Buhar
giiciiniin eski ¢aglardan beri farkinda olan insanoglu icin yeni olan sey bu giici
endiistriyellestirerek kullanima baslamasidir. James Watt’in buhar makinesinin isleyis
bi¢imini degistirmesi (1764) bu endiistri devriminin ger¢eklesmesini saglamistir. Buhar
makinesinin baslangigta ¢alisma prensibi silindirlerin pompalanmasi ile sadece yukar1 yonlii
hareketi saglamaktadir. Watt buna bir disli ekleyerek buhar pompasinin hem yukari hem
asag1 yonde hareketini saglamistir. Ama asil 6nemli olan katkis1 bu ¢ift yonlii yukar1 asagi
olan harekete bir de ileri ve geri hareketi saglamasidir. Ileri geri yonde bu hareketi bir devir
makinesi olan episiklik dislisi yada diger adiyla planet disliyi yukar1 asagi hareketi saglayan
carkin ic¢ine bagka bir disli cark yerlestirerek saglar. (Asimov, 2006: s. 225-226) Watt’in bu
gelismeleri saglamasi buharli gemilerin yapimia olanak saglayacaktir. Ancak gelismelerin

bin sekizyiizlii yillara kadar sarkmasi Watt’in patentinin buhar makineleri (zerinde
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gelistirmelere izin vermiyor olmasindan kaynaklanmaktadir. Bu tarihten sonra buharh

gemilerin hizli sekilde bi¢imsel degisikliklerle yeni modellerin gelisim gdsterdigini gérecegiz.

Buhar makinesi gemilerde ilk uygulamasi 1802’de Charlette Dundas adindaki gemi
tizerinde denenmis ve buharla hareketin ruzgér giiciiyle giden yelkenlilerden daha hizli
hareket ettigi goriilmistiir. Daha sonra Amerikali Robert Fulton 1803’de buharla hareket eden
ilk Steamboot®”u icad etmistir. Bu gemi iki yaninda carklar bulunan ve hareket giiciinii bu
carklar sayesinde saglayan nehir tasimaciligi i¢in kullanilan ilk buharli gemi olmustur.
Yandan ¢arkli olarak iin saglamis olan bu geminin sadece yiik ve yolcu tagimaciliginda
kullanilmasi, donanmada tercih edilmemesinin onemli nedenleri vardir. Yelkenli gemilerin
tiim toplarinin yan bordalarinda bulunmasi yandan ¢arkli olan bu gemilerin ise bordalarina
cark yerlestirildikten sonra yeterli sayida topu bilinyesinde barindiramayacak olmasi
donanmada tercih edilmemesine neden olmustur. Bunun yani sira yandan ¢arkli gemilerin
devasa biiylik carklar1 savas esnasinda acik hedef olusturacak ve karsidan gelecek olan bir
topun isabet etmesi sonucu geminin tiim hareketi etkisiz kalacaktir. (Bal, 2010: s. 1-3) 1837
yilinda Isvegli mithendis John Ericson’un gemiler icin yeni bir teknolojiyi gelistirmesine
kadar buharli gemilerin kullanimi stabil kalmistir. Bu tarihten sonra Ericson’un kesfettigi
uskur®® denilen pervane sistemi, yani gemiye buharla suda itis hareketi saglayacak olan
pervaneleri geminin pupa kismina yerlestirmesi buharli makinelerin donanma gemilerinde
tercih edilmesini saglamistir. (DUzcl, 2013: s. 114) Bu pervanelerin normal yelkenli gemilere
monte edilip uygulanabilirligi biiyiik avantaj saglamistir. Boylece devletler ellerindeki
yelkenli donanma gemileri i¢in uygun pervaneleri tedarik etmisler ve buhar giiciiyle hareket
eden ahsap savas gemileri ile sahneye ¢ikmaya baglamislardir. Bu gelismeler hem deniz

ticaretiyle hem de donanmayla giiclenen tlkelerin ekonomisini de canlandirmustir.

Sanayi Inkilabinin getirdigi yenilikler arasinda karsimiza ¢ikan buharli gemi
teknolojisi ile Osmanli Devleti ilk defa 19.yiizyilin ilk yarisinda tanismis ve zamanla farkl
yontem, metotlar kullanarak bu teknolojiye ayak uydurmaya c¢aligmistir. ~ Osmanl
donanmasinda daha 6nce kullanilan kiirekli ve yelkenli gemilerin degisim asamalarinda deniz
savaglarindaki maglubiyetlerin etkisinden bahsetmistik. Savaslardaki yenilgiler donanmanin
hem techizat hem personel bakimindan yetersiz kaldiginin gostergesi olmustur. Girit seferi

sonrasinda yelkenli gemiler karsisinda kiirekli gemilerle daha fazla boy 6lciisiilemeyecegini

% Steamboot: Buharla ¢alisan gemi tiirii, vapur.

81 Uskur: Deniz tagitlarinda kullanilan pervaneye verilen isim.
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diisiinen Osmanli i¢in donanmanin biiyiik boliimiiniin yandig1 Navarin facias1 (1827) sonrasi
da aym durum sdz konusu olmustur. Ingiltere, Fransa ve Rusya’nin ortak saldiristna maruz
kalan Osmanli, bu yenilginin neticesinde teknolojik yetersizligini bir kez daha anlamistir.
Ingilizlerin kullandiklar1 buharli gemiler karsisinda yelkenli gemilerin giicsiiz kaldig

asikardir. (Bostan, 2010: s. 61)

Ik olarak Ingilizlerden bu gemileri satin alma yoluna gitse de disa bagiml1 bir politika
izlememek i¢in, buharli gemilerin kendi sinirlar1 dahilinde yerli personel ile yapilmasini
Oongormiistiir. Fakat bu teknolojiye asina olmayan yerli miihendis ve isgiler ile bu isin
yiirlitiilemeyecegi anlasilmis, akabinde disaridan yabanci uzman getirme yoluna gidilmistir.
Kisa vadede bu yontem yeterli bir ¢6ziim sunmus gibi goziikse de Osmanli’nin asil ihtiyaci
olan bu teknolojiyi 6ziimsemis personeldir. Bu sorununa cevap bulabilmek adina, yurt disina
ogrenci gondererek uzman kadrolar yetistirmeyi hedeflemistir. Yurt iginde buharli gemi
teknolojisinde karsilasilan giicliikleri asmak i¢in de gerekli alt yap1 ¢alismalar yiirtitiilmistiir.
Buharli gemiler beraberinde baska ihtiyaglari da dogurmustur. Bu ihtiyaglarin en dnemlisi
kémur madeninin teminidir. Gemi teknolojisindeki gelismenin yani sira sanayilesmenin
artmast ve endistrilesme komiire duyulan ihtiyaci da artirmistir. Komiirtin  Osmanli
topraklarinda cikarilmasmi Ingiltere énemli bir pazarmi kaybetmemek adimna istememistir.
Ciinkii Osmanli genellikle komiir ihtiyacini Ingiltere’den karsilamaktadir. Kémir madeninin
Imparatorluk topraklarmda bulunmasi II. Mahmud doneminde gergeklesmis fakat komiiriin
isletilmesi Sultan Abdiilmecid donemine sarkmistir. 1845 yilinda yerli girisimciler ve
sermayecilerden bir grubun ortak hareketiyle komiir kumpanyas: kurulmus ve Eregli’de
bulunan kémiir madeni isletilmeye baslanmigtir.(Kastan, 2016: s. 4) Komiir’iin islenmesi ve
kullanim1 buharli gemilerin yayginlagsmasini ve tersanenin ihtiya¢ kalemlerinden bir tanesinin
ilke icinde c¢Ozlime kavusturulmaya calisildigimi gostermektedir. Ancak tersane igin
1855’yilinda dahi ¢am komiirii temininin istenmesi, komiir madeninin hala yetersiz isledigini

de gostermektedir. (BOA A.MKT.MHM. 68/14)

Buharli gemilere gegildikten sonra Tersane-i Amire igerisinde de yeni kurumlar
kurulmus ve Ulke i¢inde personel yetistirilmesi icin ¢alismalar yiiriitiilmiistiir. Personel igin
ilk olarak pratik amagli bir egitim siireci diisiiniilmiistiir. Yabanci uzmanlardan yararlanilarak
uygulamaya calisilan bu pratik egitimlerin devamlilifinda yasanan sikintilar, yabanci
uzmanlarin ¢esitli nedenlerle {ilkelerine donmesi, bu uygulamadan vazgecilmesini

gerektirmistir. Daha sonra Bahriye mektebinde profesyonel anlamda egitimler baslamistir.
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Buharli gemilerin teknik donanimima ve makineye dair derslerin mektepte okutulmasi

amaglanmstir.

2.2.1.2.Buharh Gemiler ile Degisen Osmanli Deniz Teskilati

19. yiizyila gelindiginde tim Avrupa da oldugu gibi Osmanli gemi teknolojisinde de bir
degisim, doniisiim yasanmistir. Insanlik tarihinde bilinen ve kullanilan ilk gemi tiirii olan
kiirekli gemilerden yelkenli gemilere gecis evresinin bu kadar uzun siirdiikten sonra
yelkenliden buharli gemiye hizli bir gecisin yasanmasi bir¢ok devlet i¢in hazir olmadiklar1 bir
durumdur. Boylesine yenilik¢i bir teknolojiyle ansizin uyum saglama g¢abasina girmek ve
adapte olabilmek gercekten ciddi emek sarfiyati gerektirecektir. Bunun yaninda bu
teknolojiye adapte olabilmek beraberinde yetismis personelin ve teknik donanimi

saglayabilecek gelismis tersanelerin varligini gerekli kilmistir.

Yelkenli gemi teknolojisin degisimine kolay adapte olabilmis bir Osmanli karsimiza
cikarken, Buharli gemilerin teknik manada daha karmasik yapilar ihtiva etmesi bu teknolojiyi
iiretecek yeterli personelin bulunmayis1 nedeniyle adaptasyon siireci ¢ok daha zor olmustur.
Bu nedenle buharli gemiler igin {iretilen makinelerin ilk olarak ithali gerceklestirilmis bu
makineleri kullanabilecek uzmanlar disaridan getirtilmistir. Buharli gemilerin donanmada
kullanilmaya baslamasindan bir siire sonra yasanilan teknik sorunlari gidermek gemilerin
bakim tamir islerini yapmak maksadiyla tersanenin biinyesinde yeni kurumlar
olusturulmugtur. Metallerin 1sitilarak veya sogutularak sekil almasimi saglayan imalat yeri
olan haddehane, bu metalleri saglayan ve dokiimlerinin yapildigi dokiimhane gibi tesisler
tersanenin biinyesinde ayri1 bir bina olarak kurulmustur. Bunun yani sira Ahsap gdévdeli
buharli gemiler i¢in kullanilan agaclarin sekillendirildigi bigkihane yine bu donem tersane
biinyesinde kurulmustur. Osmanli sanayilesmesinde atilan ufak adimlar olarak baktigimizda
bu iretim tesislerinin varligi aslinda olduk¢a Onemlidir. (Duzcl, 2017: s. 235) Buharh
gemilerin tamiri i¢in yeni kurumlarin olusturulmasi kadar 6nemli olan bir diger mesele de bu
gemilerin makine, kazan, cark, uskur ve benzeri teknolojik ekipmanlarinin bakimini1 yapacak

olan cark¢1, makinist kazanci gibi donanimli personelin yetistirilmesidir. Osmanli bu noktada
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da yine yabanci uzmanlardan yararlanma yolunda hareket etmis ve bu alanda disaridan gelen

ilk kisi Kaptan Kelly olmustur. (Duzci, 2013: s. 113-127)

2.2.1.3. Misir Sorunu ve Kavalali Mehmed Ali Pasanin Deniz Giicii

Oncelikle neden bdyle bir alt basliga gereksinim duyuldugunu agiklamak gerekirse:
Bir {ist bolimde buharli gemilerin Osmanli’ya girisinden bahsederken heniiz Osmanli
donanmasinda buharli gemilere rastlanmazken Kavalali Mehmet Ali Pasa’nin ingilizlerden
Misir donanmast i¢in buharli gemi siparis ederek satin aldigini gérmiistiik. Bu durum Osmanl
icin hem bahriyede hem kendi iginde biiyiik sorun teskil edecek olaylarin baslangici
mahiyetinde kabul edilebilir. Osmanli tarihinde Misir ile ilgili sorunlarin kendi toprak
biitiinltiglinii tehdit edecek boyuta kadar ulasmis olmasi bu alt bashigin olusturulmasinda en
onemli sebeptir. Misir’in Osmanli topraklarina katilip eyalet sistemi icerinde diger eyaletler
gibi hareket etmesi beklenirken 6zellikle Kavalali Mehmed Ali Pasa doneminden itibaren
giiclenerek ayr1 bir devlet olma yolunda hareket edilmistir. Ozellikle Kavalali doneminde
askeri giiclinlin devletten bagimsiz gelistigi gergegi, Misir’t 6zel bir kategoride

degerlendirmemizi gerektirir.

Kavalali Mehmed Ali Pasa ve Misir sorununun ¢ikis noktasi aslinda Mora Seferidir.
Sefer sirasinda Osmanli bahriyesine destek olarak Misir’dan getirilen gemilerin de dahil
oldugu bir donanma tesekkiil etmistir. Bu donanma icerisinde Misir’in Ingilizlerden satin
aldig1 iki buharli gemi de bulunmaktadir. Rumlarin Mora’da Osmanli donamasini tek bagina
yenemeyecegi belli olunca Avrupali devletlerin destegini istemisler ve bu destek Navarin’de
kendilerine ulagmis, Osmanli donanmasini yenmislerdir. (Dlzcl, 2017: s. 49-55) Bu
yenilginin ardindan Mehmet Ali Pasa kaybettigi gemilerin Osmanli’dan teminini ya da buna
karsilik Suriye istemis ¢oziim bulunamamasi iki taraf arasindaki gerginligi artirmistir.
Kavalali, Oglu Ibrahim’i Suriye {izerine sefere géondermistir. Misir kuvvetleri Kudiis, Beyrut,
Trablus sehirlerini ele gecirilmistir. Anadolu’nun iglerine kadar ilerleyen Misir ordusunu
Babiali’nin tek basina durdurmaya giicii yetmedigi i¢in Ruslardan yardim istemek zorunda
kalmigtir. Osmanli iginde bir eyalet yoneticisinin hem denizde hem de kara da bu denli
giiclenmesi askeri disiplinle ordulari modernize ederek yetistirdiginin gostergesidir.

(Kutluoglu, 2002: s. 62-65)
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Misir’in kendine miinhasir yapisi sadece Kavalali Mehmet Ali pasa ve oglu Ibrahim
Pasa dénemiyle sinirh kalmayacaktir. Torunu Hidiv ismail Pasa dénemi de Misir igin cesitli
iltimaslarin kazanildigi bir donemdir. Ancak bu boliimii Abdiilaziz donemi c¢ergevesinde

degerlendirerek tezin sonraki kisimlarinda ayrintili olarak aktarilacaktir.

2.2.1.4. Kiiciik Demir Fabrikasi’nin Kurulusu

Denizcilik alaninda yasanan gelismeler ve buharli gemilere geg¢is, Osmanli’da var
olmayan yeni sanayi kollarina ihtiyaci dogurmustur. Sanayi devrimiyle degismekte olan bir
stirecin i¢inde bulunan Osmanli, donanmasini yenilerken Avrupa’nin teknik ilerlemelerini
takip etmekte ve teknolojinin Ulke icine transferi icin caba sarf etmektedir. Bu transferlerle
degisen gemi teknolojisi, silah ve top teknolojileri farkli hammaddelere olan ihtiyaci
arttirtmigtir. Bu hammaddelerin basinda da demir gelmektedir. Demir madeninin ¢ikarilmasi
ve islenmesi degisen denizcilik ekipmanlari i¢in olduk¢a dnemlidir. Osmanli demir teminini
ihrac etmekten ziyade Imparatorluk icinde karsilamaya onem vermektedir. Canik’de
Trabzon’da ve Bugiin Bulgaristan sinirlari i¢inde yer alan Samakov’da bulunan demir
madenleri Tersane i¢in ham demir temin eden 6nemli madenlerin basinda gelmektedir. Ancak
bir siire sonra bu madenler yetersiz gelmeye baslayinca tiiccarlar vasitasiyla ham demir
ihtiyact disaridan karsilanmaya ¢alisilmistir. Madenlerin hammadde ihtiyacini karsilayamama
durumu demir fabrikalarinin kurulmasi ve daha fazla demire ihtiya¢ duyulmasi nedeniyle
gergeklesecektir.(Dizel, 2017: s. 282) Avrupa’da yeni iiretilen gemilerin zirh kismi ve
makine donanimlar1 genellikle demirden tretilmektedir. Teknolojiyi sadece disaridan satin
alarak degil, ayn1 zamanda kendi biinyesinde bir bi¢cimde liretime sokarak gelistirmeye ¢alisan
Osmanl i¢in; demir {iretimi ve islenmesi 6nemli bir mesele haline gelmis ve Ciddi bi¢imde

tartisilmaya baslanmistir.

Osmanli biinyesinde heniiz sanayilesme calismalar1 baslamamisken denizcilik
alaninda gerekli olan alet edevatlar tersanenin igindeki Uretim tesislerinde meydana
gelmektedir. Daha oOnce de belirttigimiz gemi insa ve eckipmanlarinda kullanilan
hammaddelerin degisimi bu tesisleri gelisen teknolojilere cevap veremez hale getirmistir.
Gerekli demir malzemeler ve gemiler ihtiyact karsilayacak demir fabrikasinin olmamasi
nedeniyle disaridan ithal edilmekte ve bu durum hazineye ekstra bir yiik getirmektedir. (BOA
C.BH 51.2422) Bu nedenle baruthane biinyesinde yeni bir demir fabrikasinin kurulmasi

giindeme getirilmistir. Bakirkdy Baruthanesin’de gorev yapan barutcubasi Ohannes Dadyan

49



1835 yilinda baruthane tarzi imalat yerlerindeki teknolojik yenilikleri takip amaciyla
Avrupa’ya gonderilmistir. Ulkeye dondiigiinde bu sanayi kuruluslarinin tanzimi ve insas1 igin
caligmalara baslamistir. Mevcut baruthanenin yenilenmesi ve ihtiya¢ duyulan yeni tesislerle
zenginlestirilmesi gerektigini Sultan II. Mahmud’a bildirmistir. Baruthane biinyesinde insa
olunmasi planlanan yapilardan biri de demir fabrikasidir.(Kirli, 2016: s. 735-736) Fabrikanin
yapimi tophanede, tiifenkhanede ya da tersanede kullanilacak donanimlar igin gerekli
goriilmektedir. Tersaneye biiyiik bir mali ylik getiren buharli gemilerin bozulan ekipmanlarini
stirekli disaridan satin almaya gerek duyulmayacagi i¢in de desteklenmektedir. Ohannes
aracilif1 ile haberdar olunan Ingiltere’deki demir fabrikasinin, sahibi ile iletisime gecilmis ve
demir fabrikasinin kurulmasi igin calismalar baslatilmistir. Engin Kirli Ingiltere’de meydana
getirilen fabrikanin, yap1 olarak sade dort duvarli basit tenteli bir bina oldugunu, yapiya degil
islevsellige onem verildigini aktarirken, Osmanli’da yapilmasi planlanan demir fabrikasinin
yap1 olarak baruthanenin igindeki gosterisli binalara ek olarak heybetli ve masrafli bir bina
oldugundan bahseder. S6z konusu durum son dénem Osmanli kurumlarinin ¢ogunda gegerli
olmakta gosterisli binalarin itibar kazandiracagi diisiiniilmektedir. Osmanli’nin Bati’ya
yizlinii dondiigii bu siiregte yasanan gelismeler modernizasyonun bir gerekliligi olarak

yorumlanmaktadir.

1839-40 yillarinda yapimi tamamlanan kii¢iikk demir fabrikasi Zeytinburnu demir
fabrikasiyla karigtirlmamalidir.  Zeytinburnu’nda ki daha biiyiik bir fabrikadir ve
imparatorlugun genel olarak tiim demir-gelik ihtiyacina yonelik islev gérmektedir. Bu buyuk
demir fabrikasmnin kurulmasindan sonra kii¢iik demir fabrikasmnin islevselligi azalmis ve
biliylik fabrikanin tedarik¢isi konumuna gerilemistir. En 6nemli iiretim alanini olusturan
tersanenin ihtiyaglarina yetisememesi Kiiciik Demir Fabrikasi’nin yetersiz kaldiginin
gostermektedir. Tersane dahil birgok kurum ihtiyaglarini karsilamak admna siparislerini

Zeytinburnu Demir Fabrikasina vermeye baglamistir. (BOA A.MKT.MHM. 206/95)

Bu sirece kadar dretim faaliyetlerinde basari gosteren Kiigiik demir fabrikasi
Osmanli’nin sanayilesme olgusuna biiyiik bir katki saglamistir. Fabrika Baruthane bunyesinde
tiretim yapmis ve Mihimmat-1 Harbiye Nezaretine bagli olarak idare olunmustur. Kuguk
demir fabrikasinda yapilan tiretimler sadece mithimmata yonelik olmamistir. Dénem dénem
imparatorluk i¢indeki ihtiyaglara yonelik faaliyetlerin de yiiriitiildiigii goriilmektedir. Ciragan
sarayl i¢in bah¢e parmakliklari, demir koprii, Ziraaat Talimhane’si i¢in demir saban gibi
ekipmanlarda fabrika biinyesinde imal olunmustur.(Kirli, 2016: s. 747-749) Bunlarin yaninda

uretim faaliyetlerinin en blyuk paymi kapsayan kurum siiphesiz Tersane-i amiredir. Tersane
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de kullanilan ¢apa, ¢ivi, civata, zincir, makine kazanlar1 ve donanimlar1 gibi her tiirli demir
mamulil {irliniin yapimi buradan saglanmaktadir. Osmanli’nin gévdesi tamamen demirden ilk
zirthli gemisi olan Eser-i Hadid (demir eser) ve ilk buharli gemisi olan Eser-i Cedit (yeni eser)

Kiigtik demir fabrikas1 biinyesinde insa olunmustur.

2.2.1.5. Eser-i Hadid Govdesi Tamamen Demirden Ilk Zirhli Geminin Yapimm

Teknolojinin gelismesi deniz savaslarinda sikc¢a kullanilan toplarin yikim giiciinii de
artirmaktadir. Bu degisim daha giiclii gemilerin insa edilmesi i¢in itici bir rol oynamaktadir.
Daha once III. Selim doneminde insa edilen bakir kapli gemilerin varlifindan s6z etmistik.
Toplarin yikiciligini bir sekilde azaltmak adina gemileri bakirla kaplamanin, denizde
kullaniminin dezavantajlar1 yliziinden bu uygulamadan bir siire sonra vazgecildigini
gormiistilk. Benzer motivasyonla toplarin zararini azaltacak zirhli gemilerin insast igin
ugrasilmis ve yeni yontemler denenmeye devam edilmistir. Ingiltere ve Fransa’da baslayan
bu c¢aligmalarin tarihi alt yapisina bakmak gerekirse demirin kullanim alanlarinin nasil
sekillendigi ve gelistigi lizerinde durmak gerekir. On liclincii ylizyillin sonlarindan itibaren
demirin bir kismimin doviilerek inceltilmesiyle sac haline getirilmesi s6z konusudur. Bu
sayede kaplama malzemesi olarak kullanimi gittikce yaygimlasmistir. Demirin kullanim
alanlarinin yayginlasmasi demir iizerine teknik bilgilerin artmasi sonucu meydana gelmistir.
Galvanizleme gibi islemlerin demir kullaniminin 6niindeki en biiylik engel olan paslanma
sorununa ¢Oziim tretmesi kullaniminin yayginligini daha da artirmistir. 19. yiizyilda celik
iiretiminin endiistrilesmesi sonucu da demiri her alanda daha fazla kullanilir hale getirmistir.
Demirden elde edilen malzemelerin denizcilik alaninda kullanimi da yayginlagsmistir.
Demirin tekne yapiminda ilk kullanimi Fransizlar tarafindan gerceklesmis, ardindan
Ingilizlerin yiiriittiikleri calismalarla gévdesi tamamen demirden olusan gemiler yapmaya
bagladiklart goriilmiistiir. Osmanli’ da tamami demirden ilk gemi olusan Eser-i Hadid yani
demir eser II. Mahmud doneminde kiiclik demir fabrikasinda insa olunmustur. Demirin
Osmanlida endiistrilesmesi ve denizcilikte kullanilan demir malzemenin tedariki adinda

onemli bir kurum olan kii¢iik demir fabrikas1 ayr1 bir boliim olarak incelenmistir.

Demirin endiistrilesmesinin  yayginlasmasina kadar Avrupa’da ve Osmanli’da

kullanilan ahsap gemilerin yerini tamami demirden olusan gemilere birakmasi beraberinde

51



bazi sorunlar1 da getirmistir. Tamamen demirden olusan bir gemide klasik pusula yon
tayininde hatali sonuglarin elde edilmesine neden olmakta bu sebeple denizlerde seyrisefain
zorlagmaktadir. Denizciler genellikle pusuladaki sapmalart hesaplayarak matematiksel
yontemlerle dogru yonii bulmaya ¢alismislardir. Pusula da iyilestirme yaparak dogru sonucu
verecek bir sekle biiriindiirmek daha akillica gibi goziikse de bu iyilestirmenin ger¢eklesmesi

19. yiizyilin sonlarin1 bulacaktir.

1874 yilinda Lord Kelvin, ger¢ek adiyla William Thomson, manyetik pusula tizerinde
kaleme aldig1 makalesinde bu iyilestirmeyi saglayacak yontemi agiklamistir. 1889 yilinda
Ingiliz Kraliyet Donanmasinda kullanilmaya baslanan pusula’nin Osmanli’ya girisi 1903
yilinda Bahriye-i Sahane-i Erkan-1 Harp Zabiti Ismail Rahmi Bey tarafindan
gerceklestirilmistir. Lord Kelvin’in pusulayla birlikte olusturdugu kullanim kilavuzu aym
zamanda pusula da olusabilecek hatalarin nasil diizeltilecegini aciklar. Ismail Rahmi Bey bu
kitapgig1 Tiirkceye cevirerek pusulanin kullanimini kolaylastirmistir.(Basaran, 2018: s. 153-
164) Ismail Rahmi Bey’in bu ¢abasindan hareketle sunlari sdyleyebiliriz: Osmanli’da degisen
teknolojilere ayak uydurmada yalnizca teknolojiyi transfer etmekle kalinmadigini ayni
zamanda bu teknolojiyi i¢sellestirebilecek donanim ve alt yapinin olusturulmaya calisildig:
goriilmektedir. Gergeklestirilen tercime hareketiyle dogru pusula kullanimi ve dogru yon
tayini yapabilmek amaglanmistir. Boylece tamami demirden olusan gemilerin Osmanli’da

kullaniminin yayginlik kazanabilmesi i¢in gerekli adimlar atilmistir.

2.2.2. Sultan Abdiilaziz Donemi Denizlilik Alaninda Yasanan Gelismeler

Sultan Abdiilaziz’in i¢inde bulundugu yiizyili ve déneminin sartlarint daha ©nceki
boliimlerde aktarmaya calistim. Sanayilesmede 6nemli gelismeler gergeklestigi ve tekstil
sanayisi gibi diisik maliyetli endustri yerini demiryollari, kdmiir ve demir-celik ¢agina
biraktigindan, bu dénem, demiryolu ve buharli gemi araciliiyla tasimacilik alaninda biiyiik
bir degisim yasandigindan ve agir sanayi dallarinda bir devrimin gerceklestiginden bahsettim.
Bu sartlar altinda Abdiilaziz’in Askeri yatirimlarla devleti gii¢clendirmeye calismasi higte
sasirtict degildir. Hem donanmada hem de kara ordusunda gerceklestirdigi yeniliklerle

adindan so6z ettirecektir. Avrupa’daki askeri yeniliklerin hemen hemen hepsini takip etmis,
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Hiiseyin Avni pasa’y1 Seraskerlige getirerek askeri kuvvetlerin nizama kavusturulmasi adina
onemli bir adim atmistir. Silahgéran-1 Hassa adin1 verdigi yeni bir askeri sinif olugturmasi
bunun yaninda kendi c¢ocuklarint Harp okuluna kayit ettirmesi askerlige verdigi Onemi
gostermektedir. (Unal, 2015: s. 24-25) Kara ordusundaki yeniliklerin yaninda donanmada
gosterecegi faaliyetler tezimin konusu itibariyle ¢ok daha genis ¢apli ele alinacak ve ilerleyen

boliimlerde ayrintili olarak iglenecektir.

Buradan sonrasinda; Tahta gectigi 25 Haziran 1861°den, dehset uyandiran dliimiiyle
1876°da son bulan padisahlik siirecinde adindan soz ettiren uygulamalariyla Sultan Abdiilaziz
doneminin denizcilik alanindaki gelismelerinden bahsedecegim. On bes yillik iktidar siiresi
boyunca Avrupa ile olan iliskileri kiiresel boyuttaki 6z varligi, Osmanli diinyasindaki yeri
iizerinden bir Abdiilaziz yorumlamasi yapmak asil amacim olmamakla birlikte donemin
denizcilik faaliyetlerindeki gelismeleri daha iyi anlamamiz ve genis bir cergeveden

bakabilmemiz icin gereklidir.

Tiim diinyay1r oldugu gibi Osmanli’y1 da i¢ine alan endiistriyellesme yaris1 bahriye
teskilatin1 ve denizcilik faaliyetlerini de derinden etkilemistir. 19. yilizyildan itibaren Osmanl
imkanlart dahilinde buhar teknolojinin gelisimini ve makinelerin gemilerde kullanimini
Avrupa’dakilere benzer yontem ve tekniklerle i¢sellestirmeye calismistir. Buharli gemiler ilk
olarak tasimacilik alaninda 6nem kazanmis ancak 1860’lardan sonra askeri savas gemilerinde
de bu buhar makineleri kullanilarak, modern zirhli gemiler yapilmistir. Gemi teknolojisinde
yasanan bu gelismeler bir gemiyi insa ederken ¢esitli sanayi iiriinlerinin kullanilmasini gerekli
kilmistir. Bunun bir neticesi olarak sanayi kollarinda bir genisleme ve farklilagarak biiylime
s0z konusudur. Cok cesitli sanayi iirlinlerinin birlesimiyle bir gemiyi olusturmak, iyi bir

donanmaya sahip olmak kuvvetli bir ekonomiyi gerekli kilar hale gelmistir.

Sultan Abdiilaziz’in donemi (1861-1875) denizcilik alanindaki gelismeler Onceki
devirlerin birikimleri iizerine insa olunmustur. Ancak bu dénem yerinde sayan bir Osmanl
donanmas1 degil maliyeye biiyiik bir yiik getirme pahasina da olsa teknolojik ve nicelik
acisindan diinyanin 6nde gelen donanmalar1 arasina girebilen bir Osmanli donanmasi s6z
konusudur. Donanmaya c¢ok biiyiikk yatirimlar yapilmig {iilkenin cesitli yerlerinde yeni
tersaneler agilmistir. Abdiilaziz donemi Osmanli denizciliginin iyi kavranmasi adina
Osmanli’nin Avrupa ile iligkilerine, Sanayi Devrimi’nin getirdigi yeniliklere bakis acisina ve
modernlesme siirecine dikkat edilmelidir. Ciinkii denizcilikteki degisim, endiistriyellesmenin;

siyasi, askeri ve ticari pek ¢ok etkisiyle agiklanabilecek bir degisimdir. 1826-1860’larda
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Osmanl1 serbest piyasa ekonomisini benimsemeye baglar ve pazarlarini dis diinyaya acar.
Osmanli ithalatta giimriik vergilerini diisiik bir sekilde sabitlerken Ihracatta vergi artisini
uygulamaya koymus, boylece Ingiltere i¢in bulunmaz bir firsat dogmustur. Sanayilesmesini
tamamlamis ve Pazar arayisinda olan Ingiltere i¢in Osmanl ile ticari iliskilerin hizlandig1 ve
ticaret sozlesmesiyle pazarini garanti altina aldigi bir siire¢ olusmustur. (Ayrintili bilgi i¢in

bknz. Balta liman1 Ticaret s6zlesmesi). (Pamuk, 2005: s. 17-19)

Sanayi devrimiyle birlikte hayata giren Buharli gemiler ise Ingiltere’nin Pazar
ihtiyacini karsilamada en 6nemli aracilaridir. Osmanli’daki Ingiltere’ye kars1 olan egilimin bir
neticesi olarak da buharli gemi ve teknolojisi ithal edilmeye baglanir. Osmanli’da Buharli
gemiye gecis dogrudan sanayilesme olgusuyla ilgilidir. Osmanli gibi sanayilesmesini
temelden kuramayan Ulkeler elbette ki bu teknolojiyi transfer yoluna gidecektir. Ancak burada
onemle iizerinde durulmasi gereken husus 1860°lara kadar yerel {iretimi modernize etmeye ve
gelisen teknolojiyi liretime adapte etmeye galisilirken neden 1860’lardan sonra daha gok
ithalata yonelik bir yontemin izlendigidir. Genel olarak bu duruma neden olarak Rusya ile
olas1 bir savas gosterilmektedir. (Unver, 2013: s. 197) Abdiilaziz devletin devamliligimn
saglamanin kuvvetli bir askeri giice sahip olmaktan gectigini bilmektedir. Bu sebeple
silahlanmaya devlet biitgesinden ve borclanmalarla oldukca biiylik paralar harcar. Ayni
zamanda donanmaya 1863 yilinda devlet biitgesi olan 95.168.000 altindan 24.191.000°1 deniz
kuvvetlerine ayrilmistir. (Deniz, 2010: s. 150)

Sultan Abdiilaziz Bir imparatorlugun sorumlulugunu iizerine almak icin gerekli
donanimla bezenmis ve egitimi son derece derin ve zengindir. Saltanata geldigi ilk andan
itibaren Tanzimat reformlara bagl kalacaginm belirtmistir. Avrupa’da ki gelismeleri siki
takip etmis hatta Avrupa’ya seyahat eden ilk ve tek Osmanli padisahi olmustur. Abdiilaziz’in
tahta ¢ikisindan sonraki ilk donem Ali ve Fuat Pasalarin etkisinde kaldigi bilinmekte tam
olarak merkezi kuvveti elinde tutamamaktadir. Ali ve Fuad Pasalarin Bab-1 Ali’de s6z sahibi
olmalar1 ve padisah1 kontrol altinda tutmalar1 saltanat {istiindeki giliclerini gdstermektedir.
Ancak bu durum bir anda gerceklesmis bir sey olmayip tarihi ge¢misine bakildiginda tam
olarak anlasilabilecektir. II. Mahmud’un orduda yeni bir nizam gelistirmesinden beri sultanin
cevresinde sarayla baglantili yeni bir grup kurulmus ve bu grup yonetimde etkili olmaya
baslamistir hatta bu donem i¢in askeriye ye de miidahaleler s6z konusu olmus dénemin
seraskerleri bu grup tarafindan secilmistir. Abdiilmecit doneminde yine padisah’in kararlarini
etkileyen biirokrasi gruplar1 s6z konusudur. Baya entrikali gecen bu biirokrasi savaslarinda

saltanat1 tehlikede olan Abdiilmecit i¢in giivenilir kisileri goreve getirmek son derece
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ehemmiyetli bir mesele olmustur. Ali ve Fuad Pasalarin Abdilmecit déneminde bu
gruplardan ve Istanbul’dan uzak olmalar1 goreve gelmelerinde etkili olmus ve ilerleyen
stireclerde lider devlet adamlarina doniismiislerdir. Tanzimat’in mimar1 reform yanlist bu
pasalarin hiikiimetteki etkileri Abdiilaziz’in tahta gectigi sirada da ve sonrasinda pasalar
hayatlarimi kaybedene kadar da devam etmistir. (Manneh, 2015: s. 480-484) Abdiilaziz’in bu
nedenle ilk donemi icin yonetimde c¢ok tesirli olmadigi bilinmektedir ve bu siire zarfinda
Tanzimat ve Islahat siireclerinin devamliligi saglanmistir. 1871°den sonra da Abdiilaziz i¢in
bir rahatlama s6z konusu olmus ama bu seferde yonetimde Mahmut Nedim Pasa ve liberal
fikiri Midhat Pasa etkili olmaya baslamistir. Saltanatinin ikinci devri olarak
adlandirabilecegimiz bu devirde Abdiilaziz, yonetimi daha ¢ok kendi elinde tutmaya

caligmistir.

Padisah’in stratejik seyahatlerinin de siyaset-teknoloji baglaminda degerlendirilmesi
gerekir. Bu tarz stratejik seyahatleri gerceklestiren ilk Padisah olmustur. Misir’a ve akabinde
Avrupa devletlerine diizenledigi seyahatler son derece dnemlidir. Abdiilaziz’in ilk stratejik
Ooneme sahip gezisi Misir’a olmustur. Yavuz Sultan Selim’in fethinden sonra Misir’1 ziyaret
eden ilk Osmanl Padisahidir. Misir’in tercih edilmesindeki en dnemli neden Ingiliz ve
Fransizlarin Misir lizerinde etkilerini arttirma g¢aligmalar1 ve Siiveys kanali gibi stratejik
oneme sahip bir kanaln agilacak olmasidir. Ingiltere’nin Hindistan gibi sémiirii yollarna
acilacak yeni bir yol olmasi nedeniyle Siiveys kanali {izerinde hakimiyet kurma g¢alismalar1
Misir Valisi ile yakinlasmasini gerektirmistir. Abdiilaziz’in Misir seyahatinin bir diger nedeni
olarak Kavalali Mehmed Ali Pasa’dan gelen ayrilik¢1 hareketlerinin Misir’a ayr1 bir durum
kazandirmis olmasindan kaynaklanir. Kavalali isyanindan sonra Osmanli’nin géziinde Misir
vilayeti her daim kontrol altinda tutulmasi gereken bir konumda olmustur. Abdiilaziz
doneminde Misir valiligine getirilen Ismail Pasa icin de ayn1 sey s6z konusudur. Ancak Ismail
Pasa dedesi Kavalali gibi isyanci hareketlerle Misir’a bagimsizlik kazandiramayacaginin
farkindadir. Merkeze yaranarak imtiyazlar elde etme pesinde kogsmus devlet adamlariyla
dostluklar kurmus, bir yandan da Avrupali devletlerle iligkilerini artirarak desteklerini almak
istemistir. Sultan Abdiilaziz’e buharli calisan 6zel teknesini hediye ederek Misir’a davet
etmistir. Gosterigli karsilama torenleriyle goziinii boyadig1r Padisah’tan bir¢ok imtiyaz elde
etmigtir. Misir vilayetinde valiligin babadan ogla gectigi ve i¢ idaresinde serbestlik kazandigi
yeni bir déneme girilmistir. Ayrica ismail Pasa bu geziden Hidivlik unvanini da elde ederek
planlarin1 devam ettirmistir. (Cetin, 2001: s. 117-119) Elde ettigi imtiyazlarla Osmanli’dan

ayr1 bir devlet gibi hareket etmeye baslayan Ismail Pasa Avrupali devletlere geziler
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diizenlemis, buralarda bir hiikiimdar gibi agirlanmistir. Aynmi sekilde Avrupali hiikiimdarlar
Misir’a davet etmistir. Ismail Pasa’nin kendi basma buyruk bu hareketleri biiyiik tepki
toplamustir. Dénemin Sadrazami Ali Pasa Hidiv Ismail Pasa’y1 konulan hiikiimlere uymasi
gerektigi sekilde ihtar ederek durumu kontrol altina almaya ¢alismistir. Padisah’in gezisi bu
gelismeler 1s181inda incelendiginde istenilen amaca ulasmaktan ¢ok uzaktadir. Misir halkinin

baglhlig1 kazanilmak istenirken Ismail Pasa’y1 daha giiclii bir konum igerisine sokmustur.

Abdiilaziz’in diger dnemli seyahatleri Avrupa iilkelerine buradaki teknoloji fuarlarina
katilmak tizere yapilacaktir. Fuarlarin 6nemi, tilkelerin birbirleri tizerinde teknolojik tistiinliik
yariglart sergilemesi acisindan degerlendirilmelidir. Abdiilaziz’in Avrupa seyahati katildigi
teknoloji fuarlarinin 6nemi miisebbibince ayr1 bir bolim olarak Teknoloji Fuarlari boliim

baslig altinda degerlendirilecektir.

Abdulaziz donemi yapilan yeniliklere baktigimizda onun islahat¢i yoniinii anlamamiz
daha kolay olacaktir. Bu donemde Sayistay ve Danistay gibi kurumlar olusturulmus, Avrupa
tarz1 egitim veren liseler, Sanayi, Orman, Madencilik ve Tip okullar1 agilmigs Ayrica kiz
dgrenciler icin Dar’iil Muallimat mektebi kurulmustur. Ilk defa Osmanli bankas: acilmistir.
Istanbul’da Itfaiye teskilati kurulmustur. Ulastirma alaninda énemli, yeni demir yolu aglartyla
ilerlemeler saglanmistir. Daha 6nce 452 km olan demiryolu ag1 1344 km.” ye cikarilmistir.
Ulagim aginda bir diger yenilik olarak Tuna ve Dicle’de gemi isletmeciliginin baslatilmasi
gosterilebilir. (Kuguk, 1988: s. 179-185) Sultan Abdiilaziz’in kisa siiren saltanat yillari
icerisine bunca yeniligi sigdirmas1 Devlet’in devamliligi i¢in modernlesmenin gerekliligine
onem verdigini gostermektedir. Tiim bu bilgiler 1518inda baktigimizda onun en o6nemli
atilimlart Osmanli donanmasinin modernlesmesi ve teknolojik yeniliklerin takip edilmesi igin

denizcilik alaninda yapilacaktir.

2.2.2.1. Bahriye Nezaretinin Kurulusu

Tanzimat devriyle birlikte bahriyede cesitli reformlar gerceklesmis ve teskilat
hususunda yeniliklere gidilmistir. Fakat yapilan yenilikler tersane ve donanmanin mali
yoniiniin diizenlenmesi ve iyl bir nizama baglanmasim1 saglamamistir. Kaptan Pasa’ya
tersanenin mali yoniiyle ilgilenerek yardimci olan tersane miistesarligt gorevinin 1861°de

kaldirilmastyla, mali sorumluluk sadece Kaptan Pasa’ya birakilmistir. Fakat sanayilesmeyle
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birlikte denizciligin gelismesi bir¢ok yan kollarla iliskide bulunmasi tek bir kisinin bu kadar
¢ok alanda sorumluluklari yiiriitemeyecegi sonucunu dogurmustur. Bu sebeple 1867 yilinda
kaptanlik makaminin sadece donanmanin komutani olmasi daha dogru bulunmustur. idari ve
mali yonlerin ise yeni kurulacak olan bahriye nezareti tarafindan yiirGtilmesi
kararlastirilmistir. Fakat bu yeni teskilatta kaptanlik makami Bahriye nezaretine baglanmis
oluyordur. Bahriye nezaretinin basinda gorevli olan bahriye nazir1 genel olarak tersane ve
donanmanin tiim ihtiyaglarin1 belirlemede ve bunu Bab-1 Ali’ye bildirmekle gorevlidir.
Bahriye nezareti muavini, tersane mektupcusu ve bahriye nezareti muhasebecisi divanda yer
almaktadirlar. Bahriye nezareti muavini, bahriye nazirimin mali islerde yardimcisiyken,

muhasebeci sadece hesap islerine bakmakla yiikiimliidiir. (Gencer, 2001: s. 316-323)

Bahriye nezaretinin gorevlerinden bahsedecek olursak; tersane ve donanmanin tiim
tamirat ve insaat islerini yiirlitmekle, biitlin satin alma islemlerini gergeklestirmekle, biitiin
bahriye askerlerinin elbise, yiyecek ve maas gibi ihtiyaglarini karsilamada tek basma yetki
sahibi olmustur. Fakat bahriye askerleri ve gemilerinin adetlerinin ¢ogaltilmas1 gibi konularda
Kapudan Pasa ile ortak bir karara vararak hareket etmistir. Bahriye Nezaretinin kurulugsundan
bir ay sonra Kapudan Pasalik makaminin kaldirilmasiyla tersane ve donanmayla ile ilgili
yiiriitiilen tiim isler Bahriye Nezareti’nin sorumluluguna girmistir. Islerin daha iyi yonetilmesi
adina Bahriye Nezareti’nin altinda yardimci kuruluslar, meclisler agilmistir. (Gencer, 2001: s.

323-324)
e Bahriye Meclisi (Tersane Meclisi)

Bu kurum tersane ve donanmanin ihtiyacina yonelik her tiirlii reform tespit ¢calismasini
yiriiten bir meclistir. Bu vazifesine ek olarak Bahriye Nazirhigi’nin yardimciligini da
listlenmistir. Bahriye meclisi de kendi i¢inde alt dairelere ayrilarak (Bahriye, Nizam,
Levazim ve Imalat) her daire kendi gorevleriyle ilgili raporlar hazirlayarak, bahriye
meclisinde bu raporlar1 gézden ge¢irmektedir. Meclis mazbatasi seklinde hazirlanan raporlar

Bahriye Nezareti’ne sunulmaktadir. (Gencer, 2001: s. 328-329)
e Idare Meclisi

Tersane-i amire’ nin her tiirlii satin alma isleriyle, gelirlerinin kaydin1 tutmak ve
tahsilatin1 yapmakla yiikiimlii meclistir. idare Meclisi’nin alttnda Muhasebe, Muvazene ve

Idare kalemleri bulunmaktadir. Ayrica Heyet-i Muntazira adi altinda bir heyet teskil
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edilmistir. Bu heyet kalemlerden aldigi raporlart Idare Meclisine oradan da Bahriye

Nezareti’ne iletmektedir. (Gencer, 2001: s. 332)
e Kumanda Meclisi

Askeri islerin yiiriitiilmesiyle yiikiimliidiir. Donanmanin devletge lazim gorilen
mahallere gonderilmesi ayrica, donanma iimera ve subaylarinin tayin ve nizamlar1 bu meclis
tarafindan yiiriitiilmektedir. Kumanda meclisi hazirlamis oldugu mazbatalar1 Bahriye
Meclisine gonderir orada incelendikten sonra Bahriye Meclisinin mazbatalariyla birlikte
Bahriye nezaretine iletilirdi. (Gencer, 2001: s. 335)

Sonug olarak diyebiliriz ki Bahriye Nezareti, donanma ve tersanedeki mali islerin
diizene girmesi i¢in olusturulmustur. Ayrica yapilacak harcamalarin yerinde olmasi i¢in atilan
onemli bir adimdir. Denizlerde kaybedilen savaslar neticesinde denizcilik alanindaki biiyiik
eksiligin farkina varilmasi, bahriyede hizli bir bicimde islahatin gerekli oldugunu da
gostermistir.  Yapilan 1slahatlar neticesinde meydana gelen gelismeler denizcilik

organizasyonunda hantallagan kurumlarin bir nebze de olsa canlanmasini saglamustir.

2.2.2.2. Tersanelerin Islah Edilip Modernlestirilmesi

19. yiizyillda Diinya denizciliginde buhar makinesiyle ¢alisan gemilerin sayis1 hizla
artmaktadir. Bununla birlikte bu gemilerin teknolojilerinin de hizla degisime ugradigindan
bahsetmistik. Ahsap gemilerin yerini gévdesi sacla veya demirle kapli zirhl1 gemilerin almasi
yeni sanayi kollarinin ortaya ¢imasini etkilemistir. Bu gelismeler tersanelerde yeni kurum ve
kuruluslarin olugturulmasini gerektirmistir. Daha oOnceki boliimlerde buharli gemiler ile
tersaneye dahil olan yeni kurumlardan ve deniz organizasyonundaki degisimlerden
bahsedilmistir. Haddehane®, dokiimhane® ve bigkihane®® gibi tersane biinyesinde yeni
olusturulan kurumlardan bahsetmistik. Bu bolimde ayni seyleri tekrarlamaktan ziyade
Abdiilaziz’in tersanelerin 1slah edilmesi ve yenilenmesi i¢in 6nemli gordiigli atilimlardan

bahsedilecektir.

%2 Haddehane: Metallerin 1sitilarak veya sogutularak sekillerin ¢ikarildigi yer.
¥ Dokiimhane: Diger ismiyle rihdahane, metal malzeme dokiimii yapilan yer.

% Bigkihane: Bir diger ismiyle errchane, aga¢ kesim igleminin yapildig: yer.
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Degisen bu gemi teknolojisine hizla entegre olmaya calisan Sultan Abdiilaziz
doneminde hem ekonomik sartlar hem de alaninda uzman personel eksikligi nedeniyle
disaridan vapur satin alimi daha ¢ok tercih edilmistir. Bat1’dan dncelikle Ingiltere’den, Fransa
ve Amerika’dan gemiler almmaktadir. Ingiltere’ye zithli gemiler ve firkateynler
ismarlanirken, Fransa ve Avusturya’ya da korvetler siparis edilir. Disaridan satin alimlarin
yaninda yerli tersanelerin iyilestirilerek yenilenmesi buralarda gemi insa faaliyetlerinin
siirdiiriilmesi agisindan énemlidir. Halig, Izmit, Gemlik ve Mudanya tersanelerinde ¢ok sayida
savas ve ticaret gemisi yaptirilmistir. Halig tersanesinde Ingiltere’den satin alian tiirdeslerine
benzer zirhli korvet dahi yaptirilmistir. Yerli tersanelerde firkateynler insa edilmis ayrica eski
yelkenli firkateynlere buhar makinesi taktirilarak modernizasyonu saglanmistir. Bu siirecte
[zmit ve Istanbul tersanelerinde 27 gemi insa edilmistir. Bu gemilerin makine aksami
Ingiltere’den ithal edilerek istanbul’da monte edilmistir. (Deniz, 2010: s. 164) Bu Makinelerin
Istanbul’a getirilmesi genellikle ermeni sarraf ve acenteleri vasitasiyla yapilmaktadir ve her
gemi tipinin pargalarinin birbirinden farkli olmasi bazen bu makinelerin istenilen kuvvette ve
biiylikliikkte olmamasi gibi sorunlarla karsilasilmasina neden olmustur. Bu durum tekrar
makine ithal edilmesi gibi bir mali ylik doguruyor ve bu satiglarda komisyon alan ermeni
sarraflarin dikkatsiz tutumu devleti zarara ugratiyordur. (Geng, 2005: s. 8) Burada tzerinde
durulmaya calisilan nokta teknik manada imparatorlugun 6nceki donemlerinde kullanilan
gemilere benzemeyen buharli gemilerin sadece tek yonlii bir iyilestirmeyle tlilkede rahatca
kullanilabilecek hale gelmedigidir. Hem tersanenin iyilestirilmesi hem teknik personelin
yetistirilmesi  gibi  birbirini tamamlayan alanlarda topyekdn bir modernizasyon

gergeklesmezse basari elde etmek imkansizdir.

Gemi teknolojisindeki degisimler tersanelerin biinyesinde de elbette bir takim
degisiklige gidilmesini gerektirmektedir. Abdiilaziz’in eski biiylik imparatorluk giinlerine
0zlemle, sanayilesmeyi tamamlayip giiclii, endiistriyel ve gelismis bir donanma olusturma
hedefleri neticesinde gemi tezgdhlarinin iiretim alanlarinin 1slah edilmesi tizerine ¢almalar
yapilmistir. 1874’de Osmanli fabrikalar1 nazir1 Hiiseyin Pasa Tersanenin genel yOnetimine
gecmis ve bir takim i¢ reformlar gergeklestirmistir. Ahsap ve kiigiik demir gemilerinin
insasina ve bakimina yetecek kadar tersanede teknik tesisler kurulmustur. En biiylik gemi
tersanesi olan donanma tersanesi daha ¢ok savas gemilerinin tamir edilmesi isleminde
kullanilmistir. (Deniz, 2010: s. 165-167) Tersanelerin savas gemilerinin hizli degisimine ayak
uydurmakta giiclilk c¢ektigi durumlarda ve tersanelerde bu gemilerin {iretimi miimkiin

olmadig1 zamanlarda genellikle disaridan satin alma yoluna gidilmistir. Fakat bu sorun sadece
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tersanelerle alakali bir problem degildir. Yerli personelin yeteri kadar bu teknolojiye hakim

olmayis1 gibi sorunlarla birbirine sebep sonug iligkisi igerisinde baglidir.

Abdiilaziz donemi hem digsaridan satin alinan hem de yerli tersanelerde dretilen
gemilere baktigimizda dahi Padisahin giiclii bir donanma olusturma istegini gérmemiz
mimkiindiir. Bu gemilerin yerli tersanelerde iiretilmesi miimkiin oldugunca desteklenmis
fakat daha fazlasi Ingiltere, Fransa gibi iilkelerden satin almmistir. Buradan hareketle
Abdiilaziz’in Avrupa seyahatinde bu iilkeler ile iligkisini ve teknoloji adina geldikleri noktada
padisah iizerinde hayranlik uyandirdiklarini ithal edilen gemilerin ¢oklugu tizerinden anlamak
mumkindir. Gemi teknolojisinin gelismesi ve Abdiilaziz’in gii¢lii bir filoya sahip olmak i¢in
gosterdigi gayretler gemi makinesi yapma giiclinii tam olarak elinde bulunduramamasi
nedeniyle gemilerin ithal edilmesi; disa bagimli bir siirecin izlenmesine neden olmustur. TUm

bunlarin bir sonucu olarak da tersanelerin gelir ve giderleri arasindaki orant1 bozulmustur.

Tablo 2: ABDULAZiZ DONEMI iNSA EDILEN VE SATIN ALINAN DONANMA GEMILERIi

Aziziye Ingiltere 1864
Osmaniye Ingiltere 1864
_ | Orhaniye Ingiltere 1865
;f Mahmudiye Ingiltere 1865
N | Asan Tevfik Fransa 1867
Hamidiye (Nusretiye Istanbul 1870
Mesudiye Ingiltere 1874
Avnillah Ingiltere 1867
Muini Zafer Ingiltere 1867
Fethi Bllent Ingiltere 1867
5 | Iclaliye Avusturya 1868
E Asar1 Sevket Fransa 1870
% Necmi Sevket Fransa 1870
£ [Lutfi Celi Fransa 1870
Hifzilrahman Fransa 1870
Mukademe-i Hayir Istanbul 1870
Zuhaf ve Benzerleri [stanbul 1872
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Aziziye Ingiltere 1864
Osmaniye Ingiltere 1864
. Orhaniye Ingiltere 1865
% Mahmudiye Ingiltere 1865
N | Asari Tevfik Fransa 1867
Hamidiye (Nusretiye Istanbul 1870
Mesudiye Ingiltere 1874
_ | Ertugrul Istanbul 1863
()
> | Hudavendigar fzmit 1860
IS
E Muhbiri Strur Amerika 1850

Kaynakca: Deniz, A. (2010). Ticaret Tarihinde Yelkenli Gemilerden Buharli Gemilere
Gegiste Ticari Faaliyetler ve Modernlesme Calismalar1. Doktora Tezi . Marmara Universitesi

Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul.

Teknik anlamda en hizli degisimlerin yasandig: bir siirecin i¢inde, gelisen teknolojileri
yakindan takip edebilmek oldukc¢a dnemlidir. Ancak bu teknik gelismelerin yerli iiretimde
yerini bulamamasi en Onemli sorunlardan bir tanesidir. Bunun en yerinde Orneklerini
gemilerin teknik aksamlarimin tamir ve tadilati i¢in bagka lilkelere gonderilmesi ve ya bu
donanimlarin ithal edilmesi seklinde gérmekteyiz. Ayrica sadece gemi aksam ve donanimlari
degil gemiden bagimsiz ancak donanma gemilerinde bulunmasi zorunlu top, silah gibi teknik
elemanlarinda Ingiltere’den ithal edildigini gormekteyiz. Asagida belgenin aslini verdigim
Hicri 1267 tarihli Irade’de belirtildigi gibi Mahmudiye kalyonunun ihtiyaci olan kantarlik
toplarin ve Muhbir-i Siirur vapurunun bas ve ki¢ boliimiine konulmasi igin ihtiyag duyulan
toplarin Ingiltere’den istenmesi teknik donanimlarin ithalatinin bir 6rnegidir. (BOA,I.DH.
227/13639) Gemiden bagimsiz elamanlarin haricinde gemi kazani gibi geminin pargasi
donanimlarinda ithal edildigini 6rnekleriyle gormekteyiz. Londra sefirinin mektubu Muhbir-i
Strur ve Mesir-i Bahri vapurlarmin kazanlarinin Ingiltere’den siparisi ile ilgili bizlere bilgi
vermektedir. (BOA,HR.MKT. 144/73) Bu uygulamalarin donanmaya mali bir yuk getirdigi
ger¢eginin yaninda tersanenin isleyisinde aksakliklarin yasandigim gostermektedir. Uretimi

disarida yapilan makine ve techizatin bakim tamirati da iilke i¢inde zorlagmaktadir.
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Belge 1 : Mahmudiye ve Muhbir-i Siirur vapurlar icin ingiltere’den top alinmasina dair irade. Kaynak:
BOA,1.DH,227/13639
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‘Atlfetli efendim hazretleri

Devletlii kapudan pasa hazretlerinin manzir-1 ‘ali buyurulmak i¢tin melfaf meclis-i
bahriye mazbatasiyla beraber ‘arz ve takdim kilinan bir kit‘a takririnde Mahmidiye
Kalyon-1 Hiimaytnu’nun kantarlik toplari kar-1 kadim seyler oldugundan kalyon-1
mezbir iglin yirmi dort kiyyelik sekiz kit‘a ve Muhbir-i Sr0r Vapur-1 Hiimaytnu’nun
bas ve ki¢ taraflarina konulmak tizere iki kit‘a ki cem‘an on kit‘a yeksani toplarin
Ingiltere canibinden miibiya‘a ve celbile masarifitinin bundan yiiz otuz alt1 sene
mukaddem Kursunlu Mahzen 6nilinde kaza-zede olan kalyonun ka‘r-1 deryada bulunan
toplarindan Hanson bazirganin getiirdigi duba vasitasiyla ihrac olunan dort yiz doksan
kantar yirmi ‘aded tung toplarin isti‘male saldhiyeti kalmamis olmasiyla bunlar kesiliib
fiiruht olunarak esmanindan bazirgan-1 mersimun hissesi bi’l-ifrdz girti kalacak akceden
tesviyesi is‘ar olunmus ise de ol babda her ne vechile emr U fermén-1 me‘ali-‘unvan-i
cenab-1 padisahi seref-sundh buyurulur ise mantlk-1 miinifi tizere hareket olunacagi

beyaniyla tezkire-i senaveri terkim kilindi efendim. Fi 12 Ra sene 67

Ma‘rliz-1 ¢aker-i kemineleridir ki

Ziver-i enamil-i tebcil olan isbu tezkire-i samiye-i &safaneleriyle zikr olunan takrir ve
mazbata manzdr-1 me‘ali-mevflr-1 hazret-i tdcdari buyurulmus ve ber-mdceb-i istizan
mezkir on kit‘a yeksani toplarmn Ingiltere canibinden miibaya‘a ve celbile masarifatinin
ber-minval-i muharrer tesviyesi miite‘allik ve seref-sindih buyurulan emr 0 ferman-1
himayln-1 cenab-1 sehriyari mukteza-y1 miinifinden olarak mezkdr mazbata ve takrir
yine savb-1 savab-niima-y1 sadaret-penahilerine ba‘s ve tesyir kilinmis olmagla ol babda

emr U ferman hazret-i veliyyii’l-emrindir.

Fi 14 Ra sene 67
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Belge 2: Muhbir-i Stirur ve Mesir-i Bahri vapurlarinin kazanlarinin Londra’da imaliyle ilgili Londra Sefirinin
tahriratinin géonderilmesi.

Kapudan Pasa hazretlerine tezkire-i samiye

Muhbir-i Strdr ve Mesir-i Bahri ndm vapur-1 hiimaytnlarimn Londra’da i‘mal
etdirilecek kazganlarindan dolay1 ba‘z ifadeyi samil Londra sefaret-i seniyyesi canibinden
tevariid eden bir kit‘a tahrirat melfifatiyla beraber manzar-1 “ali-i safaneleri buyurulmak ictin
leffen h&k-i pa-yi kapudanilerine takdim kilinmis olmagla ol babda emr @i ferman hazret-i men

lehii’1-emrindir.

2.2.2.3. Deniz Ticaretinde Modernlesme

Buharli gemilerin Avrupa’daki gelisimini daha 6nceki béliimlerde aktarmistim. 11k
gelistirilen model olan yandan carkli gemilerin daha ¢ok deniz ticaretinde kullanildigindan da
bahsetmistim. Osmanli’nin da deniz ticareti lizerinde en ¢ok kullandig1 model olan yandan

carkli gemiler

Deniz yoluyla ulagimim buharli gemilerle teknolojik bir devrim gecirmesi, ulagim
agmin kolaylagsmasimi ve devletlerin ticaret hacminin de orantili olarak genislemesini
saglamistir. 19. yiizyllda Osmanli deniz ticaretinde meydana gelen artis da tam olarak bu

durumun bir sonucudur. Buharli gemilerin gelismesi ile Istanbul’un sahil semtlerini birbirine
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baglayacak hizli ve giivenli bir deniz ulasim sistemi olusturulmasi diisiliniiliir. Bu zamana
kadar Osmanli’da denizlerde yiikk ve yolcu tasimaciligi genellikle kiiciik kayiklarla
saglanmaktadir. Gelisen teknoloji ile vapurlar bogazda daha hizli ve daha ¢ok yiik, yolcu
tasinmasina yardimei olmustur. Buharli gemilerin tarih sahnesine ¢ikmasindan dnce mevsim
sartlariin el verdigi Ol¢iide deniz tasimacili@i gergeklestirilirken gemi teknolojinin
gelismesiyle her mevsim ve kosulda rahatlikla deniz tagimaciligt yapilmistir. Deniz ticareti
iizerine gelismeleri tetikleyen Onemli bir unsur da Osmanli sularinda hizla artan yabanci
sirketlerin tasimacilik faaliyetleri olmustur. Yabanci sirketlerin hizla yayilmasi sonucu deniz
ticareti iizerinde Onemle durulmasi gereken bir konu haline gelmistir. 1864’te Osmanl
sularinda farkli iilkelerden birgcok 6zel sirket rahatlikla yiik ve yolcu tasimaktadir. Avusturya
De Lloyd autrichien sirketi, Fransiz De la compagnie frangaise des services maritimes des
messageries imperials sirketi, Rus De la Compagnie russe de commerce et de navigation
d’Odessa sirketi, Belgika De la Compagnie belge d’Anvers sirketi, Yunan De la Compagnie
grecque sirketi ve Misir des services egyptiens sirketi Osmanli karasularinda tagimacilik
yapanlardan bazilaridir. Bu sirketlerle rekabet edebilmek amaciyla Osmanli deniz ticaret

kanunu diizenlenir ve bir ticari bandira olusturulur. (Geng, 2005: s. 131)

Abdiilaziz tahta ¢ikmadan once Sultan Abdilmecit doneminde kurulan Fevaid-i
yuriitmektedir. Osmanli’nin ilk anonim sirketi olmasi nedeniyle Sirket-i Hayriye kurum
olarak da 6nemlidir. bu kuruluslar dncelikle Istanbul ve diger liman sehirleri arasinda siirekli
ve daimi bir ulagim aginin olusturmuslardir. Bu ulagim aginin niteliginin artmasi ve siireklilik
kazanmasi gelisen gemi teknolojisi ile dogrudan iliskilidir. Buharli gemi teknolojisinin
gelismesiyle kiirekli ve yelkenli gemilere oranla ulasim daha hizli gerceklestirilebilir
olmustur. Islahatlarin zorunluluguna inanan Abdiilaziz doneminde Sirket-i Hayriye’nin
modernizasyonu igin ¢alisilmistir. Yeni vapurlar ile ticaret agi desteklenmistir. Kendi
sularinda yabanci devletlerin serbest¢e yiikk ve yolcu tasimaciligt yaptigr bir donem soz
konusu oldugundan bu alanda bdyle bir sirketin varligi son derece Onemli bir misyon
tasimaktadir. Osmanl sularinda en iyi sekilde yiik ve yolcu tasimay: hedeflemistir. Ayrica
Sirkette; Pasalar, tliccarlar ve bankerler gibi ¢esitli kesimlerin hisse sahibi olmasi Osmanlida
serbest piyasa ekonomisinin gelistigini gOstermektedir. (Koraltlirk, 1992: s. 9) Hisse
sahiplerinin ¢ogunlugu tiiccar ve bankerlerden olusan bu anonim sirketi yonetmek sanildigi
kadar kolay olmayacaktir. Ciinkii Osmanli i¢in deniz isletmeciligi ayr1 bir bilgi birikimi ve

donanim isteyen herkesin ¢ok da yetkin olmadig1 yeni bir alandir. Bu nedenle ilk olarak
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sirketin yonetimi kiralama yontemi ile idare edilmeye calisilmis ama basarili sonuglar elde
edilememistir. Fakat bu durumun sirketin gelismesine katki saglamadigi gibi durumunun
giderek kotiilesmesi de s6z konusudur. Bu nedenle sirketin alaninda yetkin kisilerden olusan
bir idare meclisi tarafindan yonetilmesi zorunlu hale gelmistir. Bu noktada Sirket-i

Hayriye’nin idaresinde 6nemli bir aktor olarak Hiiseyin Haki Efendi’den bahsetmek gerekir.

Sultan Abdiilaziz déneminde Hiiseyin Haki Efendi, Sirket-i Hayriye’nin basina
getirilerek Osmanli deniz ticaretinde énemli gelismelerin yasanacagi yeni bir siirece adim
atilmistir.  Oncelikle sirket i¢inde yolsuzluklarin ve aksakliklarin oniine gegilmistir. Bu
sayede para kazanmaya baslayan sirket, Uskiidar, Kabatas ve Harem gibi sahil seritlerine yeni
iskele binalar1 yaptirmistir. Hiiseyin Haki Efendi’nin deniz ticaretine en 6nemli katkisi ilk
arabali vapur’un yani feribotlarin yapilmasini saglamasidir. Onceleri Bogaz’mn sert sularinda
yik tasiyan kiiciik kayiklar at arabasi gibi tasitlarin ulasimini saglamakta yetersiz
kalmaktaydi. Bu nedenle Istanbul’un sularla ¢evrili cografi yapis1 diisiiniildiigiinde araclarin
bir yerden bir yere ulasimi da giiglesmekteydi. Bu sartlar sebebiyle Diinya’nin ilk arabali
vapuru, IThtiyagtan dogan bir icat olarak karsimiza ¢ikmistir. Boylece Istanbul’un akintili
sularinda at arabasi gibi araclarin taginmasi kolaylagsmistir. Suhulet yani kolaylik adi verilen
bu arabali vapur’un ¢izimlerini Hiiseyin Haki Bey tamamladiktan sonra insasi ig¢in
Ingiltere’ye siparis verilmistir. Giiniimiiz teknolojisiyle bile Ingiltere Tiirkiye arasi gemi
ulasiminin on bes, yirmi giinii buldugu diisiiniildiigiinde Suhulet’in Istanbul’a gelisi de epey
olayli ve gii¢ olmustur. Yandan ¢arkli olarak tabir edilen vapur’un hareket mekanizmasini
bordasina bagli cark saglamakta ayrica her iki taraftan acilan kapaklariyla donemi i¢in degisik

bir tasarim 6rnegi olusturmaktadir. (Tutel, 2001: s. 52-55)

Avrupa ticaretinin, Osmanli Devleti sularinda hizla genislemesi, denizcilik agisindan
ortaya koydugu bir diger sonu¢ ise ticarl denizciligin uluslararasi standartlarda
yapilandirilmasi ¢alismalarini baglatmasidir. Cikartilan yeni kanunlar, nizamnameler, Bati

ekonomisi ve deniz ticareti yaninda hukuki gelismelerinde takip edilmesini saglamistir.

Osmanli denizlerinde gelisen ve biiyiiyen ticaret hacmi elbette ki buharli gemi
teknolojisinin bir iiriiniidiir. Her yenilige ve degisime oldugu gibi bu teknolojiye de reaksiyon
gosterilmesi oldukga normaldir. Yeni gemilerin gelismesi tasima sirketlerinin artmasiyla daha
once bu gorevi yapan meslek gruplariin sonu olacaktir. Buharli gemilerden 6nce bogazda
yiik ve yolcu tasimaciligl yapan kayikeilar bir diger ismiyle mavnacilar ge¢imlerini zora

sokacak bu teknolojiye karsi ¢ikmuslardir. Bogazda vapurlarin gegisine engel olmaya
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caligmiglardir. Fakat uzun siire bu yenilige karsi direnememis ve isteklerini kabul
ettirememislerdir. Bu yeni tasimacilik sekline karsi fazla direnememelerin en 6nemli nedeni
daha pragmatik ¢6ziim iiretmesi ve kolaylik saglamasidir. Fakat bunun yaninda tasimacilik
yapan bu yeni sirketlerin hisselerinin biiyiik kisminin, kamuda gorevli iist diizey kisilerin
elinde olmasi bu durumu kayikgilar i¢in daha zorlastirmistir. Kayik¢ilarin sayisi 19. yiizyilin
ortasindan itibaren biiyiik Ol¢lide azalmis, giiniimiizde ise kaybolmus bir meslek grubu
olmustur. (Deniz, 2010: s. 634)

2.2.2.4. Denizcilik Egitiminde Modernlesme

Gelisen teknolojini getirdigi en o©nemli sorunlardan biri bu teknolojiye ayak
uydurabilecek personelin azlig1 ve teknik yetersizligidir. 19. yiizyilda bu sorunun giderilmesi
adina adimlar atilsa da problemi kokten ¢ozmek miimkiin olmamistir. Deniz okullarina 6nem
verilmig yabanci uzmanlar getirtilmis fakat farkli lilkelerden farkli modellerde gemilerin satin
alinmas1 bu gemilerin kullanilmasinda zorluklar yaratmigtir Bu gemiler i¢in personelin farkli
egitimlerden gegmesi gerekmistir. Teknolojiyi lireten degil ithal eden bir konumda olundugu
icin teknik bilgiye dayanan bu gibi sorunlarla karsilasilmasi kaginilmazdir. Sultan Abdiilaziz
Bahriye’de yen bir teskilat kurarak bu sorunlart ¢oziime kavusturacagina inanmustir.
Denizcilik iglerinin yiiriitiildigii divanhane binasini yetersiz bularak yerine gérkemli ve biiyiik
bir binanin insa edilmesini istemistir. Bugiin Kuzey Deniz Saha Komutanlig1 Karargahi olarak
kullanilan binanin temeli 1864 yilinda atilmis, 1868 yilinda da yapimi tamamlanmstir.
Elbette ki bu tir yenilikler mali giice de dayanmaktadir ve bu nedenle yeniliklerin

gerceklesmesi uzun siire almaktadir. (Deniz, 2010: s. 171)

Istanbul'daki Harbiye, Tibbiye, Miihendishane ve Bahriye mekteplerine ogrenci
yetistiren idadi okullar1 "Mektebi Idadi Umumi" adi altinda Galatasaray'la birlestirilmistir.
Fakat 1868 tarihinde de tekrar ayrilmislardir. Harbiye Mektebi ile askeri idadilere dgrenci
yetistirmek tlizere, "Askeri Riistiiye Mektebi" ve "Bahriye Riistiyesi" kurulmustur. Boylece
daha 6nce mevcut olan ilkokul ve yiiksek okul 6zelligindeki Bahriye Mektebi arasinda "idadi"
olarak nitelendirilen egitim, lise dengi tutulmus ve ondan 6nce de Ortaokul dengi Riistiye
kademesinde bir okul daha agilmak suretiyle egitim siiresi uzatilmistir. Bu yeniliklerle egitim

daha saglam bir zemine oturtulmaya calisilmistir. Ozellikle makine subay1 yetistirilmesine
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biiyiik 6nem verilmistir. Bahriye okulu 4 yil idadi (lise) 2 yil harbiye, 2 yi1l da denizde egitim
olmak iizere 8 yillik teorik ve pratik egitim veren bir okul olmustur. Bahriye mektebi ii¢lincii
ve dordiincii sinifinin gemi manevrasi ve sevki idaresini talim etmek iizere bir Ingiliz kidemli
yiizbas1 tayin edilmistir. Egitimde yine Ingiliz 6gretmenlerden faydalanilmistir. Ogrencilere
kaynak sunabilmesi adina gemicilik kitaplar1 Tiirk¢eye cevrilmistir. Bu dénemde bahriye
mektebi icin atilmis en 6nemli adimlar Mabeyn Miisiri olan Eginli Sait Pasa'nin nazirliga
getirilmesiyle atilmistir. Okulu kendi segtigi yabanci ve Tiirk 6gretmenlerle batili tilkelerdeki
orneklerine gore yiiksek teknik okul seklinde yonetmistir. Daha sonraki donemlerde yararlari

goriilecek bir¢ok degerli subay yetistirilmesini saglamistir. (Deniz, 2010: s. 179)

Abdiilaziz’in Bahriye mektebinde O6grencilerin donanimli olarak yetismesine biiyiik
onem verdigi agikardir. Bu okullara alinan 6grenci miktarinin artirtlmast ve onlara nitelikli
egitimler verebilmek adina gemi makinelerinde uzmanlasabilecekleri buhar smiflarinin
acilmasi1 Padisah’in egitime verdigi onemi destekler niteliktedir. Bu okullarda 6grencilerin
yetismesi Osmanli’y1 disariya daha az bagimli hale getirecek ¢6ziim yollarindan biri olarak
goriiliir. Bunun yaninda Yurt disina 6grenci gonderimi de bir tercih olarak kullanilmakta
Bahriye mektebinin basina gecen Eginli Sait Paga’nin yurt disinda yeterli donanimla yetiserek
donmesi gemi teknolojisini iyi bilen nitelikli Ogrenci yetistirilmesi adina 6nemli bir
kazammdir. Sait Pasa Miihendishane-i Berri Hiimayun’un bir mezunu olarak Ingiltere’ye
gonderilmis, burada tophane, tlfekhane, baruthane ve rasathane gibi kurumlarda yeni
tecriibeler edinerek Ulkesine dénmiistiir. Ingiltere’den donanimli bir bicimde donen Pasa’nin
Bahriyede baglattigi yenilikler aldigi egitimlerin hakkini verdigini gostermektedir. (Gencer,
2001: s. 286-287)

Sait Pasa Ornegi iizerinden birazda olsa bahsettigimiz yurt disina 6grenci génderme
islemi, denizcilik faaliyetlerinde modernlesme adma izlenilen Onemli bir yontemdir.
Avrupa’da ¢esitli lilkelere gonderilen 6grencilerin teknolojinin gelisimini yerinde takip etmesi
eldeki teknolojinin modernizasyonu agsindan oldukca faydalidir. Fakat bu yontemle hizli geri

doniisler alinamamakta daha ¢ok uzun vadede ise yarar sonuglar getirmektedir.
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2.2.3. Teknoloji Transferi Ornegi Olarak Diinya Fuarlari

Teknolojik transferlerin gerceklesmesi ilkelerin birbiri arasindaki iliski agiyla
dogrudan alakalidir. Bu transferler insanlarin bilinen diinyasi, yani ulasabildikleri sinirlar
dahilinde gergeklesmis ve gerceklesen teknoloji transferleri ile gelisen bilim, bilinen sinirlarin
daha da genislemesini saglamistir. Iki alanda birbirini besleyen bir sekilde gelisme gostermis,
yani teknolojik gelismeler ve iilkeler arasindaki iliski ag1 artarak biiytimiistiir. Bu iligki aginin
genislemesini saglayan en dnemli olaylardan biri Diinya Fuarlarinin olusturulmasi olmustur.
Bu fuarlarda ¢esitli milletlerin bir araya gelerek, gergeklestirdikleri teknolojik yenilikleri
gozler Oniine sermeleri yeni icatlarin ve yeniliklerin transferini kolaylastirmistir. Teknolojik
irlinler ve bu teknolojilerin sergilendigi fuarlar iilkelerin bilimsel ilerlemelerinde katk1
saglamistir. Telgraf gibi cihazlarin bu fuarlarda sergilenmesi iilkeler arasindaki iletisim agini
giiclendirecek yeni icatlarin meydana geldigini gostermekte ve artan iliski ag1 sayesinde yeni
buluslarin 6nii agilmaktadir. Bu fuarlarda sergilenen ve denizcilik alanina katki saglayan en
onemli buluslar sliphesiz gelisen buhar makineleri ve gemilerle uzun seyirler yapmay1
kolaylastiran makine ve techizatlardir. Gelisen yeni tekniklerden haberdar olma gibi bir
kolaylig1 saglayan fuarlarin tek misyonun bu faydacilik iizerinden gelistigini diislinmek

maalesef dogru olmayacaktir.

Buraya kadar teknoloji; tilkeler i¢in bilimsel ilerlemede araci olarak yiiklendigi misyon
iizerinden aktarilmaya calisilmistir. Bu misyon iilkeler i¢in teknolojiyi, bir ama¢ olmanin
disinda bir arag¢ olarak, gelismek ve modernlesmek adina kullanilan bir alan olarak
tanimlanmistir. Ancak iilkelerin sanayilesme olgusunun hizla gelismesi ve teknolojiye her
alanda duyulan ihtiyacin artmasi, kendisine yiiklenilen bu misyonun degismesine neden
olmustur. Teknoloji bir arag olmaktan c¢ikarak iilkelerin siyasi, askeri, iktisadi giiciiniin
simgesi haline gelmistir. Ulkeler icin bu giicii gdstermenin en akillica ¢dziimii olarak da
fuarlar ve sergiler olusturmak olmustur. Sanayilesmeyle iktisadi agidan ileri bir seviyeye

ulasan Ingiltere, Fransa gibi devletler bu isin dnciiliigiinii yaparak bu sergileri ilk diizenleyen
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iilkeler olmusglardir. Bu devletler diizenledikleri sergilerle sanayilesmesini tamamlayamamis
tilkelere teknik anlamda gelismisliklerini gostermekle kalmamis, ayn1 zamanda bu teknoloji
diriinlerini kimi zaman satarak, kimi zaman da hediye ederek kendilerine bagimli kilmaya
caligmiglardir. Bu agidan bakildiginda satis1 yapilan ya da hediye edilen sey bir teknoloji
uriini olmaktan c¢ok, bir ideolojidir. Bu Ulkelerin kendilerini bir bicimde sizden ustinim ve

ilerdeyim fikriyatinin empoze edilmesidir.

Sergi kiiltiirti, elindeki {riinleri teshir etme ¢ok eski donemlerden beri uygulamada
olan bir etkinliktir. 1700°lii yillarda Ingiltere’de bu tarz teshir fuarlar1 gerceklestirilmistir.
(Yilmaz, 2019, s. 26) Ancak Sanayi devrimi ile gerceklesen makinelesme siireci ve 19.
yiizyilin kesifler ¢agi olarak da adlanmasini saglayacak birbiri ardina gelisen yeni icatlar bu
sergilerin farkli bir boyut kazanmasini saglamistir. Yeni tekniklerin ve gelisen teknolojilerin
modernlesmenin bir simgesi olarak goriilmeye baslanmasi; Medeniyet gostergesinin bilimde
ilerleme olarak algilandig bir siireci yaratacaktir. Bu nedenle sergiler; makinelesme siirecinin
getirdigi yeniliklerin teshir edildigi alanlar olarak kalmayacak, bir kiltlr ve medeniyet
sergisine doniisecektir. 1851°de Ingiltere’de diizenlenen Londra Diinya Fuari, biiyiik
sergilerin ilki olmasi ve bir¢ok milletin katilim saglamasi nedeniyle olduk¢a Gnemlidir.
Sergide sanayilegsmenin sembolil biiyiilk makinelerin yaninda sanat eserleri de sergilenmistir.
Ancak bunlarin da &tesinde gok ilging sergi 6gelerini de barindirmaktadir. Insan Hayvanat
bahgesi olarak adlandirilan boliimde somiirge bdolgelerinden getirilen, kendilerinin vahsi
olarak tanimladigi Afrikali insanlarin sergilenmesi, fuarciligin amagladig: ¢izgiyi daha net
algilamamiz1 saglar. Bu c¢izgi ile iist ve ya alt, medeni ve ya az gelismis toplumlar
birbirinden ayirmay1 hedeflemisler ve bu ayrimsal siniflandirmanin i¢inde kendi durduklar
noktanin her zaman en iyisi oldugunu gostermeye c¢alismislardir. Bu fuarlarda pamugun
tarladan toplanip tekstil iirlinline doniisiimiinii sergiledikleri gibi, vahsi insanin bilim ve
teknoloji ile bliyliyerek modern insana evrilmesini sergilemislerdir. (Sirin, 2017: ) Tum
bunlarin yan1 sira amaglarina ulastiklart da goriilmiistiir. Osmanli da dahil bir¢ok iilkenin bu
sergilerden sonra Ingiltere’ye olan bakisi biiyiik dlciide degismistir. Osmanlilar Avrupalilart

medeniyet ve teknik alanlarda kendilerinden {istiin olarak benimsemislerdir.

Ingiltere’de diizenlenen fuara katilimm iyi olmasi Fransa’yr da harekete gecirmistir.
Ingiltere’nin ardindan 1855°de Fransa’da da buna benzer biiyiik Milletleraras1 Diinya Fuari
kurulmustur. Ayni motivasyonla hareket eden g¢esitli iilkeler buna benzer fuarlar
diizenlemislerdir. Fuarlara katilimin giderek daha da artigi goriilmiistiir bunun en 6nemli

sebeplerinden biri iilkelerin teknik kazanimlar elde etme diisiinceleridir. Osmanli diizenlenen
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bu biiyiik sergilerin birgcoguna katilim saglamis hatta 1867 yilinda diizenlenen sergiye Sultan
Abdilaziz bizzat katilmistir.

Sultan Abdiilaziz Milletlerara1 Paris Sanayi Sergisi’nin agilisina katilmak iizere Fransa
Imparatoru III. Napolyon tarafindan Fransa’ya davet edilmistir. Ingiltere Kraligesi
Viktorya’da Ingiltere i¢in ayn1 daveti gerceklestirmistir. Ingiltere ve Avrupa siyasetine son
derece hakim olan Ali ve Fuad Pasalar Rus tehdidine kars1 Avrupali devletlerin destegini
almak istemigler ve bu nedenle Sultan’t Avrupa gezisine ikna etmislerdir. Bir takim
diplomatik kazanimlar elde edecegini diisiinen Sultan bu daveti kabul etmis ve 21 Haziran
1867 tarihinde Avrupa seyahatine ¢ikmustir. Seyahati esnasinda Belgika, Prusya ve
Avustuya’ya da ugramistir. Avrupali devletlerin endiistrilesme yarisinda kazandigi teknik
anlamdaki geligsmelerini gorkemli bir bicimde goézler oniine serdigi sergiden Abdulaziz ve
yanindaki maiyeti oldukca etkilenmistir. Ilki Ingiltere’de ikincisi Paris de diizenlenen
diinyanin her yerinden katilimcilarin bulundugu bu biiyiik sergiler Avrupalilarin ben sizden
ilim ve teknik alaninda kat kat tistiiniim fikrini dayatmasinin farkli bir yoludur. Giristikleri bu
satafath sergilerle amaglarina ulasmislardir da. Ibrahim Sirin’in Diinya Fuarlar iizerine
kaleme aldig1 yazisinda; bu fuarin Abdiilaziz ve yanindakilerin iizerlerinde biraktig etkiyi
aciklarken, teknolojide modernlesmeyi yakalama zorunlulugunu tam anlamiyla
hissettiklerinden bahseder. (Sirin, 2017: s. 12-13) Fuarin sonunda Abdiilaziz i¢in, sinirlarini
korumak i¢in Avrupa tekniginin iyi Ogrenilmesi gerektigi tartigmasiz kabul gOrmiistiir.
Denizcilikte hizli bir gelisme saglamak ve giiclii bir donanma kurmak istegiyle bu iilkelere
zirhli savas gemileri, bunun yaninda gemi modernizasyonunda kullanilan makineleri siparis
etmekte gecikmemistir. Sultan’in donanmaya olan 6zel ilgisi Avrupa seyahatiyle iyice
pekismistir. Bu seyahatin askeri ve siyasi etkilerinin diginda Sultan ve maiyeti lizerinde
meydana getirdigi sosyo-kiiltiirel etkiler de olduk¢a onemlidir. Buralarda gezmis olduklari
miizeler, tiyatrolar, sanat galerileri gibi alanlar kendilerinde hayranlik uyandirmis ve geri
dondiklerinde benzer kiiltiirel alanlarin kurulmasi igin tesvik edici olmustur.(Gok, 2013: s.
134)
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UCUNCU BOLUM

3. TEKNIK GELiSIMIN ONCUSU DENIZCILER

Osmanli donemi denizcilik faaliyetlerinden genel manada bahsetmisken, arka planda
tiim bu faaliyetlerin yiiriitilmesinde Onciiliik etmis denizcilerden bahsetmemek haksizlik
olacaktir. Agikgasi bilimin kahramanlarin1 hepimiz biliriz; Einstein’in E=mc¢’ sini, Newton’un
gOkten diisen elmasini duymayanimiz yoktur. Pek c¢ok yazar salt bilimle ilgilenen bilim
adamlarinin yaninda; sanat¢inin, zanaatkarin ya da mimarlarin bilime olan katkilarinin da
okuyuculara aktarilmasinin gerektigini yazar; Ancak ¢ok azi gergek emekgileri kagida doker.
Biiyilk adamlar1 yazmak biiyiikliik olarak goriiliir. Denizciligin gelismelerini aktarirken;
Gokyliziine bakarak yon tayini yapan iinlii astronomi bilginlerinden ya da haritacilik bilimini
gelistiren kozmograflardan herkes s6z ederken, Gemilerin, kiyr kenarlarinda yonlerini
bulmasini saglayan kilavuz kaptanlarindan kimse bahsetmez. Ben yazimda bilimi var eden
zanaatkarlarin katkisindan daha ¢ok bahsedecegim. Clifford Corner, Halkin bilim Tarihi adli
kitabinda Goethe’nin su sozlerini okuyucuyla paylasir: “Bilim’in baslangic1 sozciik degil,
eylemdi; yani parlak kuramcilarin agiklamalari degil, siradan insanlarin iiretken el
becerileriydi.” (Conner, 2013: s. 17-20) Ginimiuzde teknolojiyi Ureten zanaatkéarlarla bilim
adamlar1 arasindaki farkin kapandigini disiinsekte Tarih boyunca zanaatkarlar, bilim
adamlarindan hep bir adim geride tutulmus, teknoloji ancak bilime hizmet eden bir arag
olarak goriilmiistiir. Bunu denizcilik tarihine bakan yoniiyle ele alacak olursak: Gemicilerin
bilim adamlar1 kadar entelektiiel bilgiye sahip olmamakla elestirildiklerini goriiriiz. Fakat
haritacilik biliminin gelisiminde kozmograflarin (cografyacilarin) haritalar1 tek basina yeterli
verileri saglamazken denizcilerin katkilar1 ile ¢ok daha genis alanlarin haritalanmasi S0z

konusu olmustur.

Ayrica Denizcilik faaliyetlerinde Avrupali devletlerin seviyesini yakalamak amaciyla
donanma sekillendirilirken yabanci personellerden de ¢okga yararlanilmistir. 19.yy ortalarina
kadar Genellikle Ingiltere’den getirilen yabanci personel daha ¢cok mesleginde uzman kisiler

olup gemi insa isleriyle ilgilenmistir. Fakat 19. yiizyilin ortalarindan itibaren yurtdisindan
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getirilen yabancilar daha ¢ok iist diizet subay riitbesinde olmakla birlikte, gérevleri de deniz
subaylarinin yetistirilmesiyle alakalidir. Cogu zaman Osmanli donanmasinda yabanci
mithendis ve uzmanlarin Osmanli’da esdeger gorevde bulunan uzmanlardan daha fazla iicret

aldig1 da gorilmistiir. (Martykdnova Darina ve Meltem Kocaman: 2018, s. 243)

3.1 Ahmed Vesim Pasa

Tiirk deniz kuvvetlerine subay yetistirmekle gorevli deniz harp okulu ve lisesi yani
eski adiyla bahriye mektebine, yiiksek olasilikla tersane-i Amire’de kereste mahzeni emini
olarak goérev yapan babasinin etkisi ile baslamistir. Sanata olan ilgisine, hattatliga, resme,
musikiye duydugu sevgiye ragmen deniz subayligi gorevini bu ilgilerinden iistiin tutmustur.
Oyle ki sanata olan bag1 ancak gérevinden alinmasindan sonra tekrar canlanmig ve dliimiine

yaklagirken sadece sanatla ugrasmistir.

Ahmed Vesim Paga’nin Kaptan-1 deryaliga uzanan denizcilik kariyeri i¢in en énemli
basamagi; veliaht Abdiilaziz’e ayrilan Peyk-i Sevket vapuruna 1856 yilinda binbasi riitbesiyle
komutan tayin edilmesi olusturur. Abdiilaziz ile yakindan temas kuran Ahmed Vesim igin bir
sonraki sigrayis 1861 yilinda tahta ¢ikan Padisah’m yaverligi olacaktir. (Uzun, 1989: s. 158-
159) Kaptan-1 Derya Ates Mehmet Pasa’nin vefat etmesi tizerine 21 Ocak 1865 (hicri 23
Saban 1281) yilinda kaptan-1 Derya’ liga getirilmistir. Osmanli’nin son Kaptan-1 Deryasi
olarak gorevini icra etmistir. (BOA. HAT. 1648-46) Ahmed Vesim Pasa’nin bu kariyerinde
Muvavvak olmasinda elbette ki gordiigli egitimlerin sonrasinda da tecriibelerinin onemi
biiyiiktiir. Yurt dismna egitim amagh &grenci génderme uygulamasi kapsaminda Ingiltere
bahriyesinin topcu birligine gitmis burada egitimini tamamlayarak dondiigiinde bahriyede
topcu hocaligi yapmaya baslamistir. Girit ayaklanmasinin bastirilmasi, Kirim savasi gibi
Katildig1 seferde tecriibelerini arttirmig Ustiin becerileri komutanlar1 tarafindan takdir
toplamistir. (Serdar Basaran, Levent Diizcii, 2016: s. 46-47)  Osmanli’da neredeyse her
pasa’nin sonu gibi Ahmed Vesmi Pasa’da biirokratik anlagsmazliklara takilmistir. Kegecizade

Fuad Pasa’nin Donanma giderlerini kisma istegi yiiziinden gorevinden istifa etmistir.
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3.2 Muhendis Faik Bey

Osmanli donanmasinda gorevli olan Miihendis Faik Bey’in gorevleri sirasinda bir
seyyah gibi notlar alarak denizlerde gecen anilarini giinlimiize kadar aktarmasi Denizcilik
tarthimize 1s1k tutmasi adina olduk¢a onemlidir. 1865 yilinda Basra korfezine ulasmak
amaciyla yola ¢ikan Bursa ve Izmir ad1 tasiyan iki savas gemisinde gorevlendirilir. Bu gdrevi
stiresince ugradigl limanlari bu limanlara dair anekdotlarint nasil karsilandiklarini tek tek
hatiratinda kaleme almistir. Zorlu bir yolculuk geciren gemiler daha Cebel-i Tarik’dan
cikmadan firtinaya yakalanmis, gemiler birbirini kaybetmis ve Faik Bey’in i¢inde bulundugu
Bursa korveti mecburi olarak Cezayir’de duraklamistir. Cezayir Halkinin Osmanli Sancagi
gormeye hasret kaldigini belirten Faik Bey burada hos karsilandiklarindan ve Cezayir’in genel
suliyetinden bahseder. Cebel-i Tarik’da gemiler tekrar birbirini bulmus Ancak Izmir
korvetinin su aldig1 ve tamir bakim islemleri ic¢in tersaneye cekilmesi gerekmistir bu siire
zarfinda kis aylarinin yaklagsmasi yliziinden sefer i¢cin Kadis limaninda olduk¢a uzun
beklemislerdir. Bir sonraki duraklari Kanarya Adalari olmus, burada komiir ve igme suyu

temini igin durmuslar. (Faik, 2016: s. 18-25)

Faik Bey’in Seyahati boyunca oldukga ilgi ¢ekici aktardigi olaylar yasamis ve
bunlardan biri de ekvatoru gegisleri sirasindaki yasadiklart olmustur. Hissettikleri sicakligin
siddetinden ekvatoru gecerken imam efendinin dualar okudugundan ve bazi personelin somut
bir sey lizerinden gececegini zannetmesinden bahseder(Faik, 2016: s. 33) Seyahatinin en etkili
kism1 elbette ki gliney Amerika kiyilarindaki Brezilya izlenimlerini aktardigi kisimlardir.
Amerika kitasina yolculuk yapan ilk denizciler olmalar1 nedeniyle de olduk¢a dnemlidir. Hem
tilkedeki yasayis hakkinda, toplum yapist ve koleligin fazlaligindan s6z eder. Sehirle ilgili
verdigi bilgiler arasinda Brezilya’nin ormanlarindan seker ve tiitiin yetistiriciliginden
bahseder. Firtina da hasar alan Bursa Korveti’nin buradaki tersanede bakim ve onarim islemi
gormesinden dolayi, gezip inceledigi tersanedeki teknolojik farkliliklara dair izlenimlerini
aktarir. Tersanenin i¢indeki bakir, zincir ve tel fabrikalarindan, zirhli gemi insas1 igin
kullanilan makinelerden, gemi insasinin gergeklestigi havuzlardan bahseder. (Faik, 2016: s.
35-40) Donemin kosullari igerisinde bu alanlari gezebilmesi bile belki mucize olarak

nitelendirilebilir. Sanayilesme ve makinelesme siirecinde genel olarak teknoloji hirsizliklarina

74



karst Onyargili davranilmistir. Devletler cogu zaman 6nemli makine teghizatlar1 yabanci

milletlerden kimseye gdstermeme saklama yoluna gitmislerdir.

3.3 Gamsiz Hasan Bey

Fransiz Ihtilali’nin etkilerinin bir sonucu olarak, cesitli milletlerden olusan Osmanl
tebaasinda ayaklanmalar baslamistir. Abdiilaziz doneminin 6nemli siyasi sorunlarindan biri
Girit Isyan: milliyetgi etkilerin bir sonucu olarak baslamigtir. Dénemin mahir denizcileri bu
sorunla ilgilenmesi icin gérevlendirilmis, Gamsiz Hasan Bey de izzeddin vapuruna gemi
stivarisi olarak getirilmistir. Geminin goérevi isyani desteklemek amaciyla eskiya ve yiik

tasiyan gemilerin Girit adasinda girigini engellemektir.

Gamsiz Hasan Bey’e iiniinii kavusturan olay 1867°de Izzeddin vapurundan ¢ok¢a
biylk olan ve Girit Isyanina yardim gétiirmeye ¢aligan Arkadi vapurunu maglup etmesidir.
Usta denizcinin tehlikelere kars1 atilmada gosterdigi aldirmaz tavir kendisinin Gamsiz olarak
anilmasina neden olmustur. Arkadi vapurunu da bu korkusuz tavri sayesinde yenmistir. Bu
cesareti donemin padisah1 Abdiilaziz tarafindan ddiillendirilmis, Padisah kendisine bir kili¢
hediye etmistir. (Sehsuvaroglu, 1950) Padisah tarafindan takdir géren Gamsiz Hasan Bey
Kalyon kaptanligina yani Albayliga getirilmis Ayrica Sultaniye yatinin da kaptanligim
yapmustir. Abdiilaziz’i Avrupa seyahatine gotirmesi nedeniyle bu gorevi de oldukca

onemlidir. (Serdar Basaran, Levent Diizct, 2016: s. 54)

3.4 Mustafa Pasa

Denizcilik de modernlesmeye gecisi kolaylastiran yenilikleri aktarirken bir yontem olarak
yurt digina dgrenci génderiminden bahsetmistik. Osmanli’da bahriye modernizasyonu igin
yurt disina gonderilen Ogrencilerden biri de Mustafa pasa’dir. Ahmed Vesim Pasa’nin
Kaptan-1 Deryalig: siiresinde kendisi de Tersane-i Amire’de, Tersane Nazirlig1 gérevini icra
etmigtir. Tersanenin gelismesi, yeni kizaklarin, yeni havuzlarin, tersane iginde yeni
fabrikalarin insa edilmesi i¢in ¢abalamistir. Mustafa Pasa Osmanli bahriyesinde baglatilan

1slahat hareketinin tersanelerdeki temsilcisi olmustur. Islahat caligmalar1 burayla sinirh
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kalmamistir. Bahriye meclisinde yoneticilik ve Kumanda Meclis Reisligi gorevlerinde de

bulunmustur. (Serdar Basaran, Levent Diizcii, 2016: s. 56)

3.5 Hobart Pasa

Hobart Pasa anilarinda Istanbul’a gelisinden sonrasinda Fuad Pasa ile tanisarak
dostlugunu ilerlettiginden bahseder. Sadece yaptigi bir deniz gezisi Uzerine Istanbul’a
geldiginden bahsetse de Adolphus Slade’in Osmanli donanmasinda bosalan koltugunu
doldurmada hevesli oldugu da bir gercektir. ingiliz devletinin bu konum igin uygun gordiigii
bagka subaylar olsa da kendisi bu kararindan vazgecmemistir. (Hampden, 2015: s. 131)
Bahriye ilimleri ve abluka konusunda bilgili olan Hobart Pasa, Girit sorunun ¢ézimii i¢in
goreve getirilmistir. Girit isyam sirasinda Yunanlilar ve diger yabanci devletler tarafindan
desteklenen isyancilarin bir tiirlii 6nii alinamamaktadir. Osmanli denizcilerinin uluslararasi
hukuka dair yeterince bilgili olmadiklarindan ablukanin siirekli delinmesi s6z konusudur.
Hobart Pasa’nin abluka kurallarina dair bilgisi Girit isyanindaki asilere yardimin
engellenmesini saglamig ve isyan bastirilmistir. (Soydemir, 2007: s. 77) Hobart Pasa Tiirk
Subaylart ile de iyi iliskiler kurmus kendinden 6nce gelen yabanci uzmanlarin sikayetlerini
yasamamistir. 1877°de genelkurmay baskanligina getirilmis, 1881°de ise miisir riitbesi ile

biiylik amirallige yiikseltilmistir. Donanmanin 1slahi i¢in ¢ok c¢alismistir.

3.6 Eyiip Sabri Pasa

1832 yilinda dogan, Eyiip Sabri Pasa bahriye’ye girerek kariyerine baslamig ve bu
alanda da ihtisaslagmaya devam etmistir. 1866’ da Bahriye Sanayi Alayr Besinci Tabur
Katipligi ile baslayan memuriyet hayati, Tersane-i Amire Seshaneci Alayr Alay Katipligi
olarak devam etmistir. 1876’da Birinci Alay Emini olarak Sanayi-i Bahriye de goreve
baglamis sonrasinda Mekteb-i Bahriye’de Kitabet Hocas1 ve Bas Katibi olmustur. Sirasiyla
Mekteb-i Riisdiye-i Bahriye Bahriye miidiirliigii, Islahat-1 Bahriye Komisyonu iiyeligi,
Bahriye Islahat ve Tedkik-i Muhasebbet Komisyonunda 1883-1886 yillarinda reis vekilligi
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1886°dan 1890’a kadar da ayn1 komisyonda reislik yapmustir. (Fidan, 2011: s. 275) icra ettigi
gorevlerden anlasilacagi lizere bahriyede yapilan degisikliklerde etkisi oldugu muhakkaktir.
I¢inde bulundugu komisyon basta bahriyede egitim olmak iizere gesitli alanlarda yenilikler
getirmeyi amaglayan bir misyon belirlemistir. Ayrica komisyon; bahriye’de gemi tamir isleri,
techizat eksikligi ve malzeme tespiti, bahriyeli askerlerin giyecek ve benzeri ihtiyaclar1 gibi
bircok konuyla ilgilenmistir. (Fidan, 2008: s. 67-69) Olumiine kadar bu komisyona reislik
yapmig olan Paga, Osmanli denizciliginin gelismesine sagladig1 katkilardan dolay1 310cak
1885 (Hicri 14 Rebiulahir 1302) senesinde Pasa, mirliva’lik riitbesine yiikseltilmistir. (BOA.
C.BH 256/11863)

3.7 Henry Felix Woods

Bu dénemde gorev yapan bir diger yabanci uzman Sir Henry Felix Woods’dur. ingiliz
Biiyiikel¢giliginin Caradoc adli istasyoner gemisinde gdrev yaparken Istanbul Bogazi ve
Karadeniz girisine fener gemisi konulmasini ve cankurtaran servislerinin kurulmasini
saglayan komisyonda gorev yapmasi Osmanli yoneticilerinin dikkatini cekmesini saglamistir.
(Serdar Basaran, Levent Diizcii, 2016: s. 65-66) 1869’yilinin sonunda Bahriye Mektebi’nde
muallimlik ile gorevlendirilmis ve amirallige kadar yiikselmistir. Gorevlerinin arasinda seyir

hocalig1 ve torpido ilmi egitimi de bulunmaktadir. (BOA. I.HR 241/14307)
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Osmanli Denizciligindeki teknolojik gelismeleri konu alan bu tezde, Osmanli’da
denizcilik alaninda yasanilan gelismelere ve degisen, gelisen diinyada denizciligin geldigi
noktaya 1s1k tutulmaya calisilmistir.  Tim bu incelemeler neticesinde denizlerdeki
gelismelerin Avrupali devletlere bakildiginda geriden takip edildigi bir gercektir. Ancak
sanayilesmesini erken tamamlamis olan Ingiltere rneginde dahi denizcilik alanindaki
gelismelerin ¢ok kolay olugmadigi goriilmiistiir. Endiistrilesme ve teknoloji yarisi tiim diinya
ulkelerinde oldugu gibi, Osmanli’nin da i¢inde bulundugu ve bir sekilde adapte olmaya
calistig1 bir siire¢ olarak islemistir. Bu yarisin icindeki konumu elbette tartismaya agik bir
meseledir. Kimileri icin Osmanli ¢agini yakalayan gelismekte olan bir imparatorluk profili
cizerken Kimileri igin teknik ve teknolojiden uzak, modernlesmeyi yanlis algilamis ve
kurgulamis bir imparatorluk profili sergilemektedir. Hangi agidan bakarsak bakalim Osmanli
icin sanayilesme, teknik ilerleme ve modernlesme olgular1 egrisiyle dogrusuyla bir bi¢cimde

adapte olunmaya ¢aligilan yeni olgulardir.

Osmanlilar i¢in deniz teknolojilerini siirekli yenileme konusunda tesvik edici birgok
etmen vardir. Bunlarin baslicalari; Osmanli’nin bolgesel giic odaklarina karsi simirlarini
koruma refleksi, bolgesel sularda ticari faaliyetlerini kontrol etme istegi ve diger devletlerle
bu sularda yasadig1 rekabetler olarak siralanabilir. Bunlarin yani sira kurulusundan itibaren
basarilarla devam eden bir denizcilik gelenegi vardir. Bu gelene§in ayni basarilarla
strdurtlmesi arzusu i¢inde olmalarina ragmen, 17. yiizyilldan itibaren deniz savaglarinda
basarisizliklarin yasanmasi teknolojik yenilenmeyi zorunlu hale getirmistir. Ilk olarak ¢esme
faciasiyla donanmasinin neredeyse tamamini kaybettikten sonra teknik anlamda geri
kaldiklarin1 hissetmisler ve kiirekli gemilerden yelkenli gemilere gecis yapmuslardir. 19.
yiizyilda Navarin’de aymi sekilde donanmayi1 kaybettiklerinde tarihin bir bigimde tekerriir
ettigini gérmiisler ve bu sefer ahsap yelkenlilerin buharli ve zirhli gemiler karsisinda higbir
giici olmadigin1 anlamislardir. Bu aci tecriibeler denizcilikte teknik ilerlemelerin hizli
takibinin ne derece Onemli oldugunu gostermistir. Osmanlilarin gerek bolgesel rekabeti
gerekse diinyadaki gelismelerin dayatmalari ile karsi karsiya kalmasi ve bilim ve teknikteki
gelismeleri izlemenin kendi varligimi devam ettirmenin yolu olarak gormesi, deniz
teknolojilerinin degisimine adapte olmalarin1 saglamistir. Bu bakimdan Osmanlilar deniz
teknolojilerindeki gecisleri yakindan takip etmis ve bunlarin iilke i¢inde hizli bir sekilde

kullanimini saglamaya c¢alismiglardir.
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Deniz teknolojilerindeki yenilenmeyi saglamanin iki yolu bulunmaktadir. Ya bu
teknolojileri kendileri imal edecekler ya da bu teknolojileri transfer edeceklerdir. Osmanli bu
iki yolu da takip etmeye ¢alismistir. Fakat donem donem bu yollardan birinin daha baskin
sekilde izlendigi goriilmektedir. Teknolojileri kendilerinin imal etmelerini saglamanin en
onemli yolu sanayilesmenin iilke i¢inde hizli bir bi¢imde olusturulmasidir. Osmanlilar klasik
donemden itibaren kendi gemilerini kendi tersanelerinde imal eden bir millet iken, 19.
yiizyilda hizla degisen gemi teknolojisi tersanelerinin yetersiz kaldig1 bir siireci dogurmustur.
Fakat bu duruma da hizli bir bigimde adapte olunmaya calisilmistir. ilk olarak yeni tekniklerle
gemi {retimini saglayabilecek bicimde tersanelerin modernizasyonunu saglamaya
calismiglardir. Ardindan Demir- ¢elik fabrikalari, mavzer-fisek fabrikalar1 ve tiifekhaneler
kurararak Savunma sanayisine olduk¢a Onemli yatirnmlar gergeklestirmislerdir. Bulyuk
yatirimlarin savunma sanayisini gelistirmeye yonelik yiiriitiillmesi bakimindan denizcilik bir
bicimde desteklenen onemli bir alandir. Kendi teknolojilerini imal etmenin yolu olarak
egitimli bir kusak ve teknik personel yetistirmek son derece Onemlidir. Bu nedenle
Mduhendishane-i Bahr’i Hiimayun’un kurulmasi hem donanmaya haritacilik astronomi ve
matematik bilen yonetici kadronun olusturulmasinda hem de tersaneye geometri, fen ve

miihendislik bilen teknik personelin yetistirilmesi bakimindan 6nemi biiyiiktiir.

Teknolojik yenilenmeyi saglayacak bir yol olarak gelisen ve degisen tekniklerin
transferlerini de alternatif olarak gdrmiistiik. Osmanli bu yolu da sik sik tercih etmistir.
Ozellikle de kendi tersaneleri ve personelleri yetersiz kaldiginda bu yola daha fazla
basvurmustur. 19. yiizyilla gelindiginde teknolojinin ¢ok hizli ilerledigini daha 6nce de
sOoylemistik. En belirgin degisimin yasandigi gemilerde buharli makinelerin kullanimini,
Osmanl ilk dnceleri kendi tersanelerinde bu makinelerin kendi gemilerine monte edilmesi
seklinde ¢ozmeye calisarak direk satin alma yoluna gitmemistir. Ancak bunlarin montesinde
zorluklar yasanmistir. Gemilerin yeni teknolojilere cevap vermemesi tek sorun da degildir. Bu
teknolojilere agina personel sorunu da mevcuttur. Gelisen teknolojiye asina personel
yetistirilmesi adina miihendishanenin kurulmasi 6nemli bir adimdir. Fakat bu personeli
yetistirecek uzmanlar olmadan tam anlamiyla bir egitim gerceklesmez. Egitimin saglikli bir
sekilde yapilabilmesi i¢in donemin 6nemli teknoloji merkezlerinden yabanci uzmanlar ve
hocalar getirtilmistir. Bunun yaninda yerinde inceleme ve gelisimi gozleriyle gormeleri adina
yurt disina O6grenci gonderilmistir. Daha sonra bu ogrencilerin yurda doniip gelisen
teknolojileri iilke i¢inde adapte etmeleri beklenmistir. Tiim bu g¢abalarin neticesinde teknik

bir atilim ve deniz teknolojilerinde ileri bir uzmanlagsma beklenirken istenilen sonug
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allmamamustir. Bunun 6nemli bir nedeni olarak Gelisen teknolojiye yeni bir form getirmeden
sadece alip kullanmak ve bilingsiz bir taklit kolayligina basvurmak gdsterilebilir. Ciinkii
bilimin tarihine baktifimizda gérdiiglimiiz manzara; bir icadin ya da teknik bir yeniligin
kokenine takilmadan onu ilerletebilmis ve gelistirmislerse, milletler kazanim elde etmislerdir.
Bir¢ok icadin kokenine baktigimizda Cinliler kendilerine atfederler Avrupa’da herhangi bir
iilke de ayni bigimde bir¢ok icadin kdkeninin kendilerine ait oldugunu savunur. Burada
onemli olan nokta Osmanli’nin bu teknik ilerlemelerin iizerine ne koydugu bu teknolojiler
ulkelerinden gecip giderken neler ekleyebildikleridir. 19. yilizyila gelinceye kadar Osmanli bir
sekilde teknolojik yeniliklere adapte olarak ve bir seyler katarak gelisimini siirdiirmiistiir.
Fakat bir bigimde kendilerine olan inanci yitirdiklerini ve teknolojiyi gelistirmek yerine

sadece satin almaya basladiklarini goriiriiz.

Teknolojideki transferindeki bu taklit¢ilik kolayligi, Osmanli’nin modernlesme olgusu
ile dogrudan baglantili olarak sekillenmistir. Osmanli modernlesmesinin kirilma noktasi ise
diinya fuarlaridir. Osmanli’nin karsisinda sanayisiyle, teknolojiyle ve kilturel yonleriyle
kendilerinden her sekilde iistiin gordiikleri Ingiltere ve Fransa gibi emparyel devletler
bulunmaktadir. Bu devletler diinya fuarlariyla; siz zaten bu teknik seviyeye ulasamazsiniz ve
bunlar1 gelistiremezsiniz imaj1 sergileyerek teknolojiyi oldugu gibi satin almalarim
saglamislardir. Bu fikri dayatmanin altinda ezilen Osmanli Avrupa’li devletlerin emparyel
oldugunun farkindadir. Ancak teknik bir atilim gergeklestirecek giicii kendisinde gérmemesi,

zorunlu bagimliliginin devam etmesine neden olmaktadir.

Avrupali devletlerin bagimliligi altina girilmesinin en biiylik nedeni Osmanli’nin
ekonomik 6zgiirliiglinlin elinde olmamasidir. 19. yiizyilin sanayilesme olgusuyla devletlerin
hayatina giren kredi ve bankaciligin etkisiyle olusturulan dis borglanmalar bu bagimlilig
artirmigtir. Daha Onceleri banka kasalarinda bos bekleyen paralar artik bankalar aracilifiyla
bor¢ alinip verilmesi seklinde deger kazanir hale gelmistir. Bu elbette ki parasin1 sermaye
yapan demir yolu, liman, maden isletmesi ve fabrikalar kuran Avrupali devletlerin isine
yaramigtir. Fakat Osmanli gibi iilkeler aldiklar1 borglari ilk 6nce bu tarz isletmelere degil
zaruri ihtiyaclara yatirmasi, bu iilkeleri Avrupa’nin mali esareti altina girmeye zorlamistir.
(Akdag, 2011: s. 194) Ekonomik 6zgiirliigii elinde olmayan Osmanli i¢in teknik yatirimlarla

teknolojik dontistimleri gerceklestirmek maalesef miimkiin olmamustir.
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-Tersane-i Amire icin kereste kesimi ve nakledilmesi

Hiidavendigar valisi Halil Pasa Hazretlerine

Hudavendigar eyaletinde k&'in Som Ddken cibalinden mukaddemen tersane-i amire icin kebir
kalyon ve ii¢ anbari tertibati olarak kesdirilmis olan bin ii¢ yiiz kirk alt1 aded ¢am kerastesinin
Bazarcik kazasina kadar Bilecik ve etrafinda bulunan ma'limii-1 esami kerastekes kazalari
ahalisinin vazife-i me'marlarindan iken bu hidmeti 7f4& etmemis olduklarindan keyfiyet
Hiidavendigar valisi Pasa Hazretleri tarafindan mezkir kazalara bi-d def’at yazilmis ise de
ahali-i merkime 1sgd etmeyerek mezkir kerasteler il-haletehazihi cibalde kalmis idiigi
Gemlik keraste me'miru tarafindan beyan ve ig'ar olundugu ve zikrolunan Som Ddken ile
AhQ cibalinden miretteb olan kerasteden Ahii Cibali tertibati olan kerasteyi sabiki vechle
kadim kerastekes olan kazalar ahalisinin nakl eylemis ve mezk@r Son Diiken cibali tertibi daht
Bazarciga kadar o civarda bulunan mezk@r kazalar ve Bazarcikdan Gemlige degin eyalet-i
merkdmenin akdemce kerastekes olmayan sa'ir kazédlari ahalisinin indirmesi hususlari
mukaddemen meclis-i eyalette kararlastirildigini miitezammin tanzim ve irsal olunan mazbata
uzerine ol vechle icré-y1 iktizalarina meclis-i vala ve bahriyye karar1 vechle irade-i seniyye-i
hazret-i padisahi miite'allik ve serefsudir buyurularak bir kit'a emr-i ali i1sdar ve tisyar
olunmus ise de siret-i is'ara nazaran mezkdr kerasteler nakl olunmayarak el-halete hazihi
daglarda kalmig ve bunlarin boyle miiddet-i medide daglarda kalarak ciiriiyiip telef olmasi
hasér-1 hazineyi micib olarak derkdr bulunmus olmasiyla ba'de ez in bir an ve dakika fevt
olunmayarak emr-i ali-yi mezkdr mantlk-1 miinifi ve karar-1 sabik {izre zikrolunan kerasteleri
mezkadr kazalardan mérru-1 beyan Bilecik ve ana civar olan kazalar ahalisi Bazarciga kadar ve
oradan dahi sa'ir kazalar ahalisi Gemlik tersanesine seri’an nakl ve tenzil eylemeleri ve
s@'irenin istikmali husGsunun savb-i alilerine ig'ar kilinmasi1 meclis-i bahriyye miizakerati
iktizasindan idiigi devletlt kapudan pasa hazretleri tarafindan batezkere ifade olunmus ve bu
husls umdr-1 mu’tddeden olarak hiisn-i tesviyesi lazimeden bulunmus olmagla berminval-i
muharrer icdb-1 halin miisare’aten icrasi1 hustisuna himem-i aliyyeleri derkér buyurulmak

babinda irade efendimindir

Kapudan pasa hazretlerine kenar

697
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Isbu tezkere-i behiyyeleri me’li ve melfiif miizekkere mii’eddasi rehin-i ilm-i senaveri olup ol
babda testir ettirilen tahrirat-1 senaveri mezkir miizekkere ile beraber leffen gonderilmis

oldugu beyantyla tahsiyeye ibtidar kilind1 efendim
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Belge 4: A.MKT.MHM. 00206_00095_001_001

-Zeytinburnu Demir Fabrikasinda calisan iscilerin Tersan-i Amire Hazinesi’ndeki

alacaklarinin miktarinin bildirilmesi.

Taraf-1 hazret-i kapudaniye kenar 1141

Sdret-i ig'ar-1 sami-i asifaneleri karin-i 1ttla’-1 senaveri olmusdur amele-i merkdmenin terakiim
iden matliblarinin mikdarna da'ir bir gind sardhat olmadigindan tersane-i amire

hazinesindeki matliblar1 ne kadar ise bilinmek iizre keyfiyyetin is'ar buyurulmasi babinda

emr-u irdde hazret-i men lehd-1 emrindir

Zeytun burnunda ka'in teymur fabrikas1 amelesine da'ir
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Belge5 A.MKT.MHM. 00068 00014 001 001
-Hazine-i Hassa ve Tersane-i Amire fabrikalar1 i¢in gerekli ¢am komiiriiniin ikmali.
Hazine-i hassa-i sahane nezaret-i celilesine

Hazine-i héssa ve tersane-i asakir fabrikalari idaresince kontratoya rabt olunmusg olan cam
komurdnin sCret-i ikmal ve teslimi hakkinda gonderilen tahrirat-1 seniveriye cevaben Izmir
ka'immakami sa'ddetl(i pasa tarafindan tevariid eden tahrirdt manzir-1 sami buyurulmak iizre

leffen gonderilmis olmagla ol babda irade efendimindir

Fi 14 Receb sene 71
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C.BH 00051_02422_001_001

Hakpa —y1 merahim teyma-y1
miin’imanelerine Ma'rliz-1 caker-i
w7 L kemineleridir ki
g ol gy A i g g
< " ) 3 T . ’y‘n w; g = 2
.:uv',f“,w(“ Db ;. Sy Wy
1""/ LY Dy, ".’f.z:,'..'."J',,l‘ £ ‘ g ; A AlA A . R .
% ,&‘f)',“f%-w,,;,:/.,w;‘__ Ay Bilutfihi Te'dla sdye-i muvaffakiyyetvaye-i
RN o, PO oo s
< e T Y W O, N AT A n . oA -
o O i, Uiet : cendb-1 miilikanede tersane-i amire ve

nicaret icin kaffe-i takim ve alatiyla beraber
Derse'adetde kebir vapurlar insd olunmak
iizre miiceddeden ingdsina surd' buyurulan
teymur fabrika-i himaydnunun hitam ve
ikmali 14 ekall iki G¢ seneye mevkaf
olduguna ve el-hdlete hazihi tersane-i
amirede ise o misilli vapur sefinelerinin
bulunmasi lazimeden ve nezd-i alide
begayet matlib olan mevadd-i mihimmeden
idiigine bind'en simdiden iki aded vapur
makine ve alatmin Avrupa canibinden
celbiyle teknelerinin dahi tersane-i &mirede
ingas1 tasavvur olundugu ve tersane-i amire
hazinesinin ise maliye hazine-i celilesinden
kiilliyyetlt matlibu olup mezkir vapurlarin

emr-i ingdst dahi meblag-1 mezkGrenin

tesviye ve i'tdsina men(t idiigi cihetle

teshilen li-1 mesalih Glimiishane
ml!-

(St [ze22] | .. A A A
Y ) miilhakatindan emaneten satilup altt mah
(2shf- los

va’de ile tahsil ve te’diye olunmak {izre

Belge 6: C.BH 00051 02422 001 001 caker-i bimeralarina? zimmet kayd olunan

ma'lima-1 mikdar niihas esmani olan yedi
bin seksen dort kise kiisiir dort yiiz kirk buguk kurus on paranin zikrolunan matlhub tersane-i

amireye havaleten i'tds1 bi-t tensib keyfiyyet hakpa-y1 hiimaytn-i hazret-i sahaneden lede-l
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istizdn olvechle icrast husisu emr-u ferman buyurulmus oldigi beyaniyla havale-i
merkamenin tersane-i amire hazinesine siir’at-i te’diye ve teslimi emr-u iradesini samil bu
def'a hame zib-i terkim ve iftihar olan bir kit'a emirndme-i s&mi-yi miin’imaneleri miifad-1
mutava’at miistefadi karin-i mudrike-i Abdullah-i musadakat si’ar olmusdur beyana hacet
olmadigi vechle ¢aker-i bimeralarina zimmeten kayd olunan niihds-1 miri kiilliyyetli bisey?
olup bermantiik-1 irade-i aliyye bu tarafda taliblerine flirGhtuyla elden ¢ikarilmasina pek gok
ikdam ve gayret olunmus ise dahi yerlii ve ecnebi basluca bir miisteri ve talibi olmamak
cihetle heniliz layikiyla sarf olunamadigindan esmani olan mebalig-i mezkirenin def’aten
te’diye ve 1ifasmna tdb aver olamayacagim derkdr bulunmus ise de cenab-1 hiidavend-i
miiste’an sermaye-i emn-U eméanet-i cihdn ve destmaye-i ser-u sdman-1 bendegan olan
mubarek victd-i 1azimi-1 mevcld hazret-i sahaneyi miite’akibii-I melevan erike ara-y1 umr-u
sevket-ii san ve saye-i seniyye-i zilliyyet nisan sehingahanelerini makiru-1 cedidan1 mezalle-i
resé-y1 afak ve mefarik-1 cihan ve cihanbani buyursun tersane-i &mirede o misilli vapur
sefineleri ingdsina da'ir miite'allik buyurulan igsbu irade-i hikmet ifade-i cendb-1 miilkdari
enva’-i mehasin ve menafi’i cadmi’ ve c¢aker-i kemter ve bende-i fermanberleri ise mine-I
kadim saltanet-i seniyyenin (...) miistagrak-1 ni’am-i cezile ve Dilbeste-i tavk-1 hadem-i
celilesi olup mal-i menél degil beden-i bendegide bir canim var ani dahi kemal-i
memniniyyet ve iftihar ile ugur-i meyamin mevfir-i Devlet-i Aliyyede bezl ve isar idecegim
nar-i nehar gibi zahir ve sdyi’ oldugundan ve kaffe-i hal ve huslsda serefyafte-i slindh
buyurulan evamir-i aliyyenin tenfiz ve ifd s1 fariza-i kerden-i rizaclyi ve ubldiyyetim
iduginden seneteyn-i mezkireteyn hasilati esmani olarak zimmet-i acizdnem olan mebalig-i
ma'limenin tersane-i amire hazinesine sdret-i te’diyesi ya'ni saye-i teshilatvaye-i cenab-1
sehriyaride devletlii kapudan pasa hazretleriyle dermeyan ve muhabere olunarak satilan niihas
esmaninin ne vechle olur ise bu tarafdan tedarik ve takdimi ve mevcidun dahi Derse'adette
bulunacak téliblerine topdan devir ve teslimiyle istihsal-i sihllet-i tesviyesi icab-1 hal ve

maslahatdan oldugundan icra-y1 iktzasina ibtidar olunmus olmagla ingd’allahii Te'ala avn ve
teshil-i ilahi ve yumn-i teveccih ve iltifat-1 sehingdhi ve hiisn hey’et-i me’ali rutbet-i
vekaletpenahileri asariyla bu babda vacibe-i zimmet-i hamiyet ve ibtihdl ve netice-i
mukaddimat azimet ve dmalim olan levazim-i sa’y ve ihtimamin kema yenbegi icrasiyla
bervefk-1 dilhah-1 ali bir giin akdem teslim ve ifas1 havale-i seniyye ve tekmil ve infaz-i irdde-
i aliyye-i mulikaneye ikddm ve gayrette tecviz-i kuslr ve terahi olunmayacag ma’razinda
ariza-i ubQdiyyet fariza-i miilikanem terkim ve takdimine ictisar olunmusdur. insa’allahii-r
Rahman keyfiyyet muhat’ilm-i hakayik unvan-1 daverileri buyuruldukda 6teden berl esedd

intiyac ile muhtdc ve talebkar oldugum mehasin-i teveccuhat-i fa’izu-l berekat
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bendeperverileri bundan bdyle dahi hakk-1 gayr-i ehakk-1 abidanemde bidirig ve sdyan ve ol
vechle ceyb-i @mél-i miistemiddanem? meshtn-i nakdine-i muibahat ve iftihar-1 bipayan

buyurulmak babinda ve her halde emr-u ferman ve lutf-u ihsan hazret-i men lehid-I emrindir

Fi 22 sene ??
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-Navarin Limaninda vukua gelen muharebe-i bahriye hakkinda Ibrahim Pasa tarafindan

malumat verilmis olacagi.

Ali Namik pasa tekerriire? ni¢iin mani' olunmuyor

Mora valisi Ibrahim Pasa kullarinin sukkasidir(parga kagit)

Veliyyu-1 himam Devletl( efendim

Anavrin (Navarin) mersasinda vuk@' bulan donanma-y1 hiimaylin muharebesi vezir ve mir
devletld Ibrahim Pasa Hazretleri tarafindan inhi olunmamis ve muharebe-i mezk( Tevatda?
ve Besde? olmus oldugundan mu’ahharan varidolan ¢ifte Tatar vesatatiyla gerek taraf-1
bendeganeme(kul kole) ve gerek miisarun ileyh hazretlerine irsal ve tavsil olunmak iglin
pirdye-i idame-i ta’zim olan fermanndme-i hazret-i sadaretpenahi mazman-i celilesinin icrasi
fariza-i (...) ubldiyyetim olup ancak Anavarin(navarin) canibine bahren gidilmek vukd'-i hale
nazaran killiyyetld leskere muhtac olmagla ¢end riz te’hir ve bu def’a zahire hamalesiyle
sa’adetll Ahmed Pasa ¢akerleri viirGd ve yine avdet eylemek tizre oldugundan Tataran-1
merkdm ve iki gun evvel virdd iden ser¢esme-i Tataran hazret-i veliyyl-n ni’ami aga kullari
aminen ve salimen pasa-y1t miima ileyh terfik kilindiklart ve muharebe-i mezkdrun ala
vukd'iha(sevki gerceklen) gerek mukaddemen virdd ve bu def'a ta’vid kilinan gifteler ve
devletld Ibrahim Pasa hazretlerinin ¢ifteleri vesatatiyla miisarun ileyh hazretlerinin eline
tahriri derkér olmagla i1tnabdan ictindb olunmustur Hak celle ve ald hazretleri sevketlQ
mehabetl kuvvetll azametlG veliyy-i ni’metimiz ve velini’met-i dlem padisahimiz efendimiz
hazretlerinin viicid-i hiimaytnlarina sihhat ve afiyet ve umr-u devlet ve saltanatlarina devam-
1 bereket ihsan eylesiin sdye-i hiimayinlarinda inga’allah galib ve mansdr olunacagina zerre
kadar istibah1 yoktur sdret-i zahirde kazdzede olan bir mikdar donanmanin te’hir-i
maslahattan ibaret kederi derkar ancak kaffe-i divel-i nesard beyninden Devlet-i Aliyye-i
ebediyyi-d devamin bu derecelerde sebat ve salabetini ve donanma-yi1 hiimayinun boyle
muharebe ve atesbaz ve cesaret ve gayretleri me'mallerinden héric ve &hire-l kar iki kapak
acar Ingilizinkisi mel’anetlerini bitirmek istikbar ve gurfirlari ciimlesi ind-i hiyanetlerinde
mukarrer iken lill&hi-1 hamd ve-1 mine sefa’in-i menhQselerinde el tutar yer kalmayup mahzQl
olduklar1 civarimizda vaki' adalardan ve ¢end kit'a Nemgelt tliccar sefinelerinden tahkik
olunup Cezayir-i Seb’a ahalileri ve gerek mevcid olan Ingilizller engiist berdihAn magmim
ve garik-1 liicce-i ahzan olmuslardir heman Hak siibhanehi

F1 9 ha sene 43 (1827-28)
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taglar1 vardir

-Tersanede mevcut top, tas, mermi Ve

urganlarin miktarini havli liste.

Sekiz kit'a top li¢ marsandiz. dort havayi top
iki marsandiz
Eksiik tas atar ziyadece tas

atar

Despot toplarindan ii¢ top on iki top
dahi bir buguk karis
Iki karis tas atar Tas atar

Bu zikrolunan evvelki topdan asagirlik tas atar

yetmis seksen mikdari top vardir

Alesi beg zamaninda galyaneler yapilmis imis
ablarun lengerinden seksen lenger vardir
amma ol gemiler harab olmus.

Top ¢ekecek urgandan sekiz urgan vardir.

Ve sayikanin ve at gemisinin thlamur

iplerinden yiiz miikdar1 urgan vardir

Ol zikrolunan sekiz biiyiik topun alt1 yiiz elli

Amma (...) ma'lim oluna ki bu zikrolunan toplarin kundaklar1 ve yasdiklar1 yokdur.
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-Ingiltere Devlet-i zabitanindan Henry Woods’un Bahriye Mektebi muallimligi hususu.

Bahriye nezaret-i celilesine

Devletl( efendim hazretleri

Bahr-i Siyah Bogazi 1slahatina me'miir komisyon-i umiimide bulunan Ingiltere devleti bahriye
zabitanindan Mosyd woods nam miilazimin Mekteb-i Finln-i Bahriyye-i Sahanede
mu’allimlik etmek tizre hidmet-i saltanet-i seniyyeye idhaline devlet-i miisarun ileyh
tarafindan istihsal-i miisd’ade olunmasini havi cenibi sefarete 1't kilinan Fransizca miizekkere
stiretiyle ol babda muvafakatin1 havi bu giin sefaret-i miisarun ileyha canibinden cevaben

alman Ingilizce takririn bir sreti manzir-1 devletleri buyurulmak iizre leffen ve bunun igiin
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tanzim olunan mukavelendmenin miisveddesiyle ma'an irsal kilinmis olmagla bi-1 miitale’a
nezaret-i celilelerince dahi iktiza-y1 halin icrasi miitevakkif-1 himem-i behiyyeleridir efendim
Fi 5 Sa’ban sene 286 ve fi 28 Tesrin-i evvel sene 285

Ma'rGz-1 ¢aker-i kemineleridir ki

Mantlk-1 emr-u ig'ar-1 ali-yi cendb-1 sadaretpenahileriyle evrak-1 meb’ise mii’eddalar1 rehin-i
‘ikan-1 ¢akeri olmusdur miima ileyh Vors ile mu’ahharan tersane-i &mire meclisi beyninde
akdolunan mukaveleyi mitezammin terkim olunan mukévelename ol babda meclis-i
mezkdrdan kaleme alinan mazbata ile ma'an manzlr-i me’alimvefir-i hidiv-i efhamileri
buyurulmak Uzre leffen takdim ve itdra ve evrdk-1 mezkire i’dde kilindi miima ileyhin
mukavelename-i mezblrda muharrer olan serd’it ve ma’as ile dort sene miiddet mekteb-i
mezbdr muallimliginde istihdami irade-i aliyye-i cendb-1 vekaletpenahilerine tevafuk ider ise

her halde emr-u ferman hazret-i veliyyl-l emrindir

Fi 8 Ramazan sene 86 ve fi 29 Tesrin-i sani sene 85
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Belge 10: BOA HAT 1648-46

-ahmed vesim pasanin géreve gelmesi

Vezir-i meél-i semirim

Hak teala rahmet etsin, Mehmed Pasa vefat ittiginden miinhal olan Kapudan-1 memuriyet
mithimmesi miicerreb olan liyakati ve istikameti iktizasinca Meclis-1 Bahriye Reisi Vesim
Pasa'ya riitbe-i miisiri ile bi't-tevcih memuriyeti ilan olunmak iizere Bab-1 Alimize
gonderilmistir. Rabbimiz teala cimleyi muvaffak buyursun, amin.

Fi 23 Saban 1281

100



( /

.‘,ny‘f’;’..‘v/ ) X ¢
Rt VL S 5 ;
sl f..rw”,t,\"-)” W i . (;9;/’,&
(’&»&”) P7) or c"%‘/"/w
P s
N o L) Y
: . é’}”% el 2T
i ' g )
w(,_,:y/'dp{’/éwélp M.ﬂ..;'t/b >
. i Wi, 1 has
L5 ok OB
,J(f,‘/‘”/ ‘/4’ . san : :
£ . 7 &A‘U
“@4,' e W//;«;W P
S, it D gy
oy -, A -
- J‘/ "a‘-‘- 2 2 ,.é.p 3 /
% s s YW,
s ’
iy,
?Ay& . A ~,
&L i ""”/-6‘5
Lo(/f
OSMANLI ARSIV

/Ly

Belge 11: C.BH 00256_11863_001_001

Asakir-i bahriyye-i sahanem mirlivalarindan 1slahat ve tedkik-i muhasebat da'iresi re’isi vekili
olup bu def'a uhdesine mirlivalik riitbe-i mu’teberesi tevcih ve ihsan kilinan Haci Eyyt(ib Sabri

Pasa ddmet me’alihiye hiikiim
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Sen ki pasa-y1 miima ileyhsin senin derkar olan divan-1 hiimayin cihetiyle uhdene mir livalik
ritbe-i mu’teberesi tavcihi serefsadir olan emr-u irdde-i seniyye-i mullk&nem mukteza-y1
miinifinden bulunmus olmagin micebince riitbe-i mezklreye na’iliyyetini miitezammin
divan-1 hiimaytnumdan isbu emr-i celili-1 kadrim 1sdar ve i't olundu sen dahi bu vechle na’il
oldugun iltifit ve indyette miitehattim ve mir livalik riitbesine miiterettib oldugu ve
me'muriyyetinin iktizdsindan bulundugu iizre bundan boyle dahi her halde umir-1
me'mariyyetinde ibréz-1 asar-1 (...) ve istikdmete mezid i’tind ve (...) makdiret ve zinhar
hilaf-1 riza-y1 sdhanem ve miigayir-i nizam bir gline hal-0 hareket vuk('a gelmemesine sarf-1
viis’-u kudret eyleyesin tahriren fi-1 yevmi-r rabi’i agere min sehri rebi’i-l evvel liseneti isney
ve selasemi’etin ve elf

Fi 14 Rebi'u-I ahir sene 302

FTG 312

e e

Resim 1 -Thomas Mclaren sirketi tarafindan iiretilen Saint Giles Vapuru.

Kaynak: BAO FOTG.F 312
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Resim 2 -Kuru havuz ingaat plani. Kaynak: BOA HAT 1387-55150
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FTG 443
Resim 3 -Merasim Uniformali1 bir Bahriye zabiti. Kaynak: BAO FOTG. f. 443

Resim 4: Britannia yandan ¢arkli vapuru. Kaynak: BOA.FTG.f.,282
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Resim 5 -Yelkenli ve buharli gemi resmi. Kaynak: BOA PLK.p 1049

Resim 6: -Bir Ingiliz buharl1 yolcu gemisi. Kaynak: BOA.FTG.f,,1581
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Resim 7: Bir Ingiliz buharli yiik gemisi. Kaynak: BOA.FTG.f.,1582

Resim 8: Bahriye mektebine mahsus yelkenli. Kaynak: BOA,FTG.f.,1591
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Resim 9: Asar-1 Tevfik Firkateyninde yapilan talim. Kaynak: BOA,FTG.f.,1708

T.C. BASBAKANLIK OSMANLI ARSIV DAIRE BASKANLIG! [BOA] ©

FTG 1709

Resim 10: Asar-1 Tevfik Firkateyninde yapilan talim. Kaynak: BOA,FTG.f.,1709
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Resim 11: Asar-1 Tevfik Firkateyninde yapilan ingiliz, Fransiz ve Rus Amirallerinin de hazir
bulundugu bir talim. Kaynak: BOA,FTG.f.,1858

Resim 12: Osmanli hanedanindan bazi kisilerinde katilimiyla bir kruvazoriin denize

indirilmeden 6nce ¢ekilen resmi. Kaynak: BOAFTG.f.,1870
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Resim 13 :Abdiilaziz dénemi Sultan Ahmet Meydani’nda agilan ilk Osmanli Sergisi, Sergi-i
Osmani.

Kaynak: https://sultanabdulaziz.com/abdulaziz-haberleri/sultan-abdulaziz-haber/sergi-i-

umumi-osmani-1863-ilk-turk-osmanli-sergisi/ Erisim Tarihi: 24.12.2019

Resim 14: Thomas Allom’un Hali¢ agzinda kayiklar1 ve yiik tasiyan sallar graviirii

Kaynak: https://www.beyaztarih.com/resimlerle-tarih/detay/ingiliz-mimar-thomas-allomun-

renkli-gravurleriyle-osmanli-istanbulu Erisim tarihi:24.12.2019
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https://sultanabdulaziz.com/abdulaziz-haberleri/sultan-abdulaziz-haber/sergi-i-umumi-osmani-1863-ilk-turk-osmanli-sergisi/
https://sultanabdulaziz.com/abdulaziz-haberleri/sultan-abdulaziz-haber/sergi-i-umumi-osmani-1863-ilk-turk-osmanli-sergisi/
https://www.beyaztarih.com/resimlerle-tarih/detay/ingiliz-mimar-thomas-allomun-renkli-gravurleriyle-osmanli-istanbulu
https://www.beyaztarih.com/resimlerle-tarih/detay/ingiliz-mimar-thomas-allomun-renkli-gravurleriyle-osmanli-istanbulu

Resim 15: istanbul Deniz Miizesi: Atatiirk’iin
kullandig1 kayik yapim tiirii olarak bindirme
kaplama teknigine ornek teskil etmektedir.

Resim 16: Istanbul Deniz Miizesi: Atatiirk’iin
kullandig1 bu kayik yapim tiirii olarak armuz
kaplama tiiriine 6rnek teskil etmektedir.
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Resim 17: Istanbul Deniz Miizesi: Kullanilan kiireklere 6rnek.
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OZGECMIS

1991 yilinda Kocaeli’ de dogdum. Ilkdgrenimimi Turgut Reis ilkdgretim okulunda,
Orta Ogrenimimi Necip Fazil Kisakiirek Anadolu Lisesi’nde tamamladim. Istanbul

Universitesi Bilim Tarihi béliimiinde Lisans egitimimi bitirdim.
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