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OZET

Yerel Yonetimlerde Fiziksel Hareketin Siirdiiriilebilirligini Destekleyen KOBIS (Kocaeli

Bisikletli Ulasim Sistemi) Projesinin Yonetim Ve Uygulama Siireclerinin incelenmesi

Amag: Bu arastirmanin amaci yerel yonetimlerde fiziksel hareketin siirdiiriilebilirligini
destekleyen Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi, KOBIS (Kocaeli Bisikletli Ulasim Sisteminin)
yonetim ve uygulama siireclerini incelemektir.

Yontem: Arastirma grubunu, Kocaeli ilinde yasayan tesadiifi yol ile se¢ilmis 18 yas iistii
575 erkek-531 kadin toplamda 1106 KOBIS (Kocaeli bisikletli ulasim sistemi) kullanicisi
olusturmaktadir. Aragtirmada nicel arastirma yontemi kullanilmistir ve veri toplamak i¢in anket
kullanilmigtir. Arastirma Kalayci1 ve ark (2015) tarafindan gelistirilen bisiklet kullanimina
yonelik ergonomik uygunluk anketi veri toplama araci olarak kullanilmistir.

Verilerin analizinde demografik bilgiler ve diger anket sorularina ait fikir edinilmesini
saglamak amaciyla frekans, yiizde ve tanimlayici istatistikler kullanilmistir. Ayrica demografik
bilgiler ile anketteki sorulara verilen cevaplar arasindaki karsilastirmalarda bagimsiz T-testi ve
Varyans analizi (Anova) testi uygulanmistir. Arastirmanin anlam diizeyi p< 0,05 olarak
belirlenmistir. Arastirmada toplanan veriler istatistiksel paket programi (SPSS 20,0) araciligiyla
analiz edilip sonuglar yorumlanmistir.

Bulgular: KOBIS kullanicilarinin genel anlamda bisiklet kullanimina énem verdigini
bundan dolayr da kullanicilarin bisiklet alt yapisinin gelistirilmesini, bisiklet yollarmin daha
fazla olmasini, bisiklet yollar1 ile motorlu tasit yolunun miimkiin oldugu kadar ayrilmasini,
bisiklet yollarinin c¢evre dilizenlemesinin daha yesil ve dogal olmasini diisiindiigu
gbzlemlenmistir. Ayrica kullanicilarin cogunlugu KOBIS iicret tarifesinden memnun olduklari
gbzlemlenmistir.

Sonug¢: Arastirmamizda elde edilen sonucglara gére Kocaeli Bisikletli Ulasim Sistemi
(KOBIS) yénetim ve uygulama siireglerine bakildiginda cinsiyet, yas, gelir durum, is durumu,
egitim durumu, lisanslh spor yapma durumu, bisiklet sahiplik durumu, bisiklet yollarinin yeterli
olma durumu ve Kocaeli Bisikletli Ulasim Sistemi iicret tarifesinden memnuniyet durumuna

gore anlamli farkliliklar bulunmustur.

Anahtar Kelimeler: KOBIS, Bisiklet, Fiziksel Aktivite



ABSTRACT

Investigation of the Management and Implementation of KOBIS (Kocaeli Bicycle
Transportation System) Project Promoting the Sustainability of Physical Movement in
Local Governments

Objective: This study aims to examine the management and implementation processes of
Kocaeli Metropolitan Municipality's Kocaeli Bicycle Transportation System, which supports

the sustainability of physical movement in local governments.

Method: The research group consisted of 1106 KOBIS users (Kocaeli Bicycle Transportation
System), 575 males, and 531 females over the age of 18 who were randomly selected in Kocaeli.
The survey method was used in the research. In addition to the demographic information of the
participants, an ergonomic suitability questionnaire for bicycle use, which was developed by
M. Kalayci et al. 2015, was applied.

In the analysis of the data, frequency, percentage, and descriptive statistics were used in order
to obtain demographic information and to estimate other survey questions. Besides,
independent T-test and analysis of variance (ANOVA) tests were used for comparisons between
demographic information and questionnaires. The meaning level of the study was determined

as p <0.05.

Results: It is observed that the users of KOBIS give importance to the use of bicycles in general.
Therefore, the bicycle infrastructure should be improved, the bicycle paths should be increased,
the bicycle and motor vehicle paths should be separated as much as possible, and the
environmental planning of the bicycle paths should be designed greener and natural. Also, it

was observed that the majority of users were satisfied with KOBIS tariff fares.

Conclusion: According to the results of the study, when the management and implementation
processes of KOBIS are examined, meaningful differences were found based on gender, age,
income status, job position, education level, registered sports profile, bike ownership,

availability of bicycle roads and satisfaction with KOBIS tariff fares.

Keywords: KOBIS, Cycling, Physical Activity



TESEKKUR

Arastirmamin saglikli bir sekilde yapilabilmesi igin gerekli izinlerin alinmasi, bilgi
paylasim1 konusunda desteklerini esirgemeyen ve arastirma konum olan KOBIS projesini
kentimize kazandiran saygi deger Marmara Belediyeler Birligi Baskan1 ve Kocaeli Biiyiiksehir
Belediye Baskani1 Dog. Dr. Tahir BUYUKAKIN’a, yiiksek lisans egitimim siiresince bilgi ve
tecriibeleri ile bana yol gosteren, fikirleri ve onerileriyle bana 1s1k tutan, destegini esirgemeyen
kiymetli danmisman hocam Dog. Dr. Kiirsad SERTBAS’a, arastirmamin sekillenmesi
asamasinda yardimci olan degerli hocam Dog. Dr. Levent ATALI’ya, arastirmamda akademik
bilgisi ve samimiyetiyle beni her zaman destekleyen hocam Dr. Tolga Kaan BAHADIRa,
katkilariyla aragtirmamda emegi bulunan Arastirma Gorevlisi Eyiip Muhammet UZUNER e,
arastirmamin basindan sonuna kadar olan siirecte beni hi¢ yalniz birakmayan c¢ok sevdigim
abim Tahir TARIM’a ¢ok tesekkiir ederim.

Son olarak bir pargasi olmaktan her zaman gurur duydugum, mutlu oldugum aileme
tesekkiir etmek istiyorum. Benim her zaman bir gdlge gibi arkamda olan kalbi giizel kardesim
Muhammet Ali ALTUNTAS’a, akademik konuda benim ufkumu agan, hep destekleyen biricik
ablam Dr. Ravza ALTUNTAS CAKIR’a, benim en biiyiik motivasyon kaynagim olan sevgili
annem Habibe ALTUNTAS’a, maddi manevi destegini hi¢cbir zaman eksik etmeyen, hayatta
ornek aldigim kisi sevgili babam Halit ALTUNTAS a en kalbi duygularimla tesekkiir ederim.
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1. GIRIS

Spor, yenme ve basarma gibi insan i¢giidiisiiniin tatminini amag¢ edinen, belirli kurallar
icerisinde yapilan, rekabete dayali, sosyallestirisi, fiziki, zihni ve ruhi hareketler biitiiniidiir.
Sporun bireysel ve toplumsal yarar temel alaninda hem birey hem de toplumlar i¢in sakli bir
yasam bi¢imi ve egitim araci oldugu tartisilmaz bir gergektir. Yerel yonetimlerin kendi 6z
kaynaklari aktif hale getirerek sporu topluma yaymalari, okullara is birligi halinde olmalari
ve bu konulari tegvik edici spor alanlar1 olusturarak kente ¢ok farkli bir bakis agis1 getirebilirler.
Yerel yonetimler, "herkes icin spor", "yasam boyu spor" felsefesini benimseyerek, halki
kapsayacak organizasyonlar planlamali (Zengin ve Oztas, 2008).

Ulkemizde spor amaciyla yaygin olarak kullanilan bisikletin, bir ulasim araci olarak da
etkin kullanilmasinin saglanmasi gerekmektedir. Bu konuda bazi arastirmalara ragmen
yeterince farkindaligin saglanmamasi ve altyapr yetersizligi sebebiyle ulagim araci olarak
bisiklet kullanimi1 gilinlimiizde hala istenilen seviyeye ulasamamistir (Cevre Ve Sehircilik
Bakanligi Bisiklet Yollar1 Kilavuzu, 2019).

Bisiklet kullanimini ulagim anlaminda maddi olarak, ¢evre dostu ve halk sagliginin daha
1yi hale getirilebilmesi seklinde siniflandirilabilmektedir. Bisiklet hem maddi olarak hem de
cevresel anlamda 6z kaynaklarin varligini siirdiirebilirligine katki saglamaktadir. Bu katki
ayrica belediyelerinde ulasim harcamalarina katki sagladig: diisiiniilmektedir. Ayrica sehir
icinde temiz hava ve maddi hareketlilikte getirdigi diisliniilmektedir. Trafik kazalarinin da
minimuma indigi, trafikteki ses sikintisinin da giderildigi bir ¢cevre dostudur. Bisikletin tercih
edilmesi bireylerin fiziksel aktivitede bulunma oranini yiikselterek saglikli olmalarina katki
saglamaktadir (Cevre Ve Sehircilik Bakanligi, 2012).

Hem biiyiilk hem de kiiciik kentlerin en belirgin problemlerden biri insanlarin yer
degistirirken hizli ve giivenli oldugunu diistinerek hava kirliligi olusturan fosil yakitlarin
kullanilmasidir (Calik, 2016).

Bu sorunu hafifletmek icin alternatiflerden biri insanlarin yer degistirmesine neden olan
fiziksel aktivitede yardime1 bir ara¢ olarak bisiklet kullanilmasidir. Bisiklet, zinde, saglikli ve
keyifli bir sosyal aktivitede bulunmak igin bir yol, ¢evre dostu, ekonomik maliyetli-etkin
kullanimli olmak iizere bircok nedenden dolay1 kentsel ulagimda, kentsel ulagim sisteminin arzu
edilen en siirdiiriilebilir bir sekli (formu) olarak kabul edilmektedir (Calik, 2016).

2016 yilinda tim AB iiye llkelerinde toplam 19 milyon 606 bin adet bisiklet satisi
gerceklesmistir. En ¢ok satisin gergeklestigi ilk ii¢ lilke Almanya (tiim satislarin yiizde 21°1),

1



Ingiltere (tiim satislarin yiizde 16’s1) ve Fransa’dir (tim satislarin yiizde 15°i) (Cetinkaya,
2018).

Kent i¢indeki ara¢ yogunlugunu azaltmasi, g¢evre dostu olmasi, sagliga olumlu
etkilerinin olmasi, maddi olarak kazan¢ saglamasi, diger ulasim araclariyla kolay entegre
olabilmesi, kolayca tasinabilmesi gibi birgok olumlu 6zelligi bulunan bisikletin daha fazla
tercih edilmesi igin gerekli alt yapi g¢alismalarimin yapilmas: ve insanlarin bu konuda
bilinglendirilmesi 6nem arz etmektedir. Bu baglamda yerel yoOnetimlerin hiikiimet
politikalariyla paralel sekilde hareket etmesi ve yetki alanlarindaki bolgelere gerekli ¢alismalari

ivedilik ile yapmasi bisiklet kullanimini arttiracagi diistiniilmektedir.

1.1.Bisiklet

Bisiklet bugiinkii durumunu alincaya kadar pek ¢ok degisiklik gecirmistir. Pedalin cesitli
makinelerde kullanimi bilinmekle birlikte, bir arac1 ayak hareketi ve pedal giicii ile hareket
ettirme diisiincesi ¢ok ge¢ ortaya atildi. 1645°te Jean Theson adli bir 6gretmen krank mili
lizerine uygulanan ayak kuvvetiyle hareket ettirilen bir ara¢ yapti. 1839°da pedali bulan iskog
Kirk Patrick Macmillian’in, araca iki pedalla iki krank mili ekleyerek arka tekerlegi itici duruma
getirmis ve bisiklet bugiinkii goriinlimiinii almaya baglamistir. Binici ayaklarin1 pedallara
dayayarak kranklar1 one arkaya salliyor, bu kranklara bagli olan millerde arka tekerlegi
dondiiriiyordu. 1861°de Fransiz Pierre Mihaux ve ogullart pedal kollarmmi dogrudan 6n
tekerlegin ortasina takarak dnemli bir gelisme sagladilar. Bu arag temel ilkesi giiniimiize kadar
degismeden kalan ilk bisiklettir (Kilingaslan, 1996). Ilk bisiklet patenti ise ii¢ tekerlekli bir ara¢
icin 1690 yilinda Fransiz Jean Theson’a verilmistir (Y1ilmaz, 1998).

Aydin (2015) gore bisikletin tanimi selesi olan, iki tekerlekli, pedallar: arka tekerlekle
baglantili ayak ile kullanilan tasitlardan birisidir.

Bisiklet zaman igerisinde bircok degisim gOrmistiir. Sebebi ise amaglarin
farklilagsmasindan kaynaklidir. Buna 6rnek gostermek gerekirse kent merkezlerinde yipranmis
yollarda, kentler arasi1 yollarda, eglence amacli, yarisma amacli, gorsel sov amagcli, turistik

amagly, bir fiziksel gelisim araci olarak kullanilmaktadir (Aydin, 2015).

1.2. Yerel Yonetimler Ve Bisiklet

Yerel yonetimler, ulusal smirlar igerisindeki degisik biiyiikliiklerdeki topluluklarda
yasayan insanlarin, ortak ve yerel nitelikteki gereksinimlerini karsilamak amaciyla kurulan ve
hukuk diizeni igerisinde olusturulmus olan anayasal kuruluslardir. Yerel yonetim, yerel

topluluk iiyelerinin ortak ihtiyaglarini karsilamak, ekonomik, sosyal ve kiiltiirel zenginligine ve
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refahina iliskin yerel hizmetleri gormek tizere kurulan; bu hizmetleri, genel yetki ile kendi
sorumlulugu altinda ve yerel toplulugun yararlari dogrultusunda yerine getiren; higbir ayrim
gozetmeden insan1 yerel demokrasinin temeli kabul eden; isleyisinde agikligi, seffafligr insan
haklarini, ¢ogulcu ve katilime1 demokrasi ilkelerini yasama gegiren, yetkilerin yerel topluluga
en yakin yonetim birimince kullanildigi, kamu tiizel kisiligine sahip, 6zerk ve demokratik bir
yonetimdir (Erdogan, 2016).

Yerel yonetimler bircok konuda oldugu gibi bisiklet konusunda da gerekli alt yapi
caligmalarini (bisiklet yolu vb.) yapmali ve o bolgedeki insanlarin bisiklet kullanmasina uygun
ortaml1 olusturmalidir. Bunlarin yani sira bisiklet diger ulagim araglart ile biitiinlesik olmalidir.
Kisi bisikleti ile birlikte her hangi bir toplu tasim aracini rahatlikla kullanabilmelidir. Bisikleti
olmayan veya gezi amaciyla kente disaridan gelen kisiler icin de bisiklet paylasim sistemleri
kurmalidir. En az bunlar kadar 6nemli olan baska bir sey de kentteki bireylerin bu konuda
bilin¢lendirilmesidir. Yerel yonetimlerin STK ve dernekler ile is birligi sayesinde daha fazla
kisiye ulasarak kentte farkindalik olusturmalar1 ¢cok dnemlidir.

Yerel yonetimlerin gérev ve sorumluluklari kanun ve yonetmelikle belirlenmistir. 12
Aralik 2019 Persembe giinii Resmi Gazete de yayimlanan Cevre ve Sehircilik Bakanligina ait
30976 sayili “’Bisiklet Yollar1 Yonetmeligi’’ igerisinde yerel yonetimleri ilgilendiren birgok

madde bulunmaktadir.

1.3. Bisiklet Kullamminin Fiziksel Aktivite ve Saghk Iliskisi

Bisiklet kullaniminin insan sagligi agisindan olumlu etkileri vardir. Giin igerisindeki
yolculuklarin bisikletle yapilmasi, ulasim ihtiyacini gidermenin yani sira fiziksel aktivite
yapmaya da imkan saglamaktadir. Fiziksel aktivitenin artmasinin Kalp-damar hastaliklart ve
obezite gibi problemlerin azalmasinda ve Oliim oranlarinin diismesinde belirgin bir etkisi
oldugu yapilan pek ¢ok bilimsel arastirmayla kanitlanmistir (Elbeyli, 2012). Ulagimda bisiklet
kullanan bireylerin tibbi risk faktorlerinin diistiigli gozlemlenmistir (Balc1 ve dig. 2017).

Bisiklet kullanimi beden giiciiyle gerceklestirildigi icin ilave bir yakit ve motor
gerektirmemektedir. Bisiklet enerji kullanim1 agisindan yaya da dahil olmak iizere tiim ulagim
tiirleri igerisinde enerjiyi en etkin kullanan arag¢ olarak one ¢ikmaktadir. Herhangi bir motor ve
yakit kullanmayan bisikletin ¢evreye olumsuz etkisi bulunmamakta; giiriiltii ve hava kirliligi
yaratmamaktadir. Ise, okula veya alisverise gitmek gibi giinliik hayatta sik yapilan seyahatlerde
bisikleti kullanmak, giinlilk hayatta yapilmasi gereken ancak bir tiirlii firsat bulunamayan

egzersizlerin ek bir masraf ve zaman ayirmadan yapilmasini saglamaktadir (Agirlar ve

Lorasokkay, 2011).



Ayrica bisiklet katilimeilar1 dogayla biitiinlesmek, sagliklarin1 olumlu yonde etkilemek,
etkinlik ilgi alan1 olmasi, sikintidan kurtulmak ve stres atmak, monotonluktan kurtulmak,
rahatlamak, is verimimi arttirmak, arkadaslarimla beraber olmak, yeni beceriler edinmek ve
kullanmak, yeni bir ¢evreye girmek, ¢evresindekilerin etkinlige katilmaya zorlamasi, aileye iyi
ornek olmak ve yalnizliktan kurtulmak gibi gerekcelerle acik alan rekreasyon faaliyetleri olan
bisiklet ve doga yiiriiyiislerine katilmaktadirlar. Etkinliklere katilarak kendilerini daha mutlu,
saglikli ve giiglii rahatlamis/tazelenmis hissetmekte etkinlige katilarak yeni kisilerle tanismakta,
yeni seyler 6grenmekte, kendilerine olan giiven artmakta, kisisel tatmin elde etmekte, gevre
bilinci kazanmakta, daha verimli ¢alismakta, bir gruba ait olma duygusu yasamakta, hayal
giiclerini arttirmakta, kendilerini daha 6nemli hissetmekte ve ¢ok az da olsa yeni ig baglantilari
kurma faydalarini elde etmektedirler (Ardahan ve Lapa, 2011).

Kullanim alan1 ve olumlu etkileri diistiniildiigiinde, bisikletin giinliikk yasamdaki yeri ve

onemi, bisikleti vazgecilmez kilar (Balc1 ve dig. 2017).

1.4. Bisiklet Paylasim Sistemi Hakkinda

Kent i¢i ulagimda alternatif bir ulagim tiiriidiir. Kullaniciyr bisiklet tagimak zorunda
birakmayan belirli noktalarda bulunan istasyonlardan kolaylikla kiralanabilen ve yolculuk sona
erdiginde bulunulan konuma en yakin istasyona kolaylikla birakilabilen ucuz, saglikli, cevre
dostu olan sisteme bisiklet paylasim sistemi denir. Diinya {izerinde birka¢ farkli tiirde
mevcuttur.

Ayrica akilli ulasim sistemleri kullanilarak mevcut ulasim sistemlerinin daha verimli
yonetilmesi saglanabilir. Trafik yonetimi trafik operasyonlarmin diizeni ve verimliliginin
arttirilmasi i¢in ¢ok 6nemlidir (Elbeyli, 2012).

Son 45 yilda 3 farkli nesil bisiklet paylasim sistemi bulunmaktadir. 1. Nesil bisiklet
paylasim sistemi 28 Temmuz 1965 de Amsterdam’da kamu kullanimi i¢in boyanan beyaz
bisikletler ile baslamistir. Sistem soyle isliyordu; kamu kullanimi i¢in boyanan beyaz
bisikletlerden bir tane bul, gidecegin yere kadar kullan ve sonra siradaki kullanict i¢in oraya
birak. Fakat siire¢ planlandigi gibi gitmedi. Bisikletler ¢calinmaya basland1 ve kullanicilar
tarafindan 6zensiz kullanildi. Su kanallarina atilan bisikletler oldu. Sistem birka¢ giin i¢inde
isleyemez hale geldi.

Ikinci nesil bisiklet paylasim sistemi Danimarka’ nin Farse ve Grenaa’ a kentlerinde
1991 yilinda, yine Danimarka’ nin Nakskov kentinde 1993 yilinda baslamistir. Bu kiiciik bir
paylasim sistemiydi. Nakskov’ da toplam 26 bisiklet ve 4 istasyon vardi. 2. nesil bisiklet
paylasim sistemi Kopenhag’ da sehir bisikletleri adiyla kuruldu. Bu sistem 1995 yilina kadar
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yapilan ilk biiyiik Olcekli sistemdi. Sehir bisikletleri 6nceki denemelere gore ¢ok daha
gelistirilmisti. Ik defa iiyelik sistemi uygulanmaya baslandi. Kullanicilar belirli bir iicret
karsiliginda {iye olup daha sonra bisikletleri kullanabiliyorlardi. Gelismis miisteri takibi
sayesinde hirsizlik oranlar1 da azalmisti.3. nesil bisiklet paylasim sistemlerinin ilk 1996’ da
Ingiltere’ de ki Portsmouth Universitesi tarafindan uygulanmistir. Ogrenciler manyetik kartlar
ile bisiklet kiralayabiliyorlardi. Bu ve sonrasinda uygulamaya gecen 3. Nesil bisiklet paylagim
sistemleri elektronik istasyonlar ve sistem tarafindan kilitlenen bisikletler, akilli kartlar ve cep
telefonu ile erisim gibi ¢esitli teknolojik gelisimlere ugradilar. Bisiklet paylagimi ilerleyen
yillarda yavas yavas bliytidii. 1998 yilinda Fransa’nin Rennes kentinde, 2000 yilinda Almanya’
nin Miinih kentinde uygulamaya baglandi. Daha sonraki yillarda Lyon ve Paris’ te de sistem
daha genis kapsamli uygulamaya baslandi. Paris’teki paylasim sistemi dyle biiytlidii ki birkag
yil sonra sistemde 23,600 bisiklet paylasima hazirdi. Bu olumlu gelisim diinya ¢apinda ilgi
uyandirdi ve nihayet 2008 yilinda Avrupa disindaki iilkelerde bisiklet paylasim sistemlerini
kurmaya basladilar. Brezilya, Sili, Cin, Yeni Zelanda, Giiney Kore, Tayvan ve ABD'nin 3. nesil
bisiklet paylasim programi oldu. 2007 yilinin sonunda Diinya iizerinde 60 tane 3. Nesil bisiklet
paylasim sistemi vardi.2008 yilinin sonunda 92 tane 3. Nesil bisiklet paylasim sistemi vardi

(DeMaio, 2009).

Ugiincii nesilden sonraki bisiklet paylasim sistemlerinde gelismis GPS baglantist
sayesinde bisikletin nerede oldugu takip edilebiliyor. Kullanict mobil uygulama yardimiyla
onceden bisikleti kendisi i¢in ayirtabiliyor. Kisi gidecegi konumdaki istasyonda onceden yer
ayrabiliyor. Cep telefonu ile bisikletin kilidini agabiliyor. Bisikletlere eklenen dokunmatik
ekran ile gidilecek yer seciliyor ve giizergah ayarlaniyor ve kullanici gidecegi yere olan mesafe
ile tahmini varig siiresini gorebiliyor. QR kod, kredi karti, akilli telefon uygulamalar1 gibi
sistemlerle bisiklet kullanicilarina daha hizli1 daha kolay kullanim saglaniyor. Bazi paylasim
sistemlerinde belirli konumdaki istasyonlara bagli kalmay1 kaldirmislar ve bisiklet kullanicisi
yolculugunun bittigi her hangi bir noktada bisikleti kilitleyip birakabiliyor. Akilli telefonlar
araciligi ile temin edilen bisikletler yine telefonlar araciligi ile birakilip sisteme haber veriliyor.
Dordiincii nesi bisiklet paylasim sisteminde elektrikli bisikletler de var. Sistem i¢in kullanilan

enerjiyi, stirdiiriilebilir enerji kaynaklarindan elde ediliyor.



1.5. Ulusal Ve Uluslararasi Ulasimda Bisiklet Paylasim Sistemi Ornekleri

1.5.1. Tiirkiye’de Bisiklet Paylasim Sistemleri

KOBIS’in 12 ilgede 70 adet istasyon, 864 adet park iinitesi ve 500 adet akill1 bisikleti
mevcuttur (KOBIS, 2014). Kocaeli’nin niifusu 1.906.391°dir. Kaybis (Kayseri)’in 16 ilgede 51
adet istasyon ve 600 adet akilli bisikleti mevcuttur (Kaybis,2010). Kayseri’nin niifusu
1.389.680°dir. Bisim (Izmir)’ in 30 ilgede 40 adet istasyon ve 550 adet akill1 bisikleti mevcuttur
(Bisim, 2014). Izmir’in niifusu 4.320.519°dur. Isbike (Istanbul)’in 39 ilgede 140 adet istasyon
ve 1500 adet akilli bisikleti mevcuttur (isbike, 2012). istanbul’un niifusu 15.067.724" dir.
Antbis (Antalya)’in 19 il¢ede 6 adet istasyonu mevcuttur (Antbis, 2014). Antalya’nin niifusu
2.426.356’dir. Cabis (Canakkale)’in 11 ilgede 14 adet istasyon, 120 adet park tinitesi ve 92 adet
akilli bisikleti mevcuttur (Cabis, 2015). Canakkale’nin niifusu 540.662°dir. Sakbis (Sakarya
)’in 16 ilgede 15 adet istasyon, 150 adet park tinitesi ve 110 adet akilli bisikleti mevcuttur
(Baksi, 2015 ). NextBike (Konya)’in 31 ilgede 40 adet istasyon ve 600 adet akilli bisikleti
mevcuttur (Akt. Eren, E ve Ark., 2018). Bursa, Ankara, Ordu illerinde bisiklet paylasim

sistemleri hizmet vermektedir.

Kent Ilge Sayisi Niifus Bisiklet Istasyonu  Park {initesi Bisiklet

Kocaeli 12 1.906.391 72 864 500
Kayseri 16 1.389.680 51 - 600
Bursa 17 2.991.521 -
Konya 31 2.205.609 40 - 500
Istanbul 39 15.067.724 140 2250 1500
Canakkale 11 540.662 14 120 92
[zmir 30 4.320.519 40 735 550
Antalya 19 2.426.356 9 132 90
Ordu 19 771.932 -
Ankara 25 5.503.985 -
Sakarya 16 1.010.700 15 150 110

Cizelge 1.5.1. Bisiklet Paylasim Sistemleri ve Iller ile lgili Bilgiler

1.5.2. Avrupa Bisiklet Paylasim Sistemleri Platformu (Pebss)
Avrupa Bisiklet Federasyonu (ECF) araciligiyla kurulan olusum bu konuda faaliyet

gosteren kuruluslarin katkisi ile yatirnmlarin fazlalagmasi igin proje iiretiyor. Olusumun
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amaglari: kent i¢i ulasima bisiklet paylasim sisteminin biitiinlesmis hale gelmesi ve uluslararasi
alanda basarili olmus uygulamalarin bilinilirligini arttirmasi (Bisikletizm, 2017).

Diinya’da tercih edilen bedelsiz mobil uygulamalar mevcut konumunuzdan bir sonraki
ulasacaginiz konuma degisik ulasim ¢esitlerini olusturuyor. Toplu tasim araglar1 ve bisiklet
paylagim sistemleri ile en ¢abuk sekilde yolculugunuzu yapabilmeniz icin izlemeniz gereken
yolu gosteriyor. Bisiklet paylasim sistemi baska ulasim tiirleriyle biitiinlesmis hale geldiginde
daha faydal1 bir bi¢imde istifade edilebiliyor (Bisikletizm, 2017).

1.5.2.1. Bicimad

Madrid kentinde bir bisiklet paylasim sistemi olan Bicimad yerel yonetimin toplu tasima
ag1 ile biitiinlesmis halde 2014 senesinde uygulanmaya baslandi. Suanda 2028 bisiklet ve 165
istasyon ile hizmet vermektedir. Kredi kart1 veya banka karti ile aninda sisteme kayit imkani
sunmaktadir ve gelismis bir akilli telefon uygulamasi ile kullanicilara kolay bir kullanim
saglanmaktadir. Bisiklet kullanimi hakkinda bireyleri bilgilendirmek i¢in organizasyonlari,
kentin yogun yerlerine motorlu tasitlarin girmesini énleyen uygulamalar ve bisiklet kullanimi
icin gerekli alt yapmin gelistirilmesinden dolay1 sistem kuruldugu giinden bu giine kullanict
sayisini fazlalastirmigtir (BiciMAD, 2014).

1.5.2.2. Donkey R.

Kiiresel bisiklet kiralama sistemi olan Donkey Republic akill: telefon uygulamas ile
birlikte yer belirleme programindan istifade ederek Danimarka, Hollanda, Isveg, ispanya,
Macaristan, Birlesik Krallik, isvicre, Belcika, Finlandiya, Portekiz, Izlanda, Amerika, Fransa
ve Avusturya’ da 4000’ den fazla bisiklet ile bisiklet kullanma imkani sunuyor. Sistem akilli
telefon uygulamas: ile bisiklette bulunan elektrikli kilidi bluetooth erisimi ile kolayca agip
kullanicinin hizmetine sunmaktadir. Sistem yarim saatten baslayip 14 giine kadar siireyle

kiralama imkani1 sunmaktadir ve birden fazla bisiklet kiralanabilir (Donkey Bike, 2012).



1.5.2.2. Bleutooth Kilit Sistemi ( www.donkey.bike )

1.5.2.3. Nextbike
13 yillik deneyimi bulunan NextBike bir Alman firmasidir. 40 000’in {izerinde bisikletle
bir¢ok kitada ¢alismalarini siirdiiriiyorlar. Farkli fikirlerin, yeni diisiincelerin ortaya ¢ikarilmasi

ve uygulanmasi igin bisiklet paylasimi hakkindaki tiim arastirmalarini siirdiirmektedir

(Bisikletizm, 2017).

1.5.2.4. Smoove

Bisiklet paylasim sistemleri igerisindeki 6nde gelen kuruluslarla is birligi yapan firma,
ayn1 zamanda Paris kentindeki bisiklet paylasim sisteminin igerisinde biiyiik bir pay: var.
Bisiklet paylasim sistemindeki istasyonlarin mevut kullanimlart hakkindaki anlik verilerinin
otomatik 6l¢iimiine benzer konularda degisik fikirler tiretmektedirler ve cep telefonuna gelen
kisa kod ile sisteme gecici tiyelik yapilabiliyor. Ayrica sistem giines enerjisi panelleri ile
desteklenmis, kendi enerjisini kendisi iiretmektedir. Sistem 14 iilke 21 sehirde 58371 bisiklet,
3478 istasyon ile hizmet vermektedir (Smoove Bike, 2008).


http://www.donkey.bike/

1.5.2.4. Smoove Bisiklet Paylasim Sistemi (www.smoove-bike.com )

1.5.2.5. PBSC Urban Solutions

Onceden kamu bisiklet paylasim sistemi firmasi olan Pbsc Urban Solutions, Kanada’nin
Longueuil kentinde kurulmustur. 6800 istasyon, 84.000 akilli bisiklet ile Barselona, Boston,
Buenos Aires, Dubai, Londra, Monako, New York, Rio De Janeiro basta olmak tizere 32 kent
ve 1 iniversitede hizmet vermektedir. Akill bisikletlerin iizerinde reklam i¢in ayrilan kisimlar
sayesinde sistem kendine kaynak olusturabilmektedir ( PBSC Urban Solutions, 2008 ).


http://www.smoove-bike.com/

PBSC
\\“i U
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1.5.2.5. PBSC Urban Solutions Akill1 Bisiklet Modeli ( www.pbsc.com )

1.6. Ulasim

Ulagim, belirli bir amag i¢in insanlarin ve esyanin mekanda yer degistirmesidir. Kentsel
ulasim, kent sinirlar iginde gerceklesen yiik, yolcu, arag ve yaya hareketlerini kapsamaktadir
(Akbulut, 2016). T.C. Ulastirma bakanliginin 2018 yili faaliyet raporunda ulagim; “insan
hayatinin ayrilmaz, vazge¢ilmez ve ertelenemez temel ihtiyaglarindan, ekonomilerin ve yasam
kalitesinin temel yapi taslarindan biridir. Ulasim ihtiyacinin daha etkin, hizli, akilli, ekonomik,
giivenli ve dengeli bir yaklasimla karsilanmasi ulagimin temel amaci1” olarak tanimlanmistir
(T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanlig1 Faaliyet Raporu, 2018).

Ulasimin temel amaci araglarin degil insanlarin zaman tasarrufu ve konfor ile hareketinin

saglanmasidir.

1.6.1. Kent ici Ulasim ve Bisikletin Yeri

Kent i¢i ulasim, kent sinirlar1 i¢inde, insanlarin veya esyalarin bir yerden baska bir yere
emniyetli, glivenli ve hizli bir bigimde ulasim sistemleriyle taginmasidir. Kentsel ulagim, toplu
ve bireysel ulasim ile yiik tasimaciligindan meydana gelmektedir. Kent i¢i ulasim sistemleri,
basta hafif rayl sistemi olmak iizere, otobiisler, minibiisler, taksiler, taksi-dolmuslar, servis
araclar1 ve binek tasitlardan olugmaktadir. Kent biiytikliigii arttik¢a seyahat siiresi ve yolcularin

ulagim tiirli se¢imi degigsmektedir (Tiwari, 2006).
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Tasima tiirlerinin hizmet alanlar1 ve tercih edilme nedenleri birbirinden farklidir. Her bir
tiriin digerlerine gore avantajlar1 ve dezavantajlar1 vardir. Kent i¢i ulasimda genel olarak
karayolu, demiryolu ve denizyolundan yararlanilmaktadir (Akbulut, 2016).

Bisiklet, zinde, saglikli ve keyifli bir sosyal aktivitede bulunmak i¢in bir yol, ¢cevre dostu,
ekonomik maliyetli-etkin kullanimli olmak {izere bir¢ok nedenden dolayi kentsel ulasimda,
kentsel ulagim sisteminin arzu edilen en siirdiiriilebilir bir sekli (formu) olarak kabul
edilmektedir (Calik, 2016).

Kent i¢i ulasim araglarina bakildiginda ekonomik, c¢evresel, saglik agisindan, yakin
ulagim yerlerine en ¢abuk sekilde gidilen bir aragtir. Buna ilave olarak bisiklet kullaniminin
rekreatif bir aktivite olmasi, sportif yoniiniin olmasi da begenisini artmasini1 da saglamaktadir.
Bu ylizden halkin hayatin1 kolaylastirirken ayn1 zamanda ¢ok ciddi katkilarda sunmaktadir
(Aydin, 2016).

Yiiksek oranda motorlu ara¢ kullanimin insan hayatina ve kentlere getirdigi sorunlara

karsilik motorsuz ulagim tiirleri ve 6zellikle bisiklet ulasimi faydali bir ¢6ziim olmaktadir
(Elbeyli, 2012).

1.7. Siirdiiriilebilirlik

“Siirdiirtilebilir Gelisme” “bugiiniin gereksinim ve beklentilerini karsilarken, gelecek
kusaklarin gereksinim ve beklentilerini ortadan kaldirmadan, azaltmadan hatta gelistirerek
karsilamak” seklinde tanimlanmaktadir (Acar, 2007).

Baska bir agidan Cevre sorunlarinin artistyla “siirdiiriilebilir” ve “ekolojik™ terimleri
giinliik hayatimiza girmeye baslamistir. Ilk olarak 1970 yilinda uluslararas alanda ortaya ¢ikan
“Siirdiiriilebilirlik” kavrami ¢evrenin korunmasi ve ekolojik dengenin saglanmasi olarak
tamimlanmustir. 1972 yilinda  Isvigre Stockholm Konferansinda diizenlenen “insan
faaliyetlerinin cevreye etkisi” konusu ele alinmis ve cevreye verilen zararlarina dikkat
¢ekilmistir. 1987 yilinda Montreal Protokolii’nde ozon tabakasini incelten maddelere iliskin bir
protokol imzalanarak, zararli gazlarin tiiketiminin azaltilmasi karar1 alinmistir 1992 yilinda
Brezilya’da Birlesmis Milletler tarafindan diizenlenen kalkinma kongresinde siirdiiriilebilir
kalkinma kavrami ve ¢evre dengesi iizerinde durulmustur. 1997 yilinda 189 {ilke tarafindan
imzalanan Kyoto Protokoliinde sera gazi emisyonu 2012 yilina kadar azaltilmasma karar
verilmistir (Kaya ve dig. 2019).

Ozellikle giiniimiizde, “siirdiiriilebilirlik” kavrami ve “kiiresel 1s1tnma” tehdidi bu sinirlar1
daha da 6nemli kilmakta, toplumu gelecege ulastirmak i¢in kamusal ¢ikarlar1 6ne ¢ikartarak

planlama yapma gerekliligini ortaya koymaktadir. Bu nedenle “Gelecegin kentinin yasanabilir,
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uyumlu, gilizel ve saglikli olabilmesi icin gerekli kararlar bugilinden verilmelidir. Mevcut
olumsuz kosullar bugiinkii kent ve yerlesim kavramlarinin gézden gegirilmesi igin uyarici bir
nedendir (Acar, 2007 ).

Stirdiiriilebilirlik temelde ¢evrenin korunumunu ve 6n planda tutan, igerisinde sosyal ve
ekonomik boyutlar1 da igerisinde barindiran olduk¢a genis bir kavramdir. Siirdiiriilebilir
kalkinma, ancak ¢evresel, ekonomik ve sosyal siirdiiriilebilirlik saglandiginda gergeklesecektir.
Stirdiiriilebilir kalkinmanin egitim boyutu, ilk kez 1972 yilindaki Stockholm Konferansinda
giindeme getirilmistir. Birlesmis Milletler 2005-2014 yillarin1 kapsayan siirecte siirdiirtilebilir
Kalkinma Egitim siirecini desteklemistir (Kaya, ve dig. 2019).

“Stirdiiriilebilir Gelisme™ igin “Siirdiiriilebilir Ulasim” 6n kosuldur. Nasil damarlarda
kan dolasimi sayesinde hiicreler beslenip viicudun canlilig: siiriiyor ise, ayni sekilde ulasim
sayesinde kisilerin dolasimi saglanarak kentlerin yasamasi saglanmaktadir (Acar, 2007).

Siirdiiriilebilir ulasimda basar1 saglanmasi yoniinde destekleyici olan bisikletler, ¢ok
yonli ulagim sistemi ile biitlinlestirici ve uyumlu 6zellikte olmalidir. Bunun igin g¢evresel,
ekonomik ve sosyal boyutta dengeli kararlar verebilmek énemli bir kosuldur (Sezen ve Erben,
2019).

1.8. KOBIS Projesi Hakkinda

KOBIS Kocaeli sinirlar1 igerisinde kent ici erisimi kolaylastirmak, toplu tasima
sistemlerini besleyici nitelikte ara imkanlar olusturmak, ¢evresel ve siirdiiriilebilir bir ulagim
aracinin kullanilmasini 6zendirmek igin bisiklet kiralama sisteminin ismidir. 70 adet istasyon
bulunmaktadir. Istasyonlarda en az 12 en fazla 24 olmak iizere 864 bisiklet park iinitesi ve 500
adet bisiklet bulunmaktadir. Sistemin igerisinde farkl: tip bisikletlerin oldugu tek yer Ormanya
Dogal Yasam Park’in da bulunan dag bisikleti modelindeki bisikletlerdir. Ormanya’nin
iceresinde akilli bisiklet kiralama terminali ve akilli park iinitesi olmadigindan buradaki
bisikletleri akilli telefon uygulamasi araciligiyla QR kod ile kiralanabilmektedir. Akilli bisiklet
kiralama terminalinden kredi kart1 bilgilerini girerek eslesme gerceklestirip aninda {iye karti
cikarilabilmektedir. Ogretmen, dgrenci ve 60 yas iizeri kent kart: olan kullanicilar akilli bisiklet
kiralama terminalinden KOBIS iiye kart1 ¢cikarabilmektedir. Kullanici akilli telefon uygulamasi
olan KOBIS mobil ile Kart {icreti islemini gerceklestirebilmektedir. Herhangi bir istasyondan
kiralanilan bisikleti istenilen bir bagka istasyona teslim edebilmek miimkiindiir. Bir kullanict
karti ile en fazla 3 bisiklet kiralanabilmektedir. Ayrica merkezi bolgelerde bulunan 48 akilli
bisiklet kiralama terminalinde engelli araglar1 igin sarj kablolar1 ve cep telefonu sarj USB

yuvalart bulunmaktadir. Sistem 7 giin 24 saat kameralar araciligiyla izlenmektedir.
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Istasyonlardaki bisiklet sayilarina gevrimici olarak KOBIS.com.tr web adresinden gériiliip
ulasilabilmektedir (KOBIS, 2014).

Sistem 18.08.2014 tarihi itibari ile kullanima agilmustir. Sistemde ilk etapta KOBIS Uye
Kart: ve Kent Kart ile bisiklet kiralanabilmekteydi (KOBIS, 2014).

Cizim 1.8. Bisiklet Paylasim Sistemi ( www.baksi.com.tr )

1.8.1. Akilh Bisiklet
Birgok anakentte bisiklet severlere baska ulasim yolu olarak hizmet veren teknolojik veri
tabani ile desteklenerek bisiklet tasima zorunlulugunu ortadan kaldiran ve kentteki ulagim agina

uyumlu olabilen siirdiiriilebilir bisiklet paylagim sistemidir (KOBIS, 2014).
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Tip: Baksi Sehir Bisikleti _ , \

1 Vites: Gobek Vites Rollar Brake

/| Tekerlekler: 36" Cift Kat Jant

Enerji Besleme: Dinamo

Govde: Aliminyum Kadro

Cizim 1.8.1. Akilh Bisiklet ( www.baksi.com.tr )

1.8.2. Akilli Park Unitesi

Bisikletler kullanilmadigi anlarda akilli kilit programi sayesinde yerine birakildigi anda

terminal ve bisikletin arasindaki bilgi akisin1 gerceklestiren akilli {initelerdir.

Tip: Baksi Akilli Kilit Unitesi

Olcii: 80 x 35x 40 ¢m

Govde: Aluminyum

——1 Kilit: Uzerine Entegre Kilit Yuvasi

Cizim 1.8.2. Akill1 Park Unitesi ( www.baksi.com.tr)
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1.8.3. Akill Bisiklet Kiralama Terminali
Bisikletlerin belirlenen sekillerle kiralanmasina olanak saglayan ayni zamanda

icerisinde bulunan sistem sayesinde bilgi akisin1 miimkiin kilan akilli terminallerdir.

G"V“e il Yonetilebilir Kontrol
Mekanizmalan
ch 50x52%240¢m
Kamera: Tepe Kamerave iz
Kamera Sistemi
\ Dokunmatik Ekran : 17" Yikek L . .
[ -j"_‘ 1 Coniii Ban Baksi Yonetim Paneli |88
\ Baksi MobilUyulama (8
\\_-__--_ Kart Okuyucu: Kredi kart ve
Baksi Odeme Modi

1.8.3. Akilli Bisiklet Kiralama Terminalleri ( www.baksi.com.tr)

1.8.4. Sistemin Isleyisi

Sistem, kredi karti ve mevcut Kent Kart ve Kent Kart abonelik olmak tizere 3 farkli
sekilde hizmet veriyor. Akilli bisiklet sistemini kredi kart1 ile kullanmak isteyen bisiklet
severlerin kiralama kiosk'undan ‘bisiklet kirala’ butonunu tiklayarak, oncelikle sisteme iiye
olmalar1 gerekiyor. Kisa siireli bu islemin ardindan kredi kart1 ile akilli bisiklet kiralama
terminali tizerindeki adimlar bir biri ardina tamamlandiktan sonra sistemin verdigi 8 haneli sifre

kullanilarak bisiklet kiralanabilmektedir (KOBIS, 2014).
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HESAP BILGILERI
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SR , = =i [ Son Tanh ;131022014 23,00 00

Cizim 1.8.4 Sistemin Isleyisi

1.8.5. Kent Kart
Kent i¢i toplu tagimada kullanilan Kent kartlarina kisinin T.C. Kimlik Numarasi ve Adres

bilgilerini sisteme girerek bisiklet kiralama islemi gerceklestirilir (KOBIS, 2014).

TOPLUTASIM

DAIRESI BASKANLI

Cizim 1.8.5. Kent Kart
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1.8.6. Kredi Kart1

Abonmanlik gerektirmez.

Hemen bisiklet kiralayabilirsiniz.

Kredi kartinizdan 24 saatligine 24TL bloke alinir.

24 Saatin sonunda kullanim iicreti diisiilerek blokeniz iade edilir (KOBIS, 2014).

1.8.7. Ucret Tarifesi

Kocaeli Biiyiik Sehir Belediyesi “KOBIS” markas1 ad1 altinda isletecegi bisiklet kiralama
sistemi ile ilgili fiyatlar1 0-1 saatlik bisiklet kiralama ticretinin 1 TL oldugu sistemin giinliik
fiyat1 ise 24 TL oldugu belirlenmistir. Bisiklet ilk park tinitesinden ¢ikarildigi1 andan itibaren 6
dakika {ticretsizdir. Olas1 bisiklet arizalarinda tekrardan yerine teslim edilebilmesi i¢in alti

dakika sonrasinda vatandasa iicret yansitilir (KOBIS, 2014).

e 05-60 Dakika - 1TL

e 2-Saat > 2TL
e 3 Saat > 3TL
e 5 Saat > 5TL
e 7 Saat > 7TL
e 10 Saat 2> 10 TL
e GinBoyu - 24 TL

1.8.8. Abonman Karti

Kent Kart satis ofislerinden bazilari abonmanlik noktasi olarak belirlenmistir. Bu
noktalardan abone olarak abonman karti ile bisiklet kiralayabilecek. Abonmanlik icin kimlik
bilgileri gerekmektedir. (Niifus clizdani, iizerinize kayith bir enerji faturasi iletisim no vb.)

(KOBIS, 2014).
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Akilli bisiklet giizergahi lizerinde yer alan ayn1 zamanda abone noktalari olarak hizmet
verecek olan KENTKART satis ofislerine giden bisiklet severler, abonelik sézlesmesini
imzaladiktan sonra aldiklar1 abonman kartlar1 ile istedikleri her kiosk' tan bisiklet
kiralayabilecekler. Vatandaslar giinliik, haftalik, aylik ya da yillik abonelik islemi
yapabilecek. RF ID ve GPS teknoloji sayesinde veri tabani ile irtibat kurarak aktif hale gelen
sistemde bisikletin tiim hareketleri izlenecek. Ayrica, sistem alinan bisikletin her hangi bir “

Akilli Bisiklet Istasyonuna “teslim edebilme imkan1 sunuyor (KOBIS, 2014).

Alacall - Cc-lu:c
Sile Kefken Babali
Ahmetli imren
Agva Merkez
- Badirkanli =3
Goce Bollu
D J
Ulupelit
Gl e oozol 4 o014
el
[ 0020 |
Darlik [ D020 | Bozburun  avnarca Cebd
Teksen
Karli
& Degirmencayir Deliveli
Arna Kargal Alihocalar Alefli B2
D605
Tahtal
Sevindikli Ambarci
e Korucuk
Kocaeli § @5 | /»
Ormant %
Q) L
T P + W\ —~ P
Dild @ : @O ) <SAY RV . m RN
'\ A ‘ )
Of= m K AN 3030 Sakarya
3 A4S N —_— @ O
- W @Q.@O ) 66& SERDIVAN
ol ~— @_5) '® GélCUk Fatih Sultan Adif Alan
i % ) 4 I‘IE!'I Mehmet Arfiye
r‘-'\“IrC“Zi@@- & > £a
- Aaramursel Balaban Sapanca
Tagkoprt
[ D595 | Istanbuldere

Cizim 1.8.8.3. Kobis Istasyonlarinin Yerleri (www.kobis.com.tr)

1.8.9. Kiralanan Bisikleti Geri Teslim Etme

Herhangi bir istasyondan kiraladiginiz bisikleti istediginiz bir istasyona birakabilirsiniz.
Bisikleti teslim ettiginizde park ekraninda bisikletin teslim alindigina dair uyari mesajini
gormeyi bekleyiniz. Sayet teslim etme islemi gerceklesmezse tarafiniza licret yansimaya devam
edecektir ayrica bisiklet giivenlik tehdidiyle kars1 karsiya kalacaktir. Bu tiir durumlarda derhal
www.KOBIS.com.tr ve 153 destek hattin1 arayiniz (KOBIS, 2014).
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1.8.10. Bisiklet Aktarimi

Sistem {lizerinden yapilan kontrollerde istasyonlardaki bisiklet sayilarina ulagilabiliyor.
Bu kontroller sonucu eger bir istasyonda fazla ya da eksik bisiklet varsa ilgili ekipler bu
istasyonlara yonlendiriliyor ve bisikletler aktariliyor. Boylelikle kullanicilar herhangi bir

aksaklik yasamamis oluyorlar (KOBIS, 2014).

2N
o4 9
2 Vol

Cizim 1.8.10. Bisiklet Aktarimi

20



http://kobis.com.tr/

1.8.11. Yonetici Kontrol Paneli
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Cizim 1.8.11. Yonetici Kontrol Paneli

Cizim 1.8.11.1. Yonetici Kamera Kontrol Paneli
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Yonetici yukaridaki resimlerde goriildiigii gibi sistem tizerinden bisiklet durumlarini,
park doluluk oranlarini, istasyon durumlarimi ve tiye bilgileri gibi birgok bilgiye ulasabiliyor.
Ayrica 7 giin 24 saat kameralar aracilifiyla istasyonlar1 izleyebiliyor. Boylelikle yoneticinin 6n

gorii yapmasini ve sorun olugsmadan sisteme miidahale edebilmesini sagliyor.

1.8.12. KOBIS Bakim ve Onarim Merkezi
Periyodik bakimi gelen veya arizalanan akilli bisikletler, akilli bisiklet kiralama
terminalinin pargalar1 ve akilli park tinitelerinin parcalar1 bu merkezde uzman kisiler tarafindan

bakimlart yapilip, onarilip tekrar iiyelerin hizmetine sunuluyor.

Cizim 1.8.12. KOBIS Bakim ve Onarim Merkezi
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2. AMAC

Yerel yonetimlerin bisiklet kullanimina iligskin yapilan tiim uygulamalar s6z konusu sehir
yasantisina ve dolayisiyla bisiklet kullanicis1 kentlere; sosyal, dogal ¢evre, ekonomi, ulasim,
insan sagligi, kent mimarisi gibi konularda pozitif etkileri saglamaktadir. Bu aragtirmada ulagim
araci olarak bisikletin yukarida bahsedilen etkileri ile beraber yerel yonetimlerin ¢alismalarini
inceleyebilmek, Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi’nin bisiklet paylasim sistemi (KOBIS)
projesinin fiziksel hareketin siirdiiriilebilirligi agisindan, Ulasim Sisteminin yOnetim ve

uygulama siireglerinin incelenmesi amaglanmastir.
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3. YONTEM

3.1. Arastirma Grubu

Arastirma grubunu, Kocaeli ilinde yasayan tesadiifi yol ile secilmis ve goniilliiliik esasina
gore katilimcilar 18 yas tstii 575 erkek, 531 kadin toplamda 1106 Kocaeli Bisikletli Ulasim
Sistemi (KOBIS) kullanicis1 olusturmaktadir.

3.2. Veri Toplama Araclari

Anket ilk olarak Kalayci ve ark (2015) tarafindan kentte yasayan 300 kisi tizerinde
gerceklestirilmistir. Arastirmada 5°11 Likert tipi anket ¢aligmasi uygulamistir. Anket 6ncelikli
olarak bisiklet kullanip kullanmadiklari, kullanma sikliklar1 ve amaglari, kullanmama sebepleri,
ulasim araci olarak bisiklet tercih etme nedenleri, bisiklet kullanimina tesvik edici etkenler,
bisiklet yolu i¢in uygun ergonomik kosullarin irdelendigi sorulardan olugmaktadir. Ayrica
anketin ilk kisminda demografik bilgilerin yer aldig1 (cinsiyet, yas, egitim diizeyi, is durumu,
gelir durumu, bisiklete sahip olma durumu ve lisansli spor yapma durumu) bolimii yer

almaktadir (Kalayci, M. ve Ark, 2015).

3.3. Verilerin Toplanmasi

Aragtirmanin verileri arastirmaci tarafindan Kocaeli Bisikletli Ulagim Sistemi (KOBIS)
istasyonlarinda katilimcilara anketi uygulamalari i¢in kisa siireligine tabletler verilerek online
anket uygulamast yapilmistir. Her katilimcinin anket cevaplamasi yaklasik olarak 5 dk.
stirmiistiir. Anket 6ncesi aragtirma grubuna arastirma hakkinda bilgi verilerek 6zenli bir sekilde
anket sorularmin cevaplanmasi istenmistir. Arastirma Oncesinde Kocaeli Biiyiiksehir
Belediyesi Ulasim ve Trafik Yonetimi Dairesi Bagkanligi Toplu Tagima Sube Miidiirliigiine

Kocaeli Universitesi tarafindan arastirmamiz hakkinda yazili resmi izin alinmstir (EK,1).

3.4. Verilerin Analizi

Arastirmada toplanan veriler istatistiksel paket programi (SPSS 20,0) araciligiyla analiz
edilip sonuglar yorumlanmistir. Oncelikle demografik bilgiler ve diger grup sorularina ait fikir
edinilmesini saglamak amaciyla frekans, yilizde ve tanimlayici istatistikler sunulmustur. Ayrica

demografik bilgiler ile anketteki sorulara verdikleri cevaplar arasindaki karsilagtirmalarda
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bagimsiz T-testi ve Varyans analizi (Anova) testi uygulanmistir. Arastirmanin anlam diizeyi p<

0,05 olarak belirlenmistir.
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4. BULGULAR

Bu boliimde arastirmada elde edilen bulgular agsagida tablolar halinde belirtilmistir.

Cizelge 4.1. Arastirmaya Katilan Deneklerin Cinsiyet, Yas, Egitim Durumu, Is Durumu ve

Gelir Durumuna Gore Frekans ve Yiizde Degerleri.

DEGiISKENLER N %
Cinsiyet Erkek 575 52
Kadin 531 48

18-21 151 13,7

22-25 281 25,4

Yas 26-35 267 24,1

36-50 313 28,3

51 ve lizeri 94 8,5
Ilkokul 55 5

Ortaokul 74 6,7

Egitim Durumu Lise 351 31,7
Lisans 608 55

Yiiksek Lisans 18 1,6

Calisan 479 43,3

Ogrenci 309 27,9

is Durumu Ev 'Ha'mml 137 12,4
Issiz 89 8

Emekli 49 4,4

Diger 43 3,9

1000tl alt1 261 23,6

1001-14909tl 113 10,2

Gelir Durumu 1500-2099tl 179 16,2
2500-3499tl 243 22

3500 tl ve lizeri 310 28

Toplam 1106 100

Cizelge 4.1 de goriildiigli iizere arastirmaya katilan deneklerin %52’ si erkek, %48’
kadindir.

Cizelge 4.1.” de goriildiigii lizere arastirmaya katilan deneklerin %13,7” si 18-21 yasinda,
%25,4°1 22-25 yasinda, %24,1°1 26-35 yasinda, %28,3’ i 36-50 yasinda ve %8,5’ 1 51 yas ve
tizerindedir.

Cizelge 4.1, de goriildiigii lizere arastirmaya katilan deneklerin %5’ ilkokul, %6,7’si
ortaokul, %31,7’si lise, %55°, lisans ve %1,6s1 yiiksek lisans mezunudur.

Cizelge 4.1.” de goriildiigii lizere arastirmaya katilan deneklerin %43,3” i calisan, %81

issiz, % 12,41 ev hanimi, %27,9° u 6grenci, %4,4’1 emekli ve %3,9’u diger islerde ¢alisiyor.
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Cizelge 4.1.” de goriildiigl iizere arastirmaya katilan deneklerin %23,6° s1 1000 tl alti,
%10,2’si 1001-1499 tl, %16,2°si 1500-2099 tl, % 22’si 2500-3499 tl ve %28’1 3500 tl ve lizeri

gelir durumuna sahiptir.

Cizelge 4.2. Arastirmaya Katilan Deneklerin Bisiklet Sahiplik Durumu, Bisiklet Kullanim
Siklik Durumu, Bisiklet Kullanim Amaci, Bisiklet Kullaninm Mesafesi, Bisiklet Kullanim
Stiresi, Bisiklet Kullanimi ile Ulasilabilen Mevkilere ve Lisansli Spor Yapma Durumlarina

Gore Frekans ve Yiizde Degerleri.

DEGISKENLER N %
. - Evet 566 51,2
Bisiklet Sahiplik Durumu Hayir 540 488

Hergiin 94 8,5
Haftada 3-6 giin 123 11,1
Bisiklet Kullanim Siklik Durumu Haftada 1-2 giin 197 17.8
Ayda 1-2 giin 203 18,4
Daha az 489 442

Is 37 3,3

Egitim 58 5,2
Bisiklet Kullanim Temel Amacina Gore Sonuclar KlEsnglnféer 48648 472’,63
Spor 324 29,3

Saglik 135 12,2
1 km’ den az 380 34,4

.. . N 1-3 km 332 30
Bisiklet Kullanim Mesafesine Gore Sonucar 4-6 km 236 213
7 km tizeri 158 14,3

30 dk’ dan az 396 35,8
.. .. N 30-60 dk 380 34,4
Bisiklet Kullanim Siiresine G6re Sonuglar 1-3 saat 256 231
3 saatten fazla 74 6,7

Sekapark 475 42,9

Bisiklet Kullanimi Ile Ulagilabilen Mevkilere Gore Sehir merkezi 407 36.8

Sonuglar Cevreileler 224 20,3

' . Evet 496 44.8
Lisansh Spor Yapma Durumuna Gore Hayir 610 55,2
Toplam 1106 100

Cizelge 4.2. de goriildiigii lizere arastirmaya katilan deneklerin %51,2 si bisiklete
sahipken %48,8’1 bisikleti yoktur.

Cizelge 4.2.” de goriildiigii lizere aragtirmaya katilan deneklerin %8,5°1 her giin, %11,1°1

haftada 3-6 giin, %17,8’1 haftada 1-2 giin, %18,4’{i ayda 1-2 giin ve %44,2’si daha az bisiklet

kullanmaktadir.
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Cizelge 4.2.° de goriildiigli lizere aragtirmaya katilan deneklerin %3,3’1 is, %5,2’si
egitim, %7,6’s1 kisisel isler (banka, postane, aligveris vb. ), %42,3’i eglence, %29,3’1i spor ve
%12,2’si1 saglik icin bisiklet kullanmaktadir.

Cizelge 4.2.” de goriildiigii iizere arastirmaya katilan deneklerin %34,4°1 1 km’den az,
%30’u 1-3 km, %21,3’1 4-6 km, %14,3’1i 7 km lizeri bisiklet kullanmaktadir.

Cizelge 4.2.” de goriildiigi iizere arastirmaya katilan deneklerin %35,8’1 30 dk’dan az,
%34.,4°1 30-60 dk, %23,1°1 1-3 saat ve %6,7°1 3 saatten fazla bisiklet kullanmaktadir.

Cizelge 4.2.° de goriildiigii lizere arastirmaya katilan deneklerin %42,9’u Sekapark,
%36,8’1 sehir merkezi ve %20,3 cevre ilgelere ulasabilmektedir.

Cizelge 4.2.” de gorildigl lizere arastirmaya katilan deneklerin %44,8°1 lisansli spor

yapmisken, %55,2’si lisansli spor yapmamustir.

Cizelge 4.3. Arastirmaya Katilan Deneklerin KOBIS Istasyon Sayismin Yeterli Olma
Durumuna, Bisiklet Yollarmm Yeterli Olma Durumuna ve KOBIS Ucret Tarifesinden

Memnuniyet Durumuna Gore Frekans ve Yiizde Degerleri.

DEGISKENLER N %
Kobis Istasyon Sayismin Yeterli Olma Durumuna Evet 315 28,5
Gore Sonuglar Hayir 791 71,5
Bisiklet Yollarmin Yeterli Olma Durumuna Gore Evet 211 19,1
Sonuglar Hayir 895 80,9
Kobis Ucret Tarifesinden Memnuniyet Durumuna Evet 689 62,3
Gore Sonuglar Hayir 417 37,7

Toplam 1106 100

Cizelge 4.3." de goriildiigii lizere arastirmaya katilan deneklerin %28,5’i KOBIS
istasyon sayilarinin yeterli oldugunu diislinlirken, %71,5°1 yeterli olmadigin1 diisiinmektedir.

Cizelge 4.3 de gorildiigi lizere arastirmaya katilan deneklerin %19,1°1 bisiklet
yollarmin yeterli oldugunu diisiiniirken, %80,9°u yeterli olmadigin1 diisiinmektedir.

Cizelge 4.3.” de goriildiigii iizere arastirmaya katilan deneklerin %62,3’ii KOBIS iicret

tarifesinden memnunken, %37,7’si memnun degildir.
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Cizelge 4.4. Arastirmaya Katilan Deneklerin Cinsiyet Durumuna Goére Bagimsiz T-Testi

Sonuglart
N Ort. Ss P
Asagidaki degisikliklerden hangisi sizi bisiklet Erkek 575 4 1,35
. o (T et 405
kullanmaya t(iswk' edebilir? ( blS.lkletlhn diger Kadim 531 382 136 0
ulagim tiirlerine entegre edilmesi )
Asagidaki degisikliklerden hangisi sizi bisiklet Erkek 575 39 137
. o
kullanmayfl tesvvlk edebilir? ( motorlu tasit Kadm 531 369 138 0,03
yogunlugunun azaltilmasi )
Daha fazla bisiklet kullanmama sebebiniz nedir? ( Erkek 575 3,78 143 0.02
bisiklet yollarinin eksikligi ) Kadin 531 3,6 1,44 '
Asagidaki bisiklet yolu kriterlerini sekapark — Erkek 575 3,08 15
yahyakaptan arasi i¢in degerlendiriniz ( egim 0,01
bisiklet kullanimina uygundur (en fazla %5 ) ) Kadin 531 276 1,34
Asagidaki bisiklet yolu kriterlerini sekapark — Erkek 575 2,84 145
yahyakaptan arasi i¢in degerlenfhylmz ( Kadm 531 261 127 0
aydinlatma elemanlar1 yeterlidir )
Asagidaki bisiklet yolu kriterlerini sekapark — Erkek 575 286 1,48
yahyakaptan arasi i¢in degerlendiriniz (yol alt Kadm 531 267 131 0,02

yapist bisiklet kullanimi i¢in uygundur )

1-Kesinlikle Katilmiyorum, 2-Katilmiyorum, 3-Kararsizim, 4-Katiliyorum, 5-Kesinlikle

Katiliyorum
P<0,05

Cinsiyet durumuna goére sonuglara bakildiginda Kocaeli Bisikletli Ulasim Sistemi
(KOBIS) istasyonlarinin kullaniom durumlart ile alakali anlamli sonuglar bulunmustur.
Erkeklerin kadinlara gore bisiklet alt yapisin1 daha yetersiz bulduklar1 goriilmiistiir.
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Cizelge 4.5. Arastirmaya Katilan Deneklerin KOBIS Ucret Tarifesinden Memnuniyet

Durumuna Gore Bagimsiz T-Testi.

N Ort. S.s P
Hangi nedenlerle dolay1 bisiklet ulasim araci olarak evet 689 4,04 1,47
S o o etens
tercih edilmelidir? ( hava kirliligine neden hayir 417 374 163 0
olmamasi )
Hangi nedenlerle dolayi bisiklet ulasim araci olarak evet 689 4,09 1,42
o g Aeng N
tercih edilmelidir? (sagliga olumlu etkilerinin hayir 417 383 154 0,02
olmasi )
Asagidaki degisikliklerden hangisi sizi bisiklet evet 689 4,1 1,22
. o R
kullanmaya tesvik edebilir? ( daha genis bisiklet hayir 417 381 14 0
yollar1 )
Asagidaki degisikliklerden hangisi sizi bisiklet evet 689 4,14 121
. o (D
kullanmaya tesvik edebilir? ( bisiklet park / hayir 417 389 136 0

dinlenme alanlari )

1-Kesinlikle Katilmiyorum, 2-Katilmiyorum, 3-Kararsizim, 4-Katiliyorum, 5-Kesinlikle

Katiliyorum
P<0,05

KOBIS iicret tarifesinden memnuniyet durumuna gore sonuglara bakildiginda

arastirmaya katilan kisilerin ¢ogunlugu Kocaeli Bisikletli Ulagim Sistemi (KOBIS) iicret

tarifesinden memnun oldugu goriilmiistiir.
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Cizelge 4.6 Arastirmaya Katilan Deneklerin Bisiklete Sahip Olma Durumuna Gore Bagimsiz

T-Testi.
N Ort. S.s P
Hangi nedenlerle dolay1 bisiklet ulagim araci olarak evet 566 4,05 1,45
S 4 e
tercih edilmelidir? ( hava kirliligine neden hayir 540 379 162 0
olmamasi )
Hangi nedenlerle dolayi bisiklet ulasim araci olarak evet 566 4,11 1,36
o e T N
tercih edilmelidir? (sagliga olumlu etkilerinin hayir 540 3.9 156 0,01
olmasi )
Asagidaki degisikliklerden hangisi sizi bisiklet evet 566 4,09 124
. o R
kullanmaya tesvik edebilir? ( daha genis bisiklet hayir 540 389 1.35 0,01
yollart )
Asagidaki degisikliklerden hangisi sizi bisiklet evet 566 4,13 1,21
. o (i
kullanmaya tqswk edebilir? ( bisiklet park / hayir 540 396 1.33 0,03
dinlenme alanlari )
Asagidaki degisikliklerden hangisi sizi bisiklet evet 566 4,08 1,21
kullanmaya tesvik ec}eb}hr. '(vl?1s1kletler icin trafik nffl 540 3.9 1,32 0,02
15181 Onceligi )
Asagidaki bisiklet yolu kriterlerini sekapark — evet 566 2,88 141
yahyakaptan arasi i¢in degerlendiriniz ( bisiklet 0.04
kullanim1 i¢in uygun zemin malzemesi hayir 540 2,71 1,38 ’
kullanilmistir )
Asagidaki bisiklet yolu kriterlerini sekapark — evet 566 2,88 142
asapidaki bisiklet yolu kriterlerini sekapark-
yahyakaptan arasi i¢in degerlendiriniz 0,01
(bisikletlilerin giivenle ve tam kontrollii bir sekilde hayr w0 20 135
durmalarini saglayacak goriis mesafesi vardir )
Asagidaki bisiklet yolu kriterlerini sekapark — evet 566 3,07 1,43
yahyakaptan arasi i¢in degerlendiriniz ( egim hayir 540 278 143 0

bisiklet kullanimina uygundur (en fazla %5 ) )

1-Kesinlikle Katilmiyorum, 2-Katilmiyorum, 3-Kararsizim, 4-Katiliyorum, 5-Kesinlikle

Katiliyorum
P<0,05

Bisiklete sahip olma durumuna gore sonuglara bakildiginda arastirmaya katilan kisilerin

bisikletin ¢evreye ve sagliga olumlu etkilerinin oldugunu diisiindiikleri goriilmiistiir. Ayrica

bisiklet alt yapisi ile ilgili yapilacak olumlu diizenlemelerin kendilerini daha ¢ok tesvik

edeceklerini belirtmislerdir.
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Cizelge 4.7. Arastirmaya Katilan Deneklerin Lisansli Spor Yapma Durumuna Goére Bagimsiz

T-Testi.

N Ort. Ss P
Asagidaki degisikliklerden hangisi sizi bisiklet evet 496 4,08 1,26

. o Lo
kullanmaya tesvik e(}i,zlﬁl:rrl .)( daha genis bisiklet hayir 610 392 133 0

Asagidaki degisikliklerden hangisi sizi bisiklet evet 496 4,15 1,22

kullanmaya tesvik edc?b?hr? ( bisiklet yollarinin hayir 610 396 1.38 0,02
yesil alanlarla birlikte tasarlanmasi )
Asagidaki degisikliklerden hangisi sizi bisiklet evet 496 391 1,37
kullanma}ia tes\ilk edebilir? (motorlu tagit hayir 610 371 139 0,02
yogunlugunun azaltilmasi )
Asagidaki bisiklet yolu kriterlerini sekapark — evet 49 29 144
yahyakaptan arasi i¢in degerlendiriniz ( bisiklet 0.04
kullanim1 i¢in uygun zemin malzemesi hayir 610 2,72 1,35 ’
kullanilmistir )
Asagidaki bisiklet yolu kriterlerini sekapark - evet 49 29 1,46
yahyakaptan arasi i¢in degerlendiriniz
(b'isikletlilerin gﬁven}e ve tam knor}trolh'i bir ‘ st 610 269 133 0,01
sekilde durmalarini saglayacak goriis mesafesi
vardir )
Asagidaki bisiklet yolu kriterlerini sekapark — evet 496 3,08 1,48
yahyakaptan arasi i¢in degerlendiriniz ( egim 0
bisiklet kullanimina uygundur (en fazla %5 ) ) hayr R0 & 1
Asagidaki bisiklet yolu kriterlerini sekapark — evet 496 2,82 141
yahyakaptan aras1 i¢in degerlendiriniz ( 0,04

aydinlatma elemanlar yeterlidir ) hayr 610 266 133

Kesinlikle Katilmiyorum, 2-Katilmiyorum, 3-Kararsizim, 4-Katiliyorum, 5-Kesinlikle
Katiliyorum
P<0,05

Lisansli spor yapma durumuna gore sonuglara bakildiginda aragtirmaya katilan kisilerin
bisikleti kullanirken daha yesil, doga ile i¢ ige ve daha genis yollarda bisiklet kullanmak

istedikleri gortilmiistiir.
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Cizelge 4.8. Aragtirmaya Katilan Deneklerin Bisiklet Yolar1 Yeterli Olma Gore Bagimsiz T-

Testi.
N Ort. S P
Hangi nedenlerle dolayi bisiklet ulagim aract evet 211 3,73 1,6
o L E S
olarak tercih edilmelidir? ( hava kirliligine neden hayir 895 398 152 0,03
olmamasi )
Hangi nedenlerle dolayi bisiklet ulagim aract evet 211 3,78 1,48
o AP
ola'rak.te‘rc1h edilmelidir? (sagliga olumlu hayir 895 406 146 0,01
etkilerinin olmasi )
Hangi nedenlerle dolayi bisiklet ulagim aract evet 211 3,86 1,38
olarak tercih edilmelidir? (yakit giderinin hayir 805 407 138 0,04
olmamasi )
Asagidaki degisikliklerden hangisi sizi bisiklet evet 211 3,79 1,49
kullanmaya tesvik edebilir? (karayolu trafiginden 0
ayr1 daha fazla bisiklet yollar1 ) hayr 895 41 139
Asagidaki bisiklet yolu kriterlerini sekapark — evet 211 2,79 1,55
yahyakaptan arasi i¢in degerlendiriniz ( bisiklet 004
yolu ile motorlu tasit yolu arasinda giivenlik hayir 895 256 143

mesafesi bulunmaktadir (enaz 1.5m))

1-Kesinlikle Katilmiyorum, 2-Katilmiyorum, 3-Kararsizim, 4-Katiliyorum, 5-Kesinlikle

Katiliyorum
P<0,05

Bisiklet yolar1 yeterli olma durumuna gore sonuglara bakildiginda arastirmaya katilan

kisilerden bisiklet yollarini yeterli bulmadiklar1 goriilmiistiir.

Cizelge 4.9. Arastirma Grubuna Katilan Deneklerin Yas Durumuna Gore Anova Testi

Sonugclari.
N Ort. Ss P
18-21 151 3,05 1,48
Asagidaki bisiklet yolu kriterlerini sekapark — 22-25 281 2,72 1,36
yahyakaptan arasi i¢in degerlendiriniz ( bisiklet 26-35 267 2,87 1,45 0.03
kullanimi i¢in uygun zemin malzemesi 36-50 313 2,78 1,34 ’
kullanilmistir ) S5lvelizeri 94 2,5 1,35
Toplam 1106 28 1,39
1-Kesinlikle Katilmiyorum, 2-Katilmiyorum, 3-Kararsizim, 4-Katiliyorum, 5-Kesinlikle
Katiliyorum
P<0,05

Yas durumuna gore sonuglara bakildiginda arastirmaya katilan kisilerin Sekapark-

Yahyakaptan arasi bisiklet yolu zemin malzemesinin uygunlugu konusundaki goriislerine

bakildiginda yas kiiclildiikce olumlu goriis artmistir.
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Cizelge 4.10. Arastirma Grubuna Katilan Deneklerin Egitim Durumuna Gore Anova Testi

Sonuglart.

N Ort. S.s P

ilkokul 55 324 1,56
ortaokul 74 3,47 154
lise 351 3,7 1,41

Asagidaki degisikliklerden hangisi sizi

bisiklet kullanmaya tesvik edebilir? (motorlu .

tasit yoguni]uguflun azaltllmasg ) Ilsaqs 608 395 1,3 °

yiikseklisans 18 3,78 1,35

Toplam 1106 3,8 1,38

ilkokul 5 3,16 1,7

ortaokul 74 318 171
Daha fazla bisiklet kullanmama sebebiniz lise 351 356 1,46 0

nedir? ( bisiklet yollarinin eksikligi ) lisans 608 3,89 1,33

yiikseklisans 18 3,44 1,29

Toplam 1106 3,69 1,44

ilkokul 55 3,47 1,56

Daha fazla bisiklet kullanmama sebebiniz ortqokul 74334 166
nedir? ( motorlu tasitlarla ayni yolun .Ilse 351 366 142 0

b ima Ilsans 608 3,99 1,29

yiikseklisans 18 3,61 1,38

Toplam 1106 3,81 1,39

ilkokul 5 331 1,72

ortaokul 74 336 1,64
Daha fazla bisiklet kullanmama sebebiniz lise 351 3,72 14 0

nedir? ( diger araglarin hiz1 ) lisans 608 3,99 1.3

yiikseklisans 18 3,94 1,06

Toplam 1106 3,83 1,39

ilkokul 5 3,42 1,67

ortaokul 74 339 1,65
Daha fazla bisiklet kullanmama sebebiniz lise 31 3,71 1,43 0

nedir? ( diger araglarin yogunlugu ) lisans 608 4,03 1,28

yiikseklisans 18 4 1,14

Toplam 1106 3,85 1,39

ilkokul 55 36 156

Daha fazla bisiklet kullanmama sebebiniz ~ Or2okul - 74 3,54 1,55
nedir? ( yolun diger tarafina gecisler / .Ilse 351 373 132 0

kavsaklar ) Ilsaqs 608 4,08 1,22

yiikseklisans 18 3,94 1

Toplam 1106 3,91 1,31

ilkokul 5 3,64 1,56

Daha fazla bisiklet kullanmama sebebiniz ortl?ggul 37541 g;‘; igg
nedir? ( ¢ok seritli yollarda doniis noktalar ( ’ ’ 0

lisans 608 4,05 172
yiikkseklisans 18 3,94 1
Toplam 1106 3,89 1,29
1-Kesinlikle Katilmiyorum, 2-Katilmiyorum, 3-Kararsizim, 4-Katiliyorum, 5-Kesinlikle

Katiliyorum
P<0,05

kurplar))
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Egitim durumuna gore sonuglara bakildiginda arastirmaya katilan kisilerin bisiklet

kullanimina tesvik edici maddeler ele alindiginda motorlu tasit yogunlugunun azaltilmasi

maddesine yiiksek egitim diizeyindeki kisilerin katilim durumlar1 daha fazla oldugu

gorilmiistiir.

Cizelge 4.11. Arastirma Grubuna Katilan Deneklerin Is Durumuna Gore Anova Testi

Sonuglari.

N Ort. S.S P

calisan 479 3,99 1,52

issiz 89 3,42 1,68

Hangi nedenlerle dolayi bisiklet ulagim aract evhanomi 137 3,68 1,7
olarak tercih edilmelidir? ( hava kirliligine neden ~ 6grenci 309 4,12 1,35 0

olmamasi ) emekli 49 3,57 1,73

diger 43 409 1,49

Toplam 1106 3,93 1,54

1-Kesinlikle Katilmiyorum, 2-Katilmiyorum, 3-Kararsizim, 4-Katiliyorum, 5-Kesinlikle

Katiliyorum
P<0,05

Is durumuna gore sonuglara bakildiginda arastirmaya katilan kisilerin hangi nedenlerden

dolay1 bisiklet ulagim araci olarak tercih edilmelidir sorusunun hava kirliligine neden olmamast

maddesine verilen cevaplar ele alindiginda 6grencilerin katilim durumlar1 daha fazla oldugu

gozlemlenmistir.
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Cizelge 4.12. Arastirma Grubuna Katilan Deneklerin Gelir Durumuna Gore Anova Testi

Sonuglart.
N Ort. S.s P
1000tlaltt 261 39 155
Hangi nedenlerle dolay: bisiklet ulasim 1001-1499tl 113 381 148
araci olarak tercih edilmelidir? ( hava 1500-2099tl 179377 162 0
kirliligine neden olmamast ) 2500-3499t 243 3,77 1,62
3500tlve izeri 310 4,21 1,39
Toplam 1106 3,93 154
i it 0 2120 L
degerlen%iriniz}zabi};?klaert) ;:)llir{alil rllfcl)rtlorlu 1500-2099t 19231 142 0,01
tasit yolu arasinda giivenlik mesafesi 2500_34?9“ ) 243 2,69 147
bulunmaktadir (enaz 1.5m )) 3500tlve tizeri 310 2,75 1,46
Toplam 1106 2,61 1,45
Asagadaki bisiklet yolu kriterlerini 1(1)8(1)%%8“ ﬁé gig igg
sekapaliggiahy= kK3 aras: icid 1500-2099t1 179 261 143
degerlendiriniz (bisikletlilerin giivenle 0,01
ve tam kontrollii bir sekilde durmalarini 2500_34?9“ . g 279 143
saglayacak gorlis mesafesi vardir ) 35008 zeri el 2,93 1,33
Toplam 1106 2,78 1,39
1000tlalt1 261 3,01 1,39
Asagidaki bisiklet yolu kriterlerini 1001-1499tl 113 25 1,39
sekapark — yahyakaptan arasi i¢in 1500-2099tl 179 2,67 1,48 0
degerlendiriniz ( egim bisiklet 2500-3499tl 243 293 144
kullanimina uygundur (en fazla %5))  3500tlve iizeri 310 3,15 1,41
Toplam 1106 2,92 144
1000tlaltt 261 282 1,37
Asagidaki bisiklet yolu kriterlerini 1001-1499tl 113 245 1,34
sekapark — yahyakaptan arasi i¢in 1500-2099tl 179 244 138 0
degerlendiriniz ( aydinlatma elemanlar1 2500-3499tl 243 2,77 1,36
yeterlidir ) 3500tlve tizeri 310 29 134
Toplam 1106 2,73 1,37
1-Kesinlikle Katilmiyorum, 2-Katilmiyorum, 3-Kararsizim, 4-Katiliyorum, 5-Kesinlikle
Katiliyorum
P<0,05

Gelir durumuna gore sonuglara bakildiginda arastirmaya katilan kisilerin bisiklet yolu

kriterlerine verdikleri cevaplar ele alindiginda maddi durumu yiiksek olan kisilerin kriterleri

yeterli buldugu gozlemlenmistir.
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5. TARTISMA

Insanlar giiniimiizde siirdiirdiikleri yasamlarinda egitim, yogun is temposu gibi
sebeplerden dolay1 yeterince fiziksel aktivite yapamamaktadirlar. Bu durum insan sagligi
acisindan kotii sonuglar ortaya ¢ikarmaktadir. Iste tam bu noktada insanlara fiziksel aktiviteyi
cazip hale getirecek, fazladan zaman harcamadan ayni anda baska bir ihtiyacini gidermesini
saglarken (is, egitim, eglence, ulasim vb.), insanin saglig1 i¢in gereksinim duydugu fiziksel
aktiviteyi de yapmasina miisait uygulamalarin 6nemi ortaya ¢ikmaktadir. Yerel yonetimlerin
sorumluluklart arasinda insanlarin spor yapma ihtiyaglarini kargilamasi da bulunmaktadir. Bu
baglamda yerel yonetimlerin KOBIS gibi projelerle ulasimi saglarken ayni zamanda fiziksel
aktivite yapmasini saglamak, fiziksel aktivite yaparken eglenmesini saglamak gibi insanlarin
birden fazla ihtiyacin1 ayni1 anda karsilayabilecek, bu yogun yasam temposunda insanlara
zaman kazandirabilecek ¢ok yonlii projeleri hayata gecirmesi ve gelistirmesi gerekmektedir.
Konu ile ilgili yapilan diger arastirmalara baktigimizda;

Cinsiyet durumuna goére sonuglara bakildiginda Kocaeli Bisikletli Ulasim Sistemi
(KOBIS) istasyonlarinin kullanim durumlar1 ile alakali anlamli sonuglar bulunmustur.
Erkeklerin kadinlara gore bisiklet alt yapisim1 daha yetersiz bulduklar1 gortilmiistiir. Kogak
(2016) yapmis oldugu arastirmada bisiklet kullanicilarmin bisiklet kullanma nedenleri ve
bisiklet kullanim1 sonucunda elde ettikleri faydalarin cinsiyete, ¢calisma durumuna ve bisiklet
kullanma siiresine gore anlaml farklilik gostermedigi tespit edilmistir. Bagka bir arastirmada
Herman (2015) bisikletciler iizerinde yapmis oldugu arastirmalarda da kadin ve erkek
bisikletgilerin bisiklet kullanma nedenleri arasinda anlamli farklilik olmadigin tespit etmistir.
Bu gruplarda farkliligin olmamasi bisiklet sporunun toplumun her kesimine hitap eden bir spor
oldugunu gostermektedir. Ardahan ve Lapa (2011) bununla birlikte cinsiyet, ¢alisma durumu
ve bisiklet kullanma stiresi bireylerin bisiklet kullanimini etkilemedigi sonucuna ulagmislardir.
Elde edilen sonuglara bakildiginda yapmis olduklari arastirmada ve diger kaynaklarda cinsiyet
degiskenine gore bisiklet kullanim durumlarinda farkli sonuglara ulagilmistir. Bunun sebebi ise
yapilan arastirmalarin arasindaki zaman farkliligi olmasi, teknolojinin gelismis olmasi,
arastirmanin yapildigi yerlerin farkli olmasi, iklimlerin farkli olmasi ve insanlarin ihtiyaglarinin
degismesi ile birlikte bisiklete duyulan ilginin artmasidir. Buna ilave olarak yerel yonetimlerin
halka bisiklet dagitimi yaparak halki bisiklete tesvik etmesi biiylik bir etken oldugu
distintilmektedir (Cizelge 4.4.).
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KOBIS iicret tarifesinden memnuniyet durumuna gére sonuglara bakildiginda
aragtirmaya katilan kisilerin ¢ogunlugu Kocaeli Bisikletli Ulasim Sistemi (KOBIS) iicret
tarifesinden memnun oldugu goriilmiistiir. Bunun sebebi Tiirkiye’de buna benzer bisiklet
paylasim sistemleri arasinda Kaybis’ ten sonra en ucuz bisiklet hizmeti veren paylasim sistemi
olmasidir ( Cizelge 4.5.).

Bisiklete sahip olma durumuna gore sonuglara bakildiginda arastirmaya katilan kisilerin
cogunlugunun bisikletin ¢evreye ve sagliga olumlu etkilerinin oldugunu diisiindiikleri
gorilmiistlir. Ayrica bisiklet alt yapisi ile ilgili yapilacak olumlu diizenlemelerin kendilerini
daha ¢ok tesvik edeceklerini belirtmislerdir. Bunun sebebinin ise bisikletle gegirdikleri zamanin
daha giivenli ve daha konforlu olmasimi istemeleri oldugu disiiniilmektedir. Bagka bir
arastirmada Elbeyli (2012) yapmis oldugu arastirmada bisiklet kullaniminin insan sagligina
olumlu etkileri oldugunu belirtmistir. Bisiklet kullanimi sirasinda yapilan fiziksel aktivitenin
kalp-damar hastaliklar1 ve obezite gibi sorunlarin azalmasinda ve 6liim oranlarinin diigmesine
belirgin bir etkisi oldugu tespit eldimistir. Bir diger arastirmada ise Agirlar ve Lorasokkay
(2011) yapmis olduklar1 arastirmada bisiklet kullaniminin giin igerisinde yapilmasi gereken
fakat bir tiirli firsat bulunamayan fiziksel aktivitenin fazladan bir zaman ayirmadan
yapilabilecegi ve bunun saglik agisindan bulunmaz bir firsat oldugunu belirtmislerdir. Bir diger
yapilan arastirmada ise Balc1 ve ark ( 2017) yapmis olduklar1 aragtirmada kullanim alan1 ve
sagliga olumlu etkileri oldugunu ve bunun bisikleti vazge¢ilmez bir hale getirdigini
belirtmislerdir (Cizelge 4.6.).

Lisansli spor yapma durumuna gore sonuglara bakildiginda arastirmaya katilan kisilerin
bisikleti kullanirken daha yesil, doga ile i¢ ice ve daha genis yollarda bisiklet kullanmak
istedikleri gortilmiistiir. Bunun sebebi sporcu kimliklerinin onlara kazandirmis oldugu saglikli
yasam bilinci oldugu diistiniilmektedir ( Cizelge 4.7.).

Bisiklet yolar1 yeterli olma durumuna gore sonuglara bakildiginda arastirmaya katilan
kisilerden bisiklet yollarin1 yeterli bulmadiklar1 gériilmiistiir. Bunun sebebi kisilerin bisikletin
hava kirliligini engellemesi, sagliga olumlu etkilerinin olmasi ve yakit giderinin olmamasi gibi
konularda bilingli olduklar1 goriilmiistiir. Dolayisiyla bisiklet ile ilgili bilgi sahibi olduklar1
diistintildiigiinde daha fazla bisiklet yolu ihtiyaci oldugu diisiiniilmektedir ( Cizelge 4.8.).

Yas durumuna gore sonuglara bakildiginda arastirmaya katilan kisilerin Sekapark-
Yahyakaptan arasi bisiklet yolu zemin malzemesinin uygunlugu konusundaki goriislerine
bakildiginda yas kiiciildiikce olumlu goriis artmistir. Bunun sebebi yasi kiiclik olan
katilimcilarin bilgi diizeyleri, yasam tecriibeleri, malzeme hakkinda teknik bilgi eksiligi ve

bisiklet kullanima bakis agilarmin farkli oldugu diisiiniilmektedir ( Cizelge 4.9.).
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Egitim durumuna gore sonuglara bakildiginda arastirmaya katilan kisilerin bisiklet
kullanimina tesvik edici maddeler ele alindiginda motorlu tasit yogunlugunun azaltilmasi
maddesine yiiksek egitim diizeyindeki kisilerin katilim durumlar1 daha fazla oldugu
goriilmiistiir. Bunun sebebi egitim diizeyleri ile ilgili oldugu diisiiniilmektedir. Diger sonuglar
“’Daha fazla bisiklet kullanmama sebebiniz nedir?’’ sorusu ele alindiginda bisiklet yollarinin
eksikligi, motorlu tasitlarla ayni yolun paylasilmasi, diger araglarin hizi, diger araglarin
yogunlugu, kavsaklar, ¢ok seritli yollarda ge¢is noktalar1 (kurplar) maddelerinin tamamina
yiiksek egitim diizeyindeki kisilerin katilim durumlar1 daha fazladir. Bunun sebebi
katilimeilarin egitim seviyeleri ile ilgili oldugu diisiiniilmektedir (Cizelge 4.10.). Bir baska
arastirmada ise bisikletin daha az kullanilmasi veya kullanilmamasina neden olarak isaret edilen
etkenler iginde genellikle bisiklet yollar, diger uyarlanmig alanlarin eksikligi olarak
gosterilmistir. Alt yapidaki eksikliklerin kisilerin egitim eksikliginden ve ig¢inde bulunulan
ekonomik imkansizliklardan dolay1 oldugu tespit edilmistir. Dolayisiyla, giivenli olmayan ve
kotii kavsak kosullart giivensizlik hissini ortaya ¢ikartyor. Bu da bisiklet kullanimini olumsuz
etkiliyor. Ayrica mesafenin uzunlugu, cografi ve hava kosullarinin iyi durumda olmamasi da
bir etken olarak gosterilmektedir (Akt. Frade, I. Ve Ribeiro, A, 2014).

Is durumuna gore sonuglara bakildiginda arastirmaya katilan kisilerin hangi nedenlerden
dolay1 bisiklet ulasim araci olarak tercih edilmelidir sorusunun hava kirliligine neden olmamasi
maddesine verilen cevaplar ele alindiginda 6grencilerin katilim durumlar1 daha fazla oldugu
gozlemlenmistir. Bunun sebebi 6grencilerin egitim hayatlarinda edindikleri kazanimlarin daha
yeni oldugu, dogal yasama kars1 daha bilingli ve hassas olduklari diistilmektedir (Cizelge 4.11.).
Yapilan bagka bir arastirmada ise Cin bisiklet paylasim sistemlerinin gelistirilmesinde diger
egitim ve gelir diizeyleri yiiksek iilkelere katildig1 gozlemlenmistir. Bunun birgok nedeni vardir.
Cin'in, diger birgok iilke gibi biiyiik 6l¢iide motorlu araglara asir1 bagimli olmasinin olumsuz
sonuglar1 yani havanin yiiksek diizeyde kirlenmesi, fosil yakitlara verilen yiiksek iicretler ve
zararl sera gaz1 emisyonlarina katkida bulunan araclardan dolayi bisiklet paylagim sistemlerine
daha fazla 6nem vermeye baslamistir (Zhao, 2013 ).

Gelir durumuna gore sonuglara bakildiginda arastirmaya katilan kisilerin bisiklet yolu
kriterlerine verdikleri cevaplar ele alindiginda maddi durumu yiiksek olan kisilerin kriterleri
yeterli buldugu gézlemlenmistir. Bunun sebebi maddi durumu diisiik kisilerin, maddi durumlari
yiiksek kisilere gére maddi kaygilarinin daha fazla oldugu ve bu nedenden dolay1 daha fazla
calisma ihtiyact hissettikleri diislinlilmektedir. Bu durumdan dolay1 bisiklet kullanimina
ayrracak vakitlerinin digerlerine gore daha az oldugu disiiniilmektedir. Dolayisiyla bu

konudaki tecriibeleri ve bilgi diizeyleri az oldugu diisiiniilmektedir (Cizelge 4.12.). Buna benzer
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bazi arastirmalarda sdyle sonuglar goriilmiistiir. Sosyokiiltiirel boyutunda, alt yap1 boyutunda
ve Olcegin genelinde aylik geliri 2701 TL ve istii olan bisiklet kullanicilarinin, diger tiim gelir
gruplarindan bisiklet kullanicilarina goére daha az engelle karsilastiklari tespit edilmistir.
Bisiklet kullanimi bireyler tarafindan ulagim, saglikli yasam, sosyal ¢evre gibi amaglarla oldugu
kadar bir serbest zaman etkinligi olarak da degerlendirilmektedir (Balci1 ve ark., 2016). Bisiklet
kullanimini bir serbest zaman etkinligi olarak degerlendirerek, gelir durumuna goére alan yazini
inceledigimizde; Ekinci ve ark (2014), diisiik gelir seviyesini, bireylerin bos zaman
etkinliklerine katilmalarindaki engellerden biri oldugunu ortaya koymustur. Benzer sekilde
Dong ve Chick (2012) tarafindan alti sehirde yapilan karsilastirmali arastirmada, gelir
diizeyinin diigiik olmasinin, bos zaman engeli olarak degerlendirilen sekiz etken arasinda ikinci

sirada yer aldig1 tespit edilmistir.
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6.SONUCLAR VE ONERILER

6.1. Sonuglar

Arastirmamizda elde edilen sonuglara gére Kocaeli Bisikletli Ulasim Sistemi (KOBIS)
yonetim ve uygulama siireclerine bakildiginda cinsiyet, yas, gelir durum, is durumu, egitim
durumu, lisansli spor yapma durumu, bisiklet sahiplik durumu, bisiklet yollarinin yeterli olma
durumu ve Kocaeli Bisikletli Ulagim Sistemi iicret tarifesinden memnuniyet durumuna gore
anlamli farkliliklar bulunmustur. Arastirmaya katilan kisilerin verdikleri cevaplardan
anlasildig1 iizere bisiklet yollar ile motorlu tasit yollariin kesisim noktalarinin fazla oldugu,
diger araglarin hizlarinin yiiksek oldugu, kavsaklarin yeteri kadar giivenli olmadigy, bisiklet alt
yapisinin yetersiz oldugu, bisiklet yollarinin malzemesinin yeteri kadar uygun olmadigi ve
bisiklet yolu mesafesinin yetersiz oldugu tespit edilmistir. Bundan dolay1 da kullanicilarin
bisiklet alt yapisinin gelistirilmesi gerektigi, bisiklet yollarinin daha fazla olmasi gerektigi,
bisiklet yollar1 ile motorlu tasit yolunun miimkiin oldugu kadar ayrilmasi1 gerektigi, motorlu
tasit stirticiilerinin bu konuda daha dikkatli, duyarl olmalar1 gerektigi, bisiklet yollarinin ¢evre
diizenlemesinin daha yesil ve dogal olmas1 gerektigi diistiniilmektedir. S6z konusu durumlarin
diizelmesi halinde kisilerin bisiklet kullanimindaki motivasyonlarinin artacagi anlagilmaistir.
Ayrica kullanicilarin bisiklet kullanimi sirasinda bulunduklar fiziksel aktivitenin sagliga ve
cevreye olumlu etkisi oldugu anlagilmistir. Bunlarin yani sira kullanicilarin gogunlugu KOBIS®

in ticret tarifesinden memnun olduklari anlasilmistir.

6.2. Oneriler
Arastirma sonucundan elde ettigimiz bulgulara gore sunacagimiz oneriler su sekildedir.

e Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi’nin il genelindeki siiriicii kurslariyla is birligi yapip siirticii
belgesi alacak kisilere mevcut derslere ilave bisiklet ile ilgili bir ders eklenebilir.

e Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi’nin il Milli Egitim Miidiirliigii ile birlikte okullarda bisiklet
ile ilgili dersler ve seminerler verip bu konudaki farkindalig: arttirilabilir.

e Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi’nin Il genelindeki Bisiklet ile ilgili STK ve derneklerle is
birligi yapip kent genelinde bisiklet ile ilgili farkindaligin arttirilabilir.

e Kocaeli Bisikletli Ulagim Sistemi sahil seritlerinde ve kent merkezlerindeki yapmis oldugu

caligmalar1 kentin diger kesimlerine de ulastirabilir ve gerekli alt yapi calismalari
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tamamlanabilir.

Istasyon olmayan bélgelerde sistemin islemesi ve insanlarin Kocaeli Bisikletli Ulasim
Sistemini kullanabilmesi i¢in akilli telefon uygulamasiyla bisikletin tizerinde eklenecek kilit
sisteminin giivenli bir sekilde kilitleme ve bir sonraki kullanici igin bisikleti bulundugu
konuma birakma imkaninin saglanabilir.

Kent disindan gelen Kkisilerin sisteme daha kolay dahil olmalarin1 saglamak i¢in tiyelik ve
0deme sekillerinde glincelleme yapilabilir. QR kod bir tek Ormanya Dogal Yasam Parkinda
mevcut, KOBIS Mobil ise sadece Android isletim sisteminde kullanilabiliyor. QR kod
sistemin tamamina uygulanabilir, KOBIS Mobil diger isletim sistemlerinde de kullanilabilir
hale getirilebilir, telefonun bleutooth 6zelligi ile kilit sistemi eslestirilebilir ve operator
sirketleri araciligi ile telefona mesaj olarak gelen kisa kodu girerek sistem daha ulasilabilir
ve kolay hale getirilebilir.

Istasyonlardaki akilli bisiklet kiralama terminallerinin disartya bagimli bir enerji sistemi
oldugu gozlemlenmistir. Bu durumu {izerlerine eklenecek giines enerjisi panelleriyle kendi
enerjisini kendisi lretebilir.

Akilli bisiklet kiralama terminallerinin, akilli park {initelerinin ve akilli bisikletlerin iizerine
reklam alinip sisteme ek kaynak saglanabilir. Bu ek kaynak kullanilarak sistemle ilgili
yenilikler rahat¢a yapilabilir.

Istasyonlarda bulunan bisikletlerin tek tip oldugu gozlenmistir (Ormanya Dogal Yasam
Parkin’daki dag bisikletleri hari¢ ) dolayisiyla yaglilar ve engelli bireylerin kullanimina
uygun her istasyona belirli sayida bisiklet eklenebilir.

Kocaeli Bisikletli Ulagim Sistemi kullanicilarinin giivenligi i¢in koruyucu malzemeler (
kask, dizlik vb. ) sisteme eklenebilir. Ekipmanlart muhafaza i¢in her akilli park iinitesinin
yakinina kilitli bir bélme yapilabilir ve bisikletin kilidi agildiginda bu bélme de otomatik
olarak acilmasi saglanabilir.

Kentteki diger ulasim araglarinda bulunan kismi uygulamalar gelistirilerek tamamina
uygulanabilir ve bisikletle uyumlu hale getirilebilir. ( Otobiislerin tamaminin 6nlerine ve
tramvaylarin bir vagonuna bisiklet i¢in park {initesi yapilabilir. )

Bisiklet tiim faydalarini gbzeten ve bu nedenle bisiklet kullanimini arttirmay1 amaclayan
Kocaeli Bisikletli Ulasim Sistemi (KOBIS) projesinin iceriginde bireylerin sahsi bisikletleri
icin belirli sayida park iinitelerinin olusturulmasi 6nerilmektedir.

KOBIS kullanicilarinin bisiklet kullanimindaki motivasyonlarinin artmasi ve dolayisiyla

daha fazla fiziksel aktivitede bulunmasi i¢in bisiklet yollarinin mesafesi arttirilabilir.
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e KOBIS kullanicilarinin bisiklet kullanimidaki motivasyonlarmin artmasi ve dolayisiyla
daha fazla fiziksel aktivitede bulunmasi i¢in bisiklet yollarinin daha giivenli ve ayr1 olmasi
saglanabilir.

e KOBIS kullanicilarinin bisiklet kullanimidaki motivasyonlarmin artmasi ve dolayisiyla
daha fazla fiziksel aktivitede bulunmasi i¢in bisiklet yollarnin g¢evre diizenlemeleri daha
yesillendirilebilir. ( agag vb. )

e KOBIS kullanicilarmin bisiklet kullanimimdaki motivasyonlarinmn artmasi ve dolayisiyla

daha fazla fiziksel aktivitede bulunmasi i¢in bisiklet yolu alt yapis1 gelistirilebilir.
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EKLER

EK-1 ANKET FORMU

KOCAELI UNIVERSITESI
SAGLIK BILIMLERI ENSTITUSU
BEDEN EGITiMi VE SPOR YUKSEK LiSANS PROGRAMI
“Yerel Yonetimlerde Fiziksel Hareketin Siirdiiriilebilirligini Destekleyen KOBIS
(Kocaeli Bisiklet Ulasim Sistemi) Projesinin Yonetim Ve Uygulama Siireclerinin
Incelenmesi ** isimli yiiksek lisans tez calismasi olarak planlanmaktadir.
Elde edilen bilgiler akademik ¢alisma icin kullanilacaktir. Isim beyan etmenize gerek

yoktur.

Talha ALTUNTAS

Talha.altuntas41@gmail.com

1. Cinsiyetiniz

I Kadin I Erkek

2. Yas grubunuz

" o1g21 U o20050 2635 T o350 T 51 vetizeri
3. Egitim diizeyiniz

" flkokul | oOrtaokul " Lise " Lisans " Yiiksek lisans
Doktora

4. Is durumunuz

Calisan L Issiz L Ev hanimi = Ogrenci L Emekli L Diger
5. Aylik ortalama geliriniz
N

[ [

1000 TLaltt ' 1001-1499 TL ' 1500-2499 TL ' 2500-3499 TL ' 3500
TL ve lizeri
6. Herhangi bir bransta lisansh spor yaptimiz m ?

a Evet a Hayir

49



7 KOBIS istasyonlarinin sayis1 yeterli mi ?

L Evet L Hayir

8.Bisiklet yollar yeterli mi ?

L Evet L Hayir

9.KOBIS iicret tarifesinden memnun musunuz ?

L Evet L Hayir

10.Kendi bisikletiniz var mi1?

" Bvet T Hayir

11. Hangi siklikta bisiklet kullamyorsunuz?

[ [ I

Her giin " Haftada 3-6 giin Haftada 1-2 giin Ayda 1-2 giin

I Daha az

12. Bisiklet ile yolculuklarimizin temel amaci nedir? (Birden fazla sik
isaretleyebilirsiniz.)

L Is = Egitim L Kisisel isler (6rnegin banka, postane, aligveris v.b.)

-

Eglence a Spor Saglik

13. Bir giinliik bisiklet yolculugunuzun ortalama mesafesi nedir?

[ [ [ [

1-3 km 4-6 km

14. Bir giinliik bisiklet yolculugunuzun ortalama siiresi nedir?

1 km den az 7 km lzeri

[ [

30 dakikadan az 30-60 dakika I 1-3 saat I 3 saatten fazla

15. Bisiklet kullamim ile ulasabildiginiz mevKkileri isaretleyiniz.

Sekapark L Sehir Merkezi L Cevre Ilcele
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16. Hangi nedenlerle bisiklet bir ulasim araci olarak tercih edilmelidir?

Kesinlikle | Katilmiyor | Kararsiz | Katiliyor | Kesinlikl
katilmryor um m um e
um katiliyor
um
Hava kirliligine neden olmamasi
Sagliga olumlu etkilerinin olmast
Hizli ve kolay erisim saglamasi
Yakit giderinin olmamasi
Maliyetinin diisiik olmasi
Eglenceli olmas1
17. Asagidaki degisikliklerden hangisi sizi bisiklet kullanmaya tesvik edebilir?
Kesinlikle | Katilmiyor | Kararsiz | Katiliyor | Kesinlikl
katilmiyor um m um e
um katiliyor
um

Karayolu trafiginden ayr1 daha fazla
bisiklet yollari

Motorlu araglarla paylasimli daha
fazla bisiklet yollari

Daha genis bisiklet yollar1

Bisiklet park/dinlenme alanlar1

Bisikletliler i¢in trafik 15181 6nceligi

Bisiklet yollarinin yesil alanlarla

birlikte tasarlanmasi

Kapsamli tasarlanmuig bisiklet tesisleri

Bisikletin diger ulagim tiirlerine

entegre edilmesi

Motorlu tasit yogunlugunun

azaltilmasi
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18. Daha fazla bisiklet kullanmama sebebiniz nedir?

Kesinlikle

katilmryor

um

Katilmiyor

um

Kararsiz

1im

Katiliyor

um

Kesinlikl
€
katiliyor

um

Bisiklet yollarinin eksikligi

Motorlu araglar ile ayn1 yolun

paylasilmasi

Diger araglarin hiz1

Diger araglarin yogunlugu

Yolun kars1 tarafina gegisler/kavsaklar

Cok seritli yollarda doniis
noktalari(kurplar)

Diger siirticiilerin davraniglari

Golge/Korunakli yollarin olmamasi

Riskli olmasi

Yol aydinlatmalarinin yetersiz olmasi
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19. Asagidaki bisiklet yolu tasarim kriterlerini Sekapark-Yahya Kaptan arasi i¢in

degerlendiriniz.

Kesinlikle

katilmryor

um

Katilmiyor

um

Kararsiz

1im

Katiliyor

um

Kesinlikl
€
katiliyor

um

Bisiklet ile erisimde higbir engel

bulunmamaktadir.

Bisiklet yolu genisligi yeterlidir.( en
az1.5m)

Bisiklet yolu ile motorlu tasit yolu
arasinda giivenlik mesafesi

bulunmaktadir. (en az 1.5 m)

Motorlu tasitlar ile kesisim noktalari

azdir.

Bisiklet kullanimi i¢in uygun zemin

malzemesi kullanilmistir.

Bisikletlilerin giivenle ve tam
kontrollii bir sekilde durmalarini

saglayacak goriis mesafesi vardir.

(en fazla %5)

Egim bisiklet kullanimina uygundur.

Aydinlatma elemanlar yeterlidir.

Yol altyapist bisiklet kullanim1 igin

uygundur.

© Yeni bir anket ¢calismasi yaptigimizda bize yardimei olmak isterseniz asagidaki

bosluga e-posta adresinizi yaziniz.

Bu anketi tamamlamak icin ayirdigimiz zaman adina tesekkiir ederiz.
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EK -2 KOBIiS UYELIK FORMU

AKILLI BISIKLET ABONE BILGI FORMU KOBIS.[kayitno]
*Abone Kart No |[abonekartno]
*TC Kimlik No [tckimlikno]
*Adi - Soyadi lfadsoyad]
*lkamet Adresi |lev_adres] fotograf
Is Adresi |fis_adres]
Ev Telefonu |fev_tel]
Is Telefonu |lis_tel]
"GSM [lgsm]
[E = Mail [femail
Dogum Yeri ve Tarihi [[dogumyeri] / [dogumtarihi]

Is bu sézlesme ABONE tarafindan doldurulmus, iki niisha
dizenlenerek ve kayitlar gizli tutulmasi sartiyla kayit altina

; Yukarida vermis oldugum tim
:ggmg:ir.sgnay kaydi verilmeyen bilgi formlar kabul bilgilerin dodru okli§unu beyan
Asagidaki ekler ile teslim edilmeyen bagvuru formlari sgen;
gegersizdir.

1 Adet Fotograf Nfus Cozdani , Ehliyet-Pasaport-Evlillk 18 & ceeloeodives

Ciizdani Vs. herhangi birinden 1 adet fotokopi, o e Sl S
ABONE S8zlesmesi;. = TECT et

*Doldurulmasi zorunludur. **Her sayfa paraflanacaktir,

Bireysel Tasima Hizmeti Akilli Bisiklet Abonelik Genel Kosullar:

MADDE 1 -SOZLESMENIN TARAFLAR!

l;busozb;me.KocaollBwokwhlraobdlyulUhmntmvmwmfowmwmmOnmhlm
Dervigoglu Caddesi Kocaeli Fuan mmocnlmmmmmmwmmnhmv_mmmm
Bundan bbyle kisaca "Abone” olarak andacakr) da yapdmig

MADDE 2 -Amag

Abonelerin burada Gngorilen kogullar altinda, Kurum kentsel alant icerisind besddot Abone’lern luludu altinda yonlardan alinip, tekrar
yona geri getinimesi durumiannin agidanmasidic

Madde 3- Abone Kaydt

Abone, mmwmmwwmmmm:mnmmwwm
| Abone karti verileceklir, memumuwwmmmn 5 kulland ot yd
mewmwwnmwmwwmmwwmumm

MADDE 4- Séziegmenin Feshi

Kayt istemi- Abone'nin kendi istegi dogrult da ya da sozlegmeye aykin davranig neticesinde, gerekge g den Kurum tarafindan silinir ve
wmuw.a.ukbuhednﬁr.Kaynﬂhm&mmundnabomuddnmmnwyobdcmm.

MADDE 5- Akilli Bisiklet Hizmet Sozlesmesi

|Abone mwnmudsnmmwu.wm:.mmwmwnm- kuraliann kabul edildig( anlamins gelir

rmnes-/xmmwmﬂﬁw"‘""""""

|Abone kart. xumuAm-uummnmummmmw

abone kobis.com.tr/uyelik_sozlesmesi.aspx
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MADDE 7- Ucret Tarifesi ve Abonelik Bedell

Ocret [
WWMM.WWWMWWWNWMWM*M
.Abomwum-mwmmmmuwuwmwm

MADDE 8- Akill: Bisiklet Abone YOkGmIOIG0

bone'nin yikOmIDIGD bisikieti sadlam olarak iade etmek ve Madde- 10 hiki

naynt

MADDE 8- Akilh bisiklet Abonelik Sarty

Abone yasal yagta, trafik kurallanna agina. aynca bisikdet sirme vasfina sahip olmalidir. 18 yag alti olanlar, kati sutetio abone kartina sahip cima ve
hakkina sahip dediditer.

MADDE 10- Akilli Bisiklet Abone Haklan

urum dle Abone arasinda yapilan sdzlegme. burada belitilen imitler déhilinde bisikiet kullanim hakki sagiar. Bisidatier kullanima hazir olarak Abone’lers
Abone alacag hizmetin hikimlerini, sartianni 6drenmek ya da gesith isteklerini letebilmek igin www.kobis.com.tr adresinden ve/veya lan
edilmig telefon hatlan Gzennden musten hizmetien ile iribata gegebiliier. Kurum olabilecek en kisa sGrede sorulan ve taleplen igleme koyacak ve

. Bu sGre Abone'nin fletigime gegmesinden (tibaren en fazla 15 ig gUnt alacaktir. Eder Abone'nin aldigi bisidet kullanmak icin uygun

degilse Abone bagka bir bisiklet aima haldna sahiptic. Kullanim igin uygun olmayan bisikleti Abone 5 dakika iginde iade edecek. sistem Abone'ye
bagka bir bisidet verecekhyr,

MADDE 11- Akillt Bisiklet Abone YOkUmlGlOkleri

Aboneler Akill bisiklet hizmetini kullanirken,

A. Hizmeti ve bisikletleri azami 6zenle kullanmak, sisteme veya bisikietiere, 3. kigllere veya 3. kigilere ait malvarhigina hasar vermemek,

b. Hmmwaum«mmw:.mmmemmmmmmmwms,smm
kullandinimasindan dogan zarariar Abone'den tahsil edilecektir.

C. Sehir bisikletlerini yalnizca idgise! seyahat igin kullanmak,

d. Bisiketieri sadece, bisiklet yolu olarak belirtilen, yol cizgileri e belienmis alaniarda kullanmak. Bu alan digindan kullanimda dogabilecek
olumsuziuklardan Kurum mesul tutulamaz.

e. wmmmmM&munam,wwmuwdmxuummmmmeouw
anzadan dolay: istasyona donemezse, Abone'nin anzay! rapor stmesinden sonra bisikletin 2 saat soresince glvende kalmasinin
mmmamyommm.aummm-mmmmmmm

f. Abone, bisikietin istasyondan alip geri birakana kadar gegen sirede, bisikleterin dodru gekikde korunmasi, bakiimas: ve givende olmasindan
sorumiudur. xwmmmmmmmmwmmmwummmmmnmm.

Q. Bisikletler kullaniimak Gzere alinirken, frenlerinin, oynar pargalannin kontrol ediimesi, koltuk yoksekliginin ayarlanmast ve son olarak da genel
kullanima uygunluguna bakilmast Abone'nin sorumlulugundadir.

h. Abone bisikleti Turkiye Cumhuriyeti Kanunlannca sug sayilabilecek sekilde ve diger gayn kanuni islerde ve yasak derecede alkol ve herhang! bir
uyugturucu alarak kullanamaz. Bisiklete zarar veramez. Bisiklete, bisiklet istasyonuna veya kamuya ait dider egyalara zarar venikmesi ve zarann
tazmin edilm: i dur da Turkiye Cumhuriyet Knnmmllﬁlmwuymmwvduyunw\dubumw.

i. Busiketin Abone'de oldugu sire icerisinde (ileride gikacak da olsa) gerek bisiklete, gerek Abone'ye ve gerekse 3. gahislara venlen zararardan
aohylmmmlddlnWWmmeMmMAM%W-MWWMnM:MW
Wumnmmmwmmwmmw.mammmﬂawmmmmmm,w
mnnmuwmwwwrsmmmmh«mmm

. Bisiklet kullanimindan dogan trafik cezalan Abone'ye aittc

K. Kurum bisikieti tam fonksiyonlan caligir vaziyetie Abone'ye teslim etmigte

l. Amw-mmummoUMmmmmwmmmmmwmmm
WM'Wm’mMWMmemg&MAM&“*W.

m. Am_wwnmmwmmmmus(m)nmmmMW.

n. mmmnzxmmmmmmmwmmmm.

0. wmwwuwmmaummwhmwmwibﬂMwmmwmmm
mmmmwmmmmm .

p. m.Mwmwuummmqummmm.me.mmmmmmoxmmm&
Kopyasinin istenmes! durumunda kartin ikiarece belidenen yeni basiminin mascafi 10 (On) TL ye ait ir.

abom.kobls.cofn.umyelik_soziesmw.upx
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EK -3 Etik Kurul Onay1

Evesk Taeikh ve Saywse 16/09/2019-E.68832 mnmlm
- . "

L i

1. &
KOCAELI UNIVERSITESI EUA
Sosyal ve Beseri Bilimler Etik Kurulu

Sayr  : 10017888-100/
Konu  : Talha ALTUNTAS

SAGLIK BILIMLERI ENSTITUSU MUDURLOGONE

lgi:  23/0772019 tarihli, 58224 sayth ve "Etik Kurul Onay Istegi Hk." konulu yazi

Sosyal ve Begseri Bilimler Etik Kurulunun 11/09/2019 tarih ve 2019/09 nolu
toplantisinda alinan 2 sira sayili karari asagida sunulmustur.

Geregini bilgilerinize rica ederim.

Prof.Dr. Adem CAYLAK
Kurul Bagkam

Karar No 2: Saglk Bilimleri Enstitist Mudurligintn 23/07/2019 ve 58224 sayilt
yazisi gbrisiildu. Beden Egitimi ve Spor Anabilim Dali Ytkseklisans programi Sgrencisi Tatha
ALTUNTAS In Dog.Dr.Kiirsad SERTBAS damsmanhginda yiirtitligd “Yerel Yonetimierde
Fiziksel Hareketin StrdUrebilirligini Destekleyen Kocaeli Biiyikschir Belediyesi KOBIS
(Kocaeli Bisiklet Ulasim Sistemi) Projesinin Y()ncnm ve Uygulama Streglerinin incelenmesi”
isimli tezi igin kullanacag) galigmanin uyg da bilimsel aray ve yaymn et
agisindan bir sakinca olmadigina oy birligi ile karar verildi. B

Mevcut Elektronik Imzaiar
ADEM CAYLAK (Sosyal ve Begen Bilimier Etk Kurulu - Kprut Bagkan) 18009/2019 11 45

Sosyal ve Beseri Bilimier E1ik Kurulu Kocaeh Universites Umuttepe Veriaykest 41580, Foonsh
Tel +60 (262) 303 1003 Faks-+90 (262) 303 10 33
E-Posta rekletsim@kocael edu v Elekironk AL hitp//www. kocael edu sy

Bu belge 5070 sayii Elektronik Imza Kanununun 5. Maddesi geregince givenit elektronik imza e nzabanrugta
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EK — 4 Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi izin Yazisi
Tarih: 05.08.2019 19:29
Sayi: 70810048-210.01-E.00000682242
Filiamiin
i

KOCAELI BUYUKSEHIR BELEDIYE BASKANLIGI
Ulagim ve Trafik Yonetimi Dairesi Bagkanligi

Sayr :70810048-210.01
Konu : Bilimsel ve Egitim Amagh Aragtirma Hk

KOCAELI UNIVERSITESI REKTORLUGUNE
(Ogrenci Isleri Daire Baskanlign)

flgi :24.07.2019 tarihli ve 14987 sayili yazimz

llgide kayith  yazmizda  "Yerel Yonetimlerde Fiziksel Hareketin
Siirdiiriilebilirligini Destekleyen Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi KOBIS (Kocaeli
Bisiklet Ulasim Sistemi) Projesinin Yénetim ve Uygulama Siireclerinin incelenmesi"
isimli ytiiksek lisans tezi kapsamindaki anket uygulamasi, veri toplama ve saha arastirmasi
icin talep ettiginiz izin, Baskanh@imizca uygun goriilmiistiir.

Geregini bilgilerinize arz ve rica ederim.

e-imzalidir
Ahmet CELEBI
Belediye Bagkan a.
Ulasim ve Trafik Yonetimi Dairesi
Baskani

Evrakin elektronik imzali suretine https://e-belge.kocaeli.bel.tr adresinden 2765b308-cc45-4bdc-bb2e-8373674dcd45 kodu ile erigebilirsiniz.
Bu belge 5070 sayil Elektronik imza Kanunu’na uygun olarak Giivenli Elektronik imza ile imzalanmigtir.

PLAJYOLU Bilgi i¢in:Adem BALTURK
Tel:0262 318 31 47,Fax : Miihendis
e-posta:adembalturk@kocaeli.bel.tr Telefon No:Ulagim Tesisler Sefligi

[E] 2%
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EK -5 Cevre ve Sehircilik Bakanhg: Bisiklet Yollar1 Yonetmeligi

12 Aralik 2019

Resmi Gazete Say1 : 30976
PERSEMBE

YONETMELIK
Cevre ve Sehircilik Bakanligindan:

BiSIKLET YOLLARI YONETMELIGI

BIRINCI BOLUM
Amag, Kapsam, Dayanak ve Tanimlar

Amag¢ ve kapsam

MADDE 1 — (1) Bu Yo6netmeligin amaci, bisikletin ulasim, gezinti ve spor gibi amaglarla
kullanilabilmesini saglamak iizere bisiklet yollarinin ve bisiklet park istasyonlarinin planlanmasi,
projelendirilmesi ve yapimina iligskin usul ve esaslar1 belirlemektir.

(2) Bu Yonetmelik, yapilacak farkli tiirlerdeki bisiklet yollarimin; birbirleriyle, tasit
yollariyla, yaya kaldirimlarryla ve ulagim sistemleri ile biitiinlesme ilkelerini kapsar. Ozel kanunlari
kapsaminda korunan alanlarda ilgili mevzuati uyarinca planlama ve uygulama yapilir, 6zel
kanunlara dayali yonetmeliklerde aksine bir hiikiim bulunmuyorsa bu Yonetmelik hiikiimleri
uygulanir.

Dayanak

MADDE 2 - (1) Bu Yonetmelik, 10/7/2018 tarihli ve 30474 sayili Resmi Gazete’de
yayimlanan 1 sayili Cumhurbagkanlig1 Teskilat1 Hakkinda Cumhurbaskanligi Kararnamesinin 97
nci maddesi ve 3/5/1985 tarihli ve 3194 sayili Imar Kanununun ek 6 nc1 maddesine dayanilarak
hazirlanmstir.

Tanimlar

MADDE 3 — (1) Bu Yonetmelikte gecen;

a) Ayrilmis bisiklet yolu: Tasit yollarindan fiziksel bir engel ile ayrilmis bisiklet yolunu,

b) Bakanlik: Cevre ve Sehircilik Bakanligini,

¢) Bisiklet: Uzerinde bulunan insanin adale giicii ile pedal veya el ile tekerlegi déndiiriilmek
suretiyle hareket eden motorsuz tasiti, (Azami siirekli anma giicii 0,25 kilovat1 gegcmeyen, hizi en
fazla 25 km/saat’e ulastiktan sonra veya pedal g¢evrilmeye ara verildikten hemen sonra giicii

tamamen kesilen elektrikli bisikletler de bu sinifa dahildir.)
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¢) Bisiklet kopriisii: Bisikletli siiriisiine uygun bir sekilde bisiklet yolu giizergahinda dogal
veya yapay bir engeli agsmay1 veya kavsaklar dahil bisiklet yollar1 arasi baglantiy1 ve siirekliligi
saglayan kopriiyt,

d) Bisiklet otobani: Bisikletin yaya ge¢idi, tasit yolu, kavsak ve hemzemin gegitlerle kesintiye
ugramaksizin kullanilabildigi, belirli yerler disinda giris ve ¢ikisin yasaklandigi, istisnai hallerde
kullanacak ambulans, itfaiye, emniyet ve jandarma vasitalart hari¢ olmak iizere yaya ve motorlu
arag trafigine kapali, iki yonde en az ikiser seritli 6zel bisiklet yolunu,

e) Bisiklet park istasyonu: Bisikletlerin ulasim ag1 tizerinde veya civarinda toplu ve giivenli
olarak park amacli birakilabilecekleri yeri veya ilgili idarelerin sorumlulugunda kiralik bisikletlerin
isletilebilecegi park yerini,

f) Bisiklet parkuru: Motorlu tasit trafigine kapali millet bahgesi, park ve rekreasyon alanlari
gibi yesil alanlarda tasit trafiginden ayr1 olarak bu Yonetmelikteki emniyet mesafeleri birakilmadan
yapilabilecek bisiklet seridini,

g) Bisiklet patikasi: Yerlesim yeri diginda kalan imar plan1 bulunmayan kirsal alanlarda
zemin isaretlemesi yapilmadan tesis edilen gezinti veya spor amach bisiklet yolunu,

g) Bisiklet seridi: Yol seviyesinde bisiklet kullanimi icin 6zel olarak belirlenmis ve yer
isaretlemesi ile ayrilmig bisiklet yolunu,

h) Bisiklet yolu: Bisiklet siiriisiine ayrilan ve tiirleri bu Yonetmeligin tiglincii boliimiinde
aciklanan, tasit yolu ve yaya alanlar ile kesisim noktalar1 hari¢ motorlu ara¢ ve yaya trafigine
kapal1 yolu,

1) Bisiklet yolu projesi: Mimar, peyzaj mimari, harita miihendisi, sehir plancist veya insaat
miihendisi tarafindan hazirlanan ve uygulanmak iizere ilgili idarece onaylanan; bisiklet yollarinin
ve bisiklet park istasyonlarinin bu Yonetmelikte yer verilen kurallar ve standartlara uygun olarak
tasarlandigi, bisiklet yolu tiirlerine gore 1/100, 1/200 veya 1/500 6l¢eginde bisiklet yolu planina ve
1/50 dlgeginde yeterli sayida yol enkesitine ve yol kazi dolgu miktarini belirlemeye esas olarak
gerekli durumlarda 1/100 Slgeginde boyuna kesitlere ve ayrica ihtiya¢ duyulmasi halinde 1/20
Olceginde detaylara yer verilen projeyi,

1) Boyuna egim: Yol gilizergahinda yol ekseni boyunca, yola verilen egimi,

j) Durma cizgisi: Isikli veya 1siksiz trafik isareti ile durdurulan araglarin, durup bekleyecegi
yol kaplamasi {izerine enine ¢izilmis ¢izgiyi,

k) Enine egim: Yol boyu eksenine yatayda dik iki tarafa veya tek tarafa dogru verilen egimi,

1) Gegis hakki: Yayalarin ve ara¢ kullananlarin diger yaya ve ara¢ kullananlara gore yolu

kullanma sirasindaki oncelik hakkini,
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m) Ilgili idare: 10/7/2004 tarihli ve 5216 sayili Biiyiiksehir Belediyesi Kanununun
uygulandig: illerde yapim, bakim ve onarimi biiyliksehir belediyesinin sorumlulugunda olan
yerlerde biiyiiksehir belediyesini, biiyiliksehir ilgce belediyesinin sorumlulugunda olan yerlerde
bliyiiksehir ilge belediyesini; diger illerde belediye ve miicavir alan smirlarn igerisinde ilgili
belediyesini, disinda ise il 6zel idaresini,

n) Isaretleme: Tasit yolu ile bordiir, ada, ayirici, otokorkuluk gibi karayolu elemanlar
iizerindeki belirlenmis renklerde ¢izgi, sekil, sembol, yazi, yansitici ve benzeri yardimiyla 6zel bir
talimat, bilgi veya uyarmin aktarilmasini saglayan tertibati,

o) Isaretler: Yol kaplamasi, bordiir, ada, refiij, otokorkuluk gibi karayolu elemanlar1 iizerine
cizilen ¢izgiler, oklar, yazilar, sayilar ve sekilleri,

0) Kavsak: Cesitli yonlerden gelen iki veya daha fazla trafik yolunun birbiri ile birlestigi,
ayrildig1 veya kesistigi alani,

p) Kirsal bisiklet bandi: Yerlesimler arasi uygulama imar plan1 bulunmayan yerlerde
yapilabilecek bisiklet yolunu,

r) Paylasimli bisiklet yolu: Tasit yolu seviyesinde tasitlar ile bisikletlilerin ortaklasa
kullanabilecegi yol zemininde yapilan isaretleme ile belirlenmis olan bisiklet yolunu,

s) Rayli ulagim sistemi araclari: Tramvay, hafif rayli sistem, metro ve demiryolu araclarini,

s) Refiij: Tasit yollarini veya yol boliimlerini birbirinden ayiran, bir taraftaki tasitlarin diger
tarafa gecmesini engelleyen ve diizenleyen karayolu yapisi veya trafik tertibatini,

t) Tasit yolu: Yolun tasit trafigine ayrilmig kismun,

u) Trafik isaret levhasi: Sabit veya taginabilir bir mesnet {izerine yerlestirilmis ve tizerindeki
sembol, renk ve yazi ile 6zel bir talimatin bildirilmesini saglayan trafik tertibatini,

i) TS 7249: Tirk Standardlar1 Enstitiisii tarafindan yayimmlanan Sehiri¢i Yollar
Boyutlandirma ve Tasarim Esaslar1 standardini,

v) TS 9826: Tiirk Standardlar1 Enstitiisii tarafindan yayimlanan Sehirigi Yollar-Bisiklet
Yollar1 standardini,

y) TS 10839: Tiirk Standardlar1 Enstitiisli tarafindan yayimlanan Sehiri¢i Yollar-Kavsaklarda
Bisiklet Yolu Gegisleri Tasarim Kurallar standardini,

z) TS 11782: Tiirk Standardlar1 Enstitiisti tarafindan yayimlanan Sehirigi Yollar-Bisiklet Park
Tesisleri Tasarim Kurallar1 standardini,

aa) Yaya kaldirnmi: Yayalarin kullanimi igin gerek 6zel gerekse kamu miilkiyetindeki
parseller ile tasit yolu arasinda kalan ve bordiir tasiyla tasit yolundan ayrilmig olan ve tasitlar

tarafindan kullanilamayan yol platformunu,
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bb) Yesil bant: Bisikletlinin siirlisiinii etkilemeyecek sekilde tasarlanan hem bitkisel peyzaj
diizenlemesi i¢in hem de ayiric1 olarak kullanilabilen alanlari,

ifade eder.

IKINCi BOLUM
Bisiklet Yollarinin Genel Esaslar:

Genel esaslar

MADDE 4 — (1) Bisiklet yollari, ulasim ihtiyacini giivenli bir sekilde karsilamak amaciyla,
yerlesim yerlerini, ulasim noktalarini, spor tesislerini ve yogun olarak kullanilan kamu ve 6zel
hizmet alanlarini birbirleriyle irtibatlandiran diger ulagim tiirleriyle entegre edilen biitiinsel bir ag
seklinde planlanir.

(2) Bisiklet yollar1 planlanirken topografyada bisiklet siiriisiine en uygun gilizergah tercih
edilir. Bisiklet yolu ag1; kavsaklar, imar parselleri ve peyzaj 6gelerince asgari 6l¢iide boliiniip yolun
devamlilig1 esas alinarak, bisikletlinin bir baslangi¢ noktasindan varis noktasina kesintiye
ugramadan gidebilmesini saglayacak sekilde planlanir. Bisiklet yollar1 tasit yollari igin tesis edilen
tiinellerden gegecek sekilde planlanamaz.

(3) Bisiklet yolu ag1, bisiklet siiriiciilerinin motorlu ara¢ yollarindan gegislerinde araglar ve
yayalar tarafindan net bir sekilde gortinmelerini saglayacak bigimde ve 13/10/1983 tarihli ve 2918
sayil1 Karayollar1 Trafik Kanununda belirlenen gecis hakk: oncelikleri goz 6niinde bulundurularak
planlanir.

(4) Bisiklet yollar1 ve bisiklet park istasyonlar1 14/6/2014 tarihli ve 29030 sayili Resmi
Gazete’de yaymmlanan Mekansal Planlar Yapim Yonetmeligine uygun olarak yapilan uygulama
imar planinda ve varsa ulagim ana plan1 ve kentsel tasarim projesinde gosterilir. Bisiklet park
istasyonlari, bisiklet yolu aglari ile iliskili olacak sekilde ve ihtiyaci karsilayacak sayida planlanir.

(5) Plansiz alanlar i¢in yeni yapilacak imar planlarinda ayrilmis bisiklet yollarina ve bisiklet
park istasyonlarina yer verilmesi zorunludur. imar plani bulunmayan yerlerde bu Y&netmelikte
belirtilen kirsal bisiklet bantlar1 ve bisiklet patikalar1 yapilabilir. imar plan1 bulunan yerlerde;
paylasimli bisiklet yollari, bisiklet seritleri ve bisiklet parkurlari hari¢ olmak iizere uygulama imar
plant degisikligi yapilmadan bisiklet yolu tesis edilemez. Ayrilmis bisiklet yollari, bisiklet
otobanlari, bisiklet kdprii ve tiinelleri igin imar planinda yer ayrilmasi zorunludur. Imar plani
revizyonlarinda bu Yonetmelik hiikiimlerine uygun olarak plan biitiiniinde ayrilmis bisiklet yollar
ve bisiklet park istasyonlarina yer verilir.

(6) Sehir i¢inde oncelikli olarak ayrilmis bisiklet yolu tesis edilmesi esas olmakla birlikte;

bisiklet yolunun yapilacagi bolgenin trafik yogunlugu, fiziksel sartlar1 ve benzeri 6zellikler dikkate
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alinarak uygulanacak bisiklet yolu tiiriine, Idaresince karar verilir. Uygulama imar planinda bu
Y 6netmelikteki hangi tiir bisiklet yolunun uygulanacagi belirtilmisse buna uygun projelendirme ve
uygulama yapilmasi zorunludur.

(7) Imar planlarinda bisiklet yoluna tasit yolu ile yaya kaldirimi arasinda yer verilmesi esastir.
Bisiklet yollari, tasit yolunun sag tarafinda tasit yolu ile ayn1 yonde veya ¢ift yonlii olarak planlanir.
Cift yonlii bisiklet yollar1 i¢in yaya kaldirimi tarafindaki bisiklet serit yonii tasit yolu yonii ile ayni
olacak sekilde planlama ve projelendirme yapilir.

(8) Ayrilmis bisiklet yollar1, bisiklet otobanlari, bisiklet koprii ve tiinelleri i¢in bu
Yonetmelikte yer verilen asgari bisiklet yolu genisligi ve emniyet mesafelerinin toplamindan az
olmamak kosuluyla uygulama imar planlarinda bisiklet yolu genisligi gosterilir. Uygulama imar
planinda bisiklet yolu tiirli veya serit sayis1 belirtilmisse buna gore projelendirme ve uygulama
yapilir.

(9) Bu Yonetmelikte hiikiim bulunmayan hallerde yol emniyetini tehlikeye atmamak
kaydiyla il emniyet midiirliiginiin uygun goriisii ve biiyiiksehirlerde ulasim ve koordinasyon
merkezi karar1 diger yerlerde il trafik komisyonu karar1 alinarak farkli ¢oziimler gelistirilmesi ilgili
idarenin sorumlulugundadir.

(10) Bisiklet yolu projesi ilgili idarece hazirlanir, biiyiiksehir belediyelerinde ulagim ve
koordinasyon merkezi karari, diger yerlerde il trafik komisyonu karari alinmasini miiteakip
uygulanir.

(11) Bisiklet seritleri, ayrilmis bisiklet yollari, bisiklet parkurlari, kirsal bisiklet bantlari,
bisiklet otobanlari, bisiklet koprii ve tiinelleri i¢in proje hazirlanmasi zorunludur.

(12) Projelerde bisiklet yolunun yakin ¢evresi, yaya kaldirimai, tasit yollari, kavsaklar, zemin
isaretlemeleri ve ¢izgileri ile ayiricilar gosterilir. Bisiklet yolu projesi plan paftalarinda ayrica arazi
egim ¢izgileri ve mevcut kotlar, roper noktalar: ile bisiklet yolu kotlar1 ve her 100 metrede bir
boyuna egim gosterilir.

(13) Bisiklet seridi haricindeki bisiklet yollarinin projelerinde en ¢ok 250 metrede bir olmak
tizere dogal egimi ve zeminde yapilacak yarma ve dolguyu da gosteren bisiklet yolu enkesitlerine
yer verilir. Enkesitler 1/50 dl¢eginde ¢izilir. Ayrica her 500 metrede bir, 1/20 Slgeginde, tasit yolu,
bisiklet yolu ve kaldirim mesafelerini ve ayirici ebatlarini da gosteren detayli enkesitlere yer verilir.
Proje miiellifinin veya idarenin gerekli gormesi halinde enkesit sayis1 arttirilir. Projede yol kazi
dolgu miktarini belirlemeye esas olarak gerekli durumlarda 1/100 dl¢eginde boyuna kesitlere yer

verilir.
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(14) Bisiklet yolunun, tasit yolu veya yaya kaldirimi yiizeyi ile ayn1 seviyede ya da ikisinin
arasinda bulunmasi esastir. Bisiklet kopriileri ve bisiklet kopriilii kavsaklari hari¢ bisiklet yollar
yaya kaldirimindan iist seviyede yapilamaz. Bisiklet alt gegitleri ve giris ¢ikis icin gerekli e§im
mesafeleri hari¢ olmak tlizere bisiklet yollar1 tasit yolu seviyesinin altinda yapilamaz. Bu fikrada
yer alan hiikiimlere aykir1 olmamak kaydiyla uygulama imar planinda bisiklet yolunun hangi
seviyede yapilacag belirtilebilir.

(15) Paylasimhi bisiklet yolu, bisiklet seridi ve ayrilmis bisiklet yollarinin yonleri ile tasit
yolunun hizina ve bisiklet yol kotuna bagli olarak tasit yolundan asgari emniyet mesafeleri Ek-3
Tablo-1’de verildigi gibi uygulanir.

(16) Bisiklet yollarinin, tasit yolu kavsak gecisleri ile ortiisen kesimleri uzun omiirlii ve
kaydirmaz 6zellikte mavi renkli boya ile boyanir ve bu kesimlerde bisiklet yolunun saginda ve
solunda 50x50 cm ebatlarinda kesikli beyaz ¢izgi kullanilir. Bunun haricindeki kisimlarda bisiklet
yollarinin boyanmasi zorunlu degildir. Ancak ilgili idarenin bisiklet yolunun boyanmasini
ongordiigii yerlerde mavi renkli boya kullanilir.

(17) Bisiklet yolu aglar iizerinde kent biitiiniindeki ulasim sistemleri ile uyumlu, giivenligi
saglayacak trafik isaret ve isaretlemeleri ile sinyalizasyon sistemleri olusturulur.

(18) Bisiklet yolu aglari ile bisiklet park istasyonlarinin yapimi, bakimi ve onarimi ilgili
idarenin sorumlulugundadir.

(19) Bisiklet yollarina kullanimi engelleyici bir 6ge konulamaz ve bisiklet yolu zemin
seviyesinden en az 3 metre irtifaya kadar herhangi bir engel bulunamaz. Ayni sekilde bisiklet
yollarina tasan aga¢ dallari i¢in ilgili idarece gerekli onlemler alinir. Bisiklet yollarinin bakim ve
onarim gibi nedenlerle kapatilmasi halinde bu ¢aligmanin yapilacagi yerin en az 20 metre 6niine
uyarici levha yerlestirilir ve alternatif yon gosterilir. Bisiklet kullanimini zorlastiran riizgarli, karls,
yagmurlu ve benzeri iklim kosullarindan korunmak iizere bisiklet yollarinda tiip ge¢it veya panel
yapilmasi ilgili idarenin sorumlulugundadir.

(20) Otopark, garaj ve site girisi gibi tasit yolundan baglanti saglanan ve kisa siireli kullanilan
durumlar hari¢ olmak iizere bisiklet yollar1 motorlu tasitlarca kullanilamaz, ilgili idarece yol
giizergah1 boyunca kaldirim bordiirii iizerinde buna dair levhalara yer verilir.

(21) Bisiklet yollarmin bisikletlilerce kullanilmasini ve motorlu tasit siiriiciileri i¢in
farkindalik olusturulmasini teminen ilgili idarece uygun goriilen yerlerde afis ve tanitim panolari

ile gerekli uyarilarda bulunulur.
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(22) Bisiklet patikalar1 harig, diger bisiklet yollarinin zemin {ist tabakasi olarak asfalt veya
beton malzeme kullanilmasi esas olup giivenli bir siiriis zemini teskil etmek kaydiyla benzer
ozellikte malzeme kullanilmasi idarenin takdirindedir.

(23) Universite kampiislerinde yurt ve egitim binalarini birbirine ve varsa kampiis disindaki
bisiklet yoluna baglayacak sekilde bisiklet yollar1 planlanabilir ve ihtiyact karsilayacak sayida
bisiklet park istasyonlar1 yapilir.

(24) Bisiklet yollarinda ayak tizerinde adale giiciiyle kullanilanlar da dahil azami siirekli
anma giicii 0,25 kilovati gegcmeyen elektrik motoruyla ¢alisan en az iki tekerlekli kizaklarin
(tutamakli veya elektrikli kaykay, elektrikli scooter ve benzeri) ve akiilii engelli araglarinin
kullanilmasina biiyiiksehirlerde ulasim ve koordinasyon merkezi karari diger yerlerde il trafik
komisyonu karar1 alinarak ilgili idarece izin verilebilir. Bisiklet otobanlarinin bisiklet harici
kullanimina yonelik karar alinamaz.

(25) Miilkiyeti kamu kurumlarina ait olanlar i¢in ilgili kurumun olumlu goriigiiniin alinmasi
sartiyla imar planlarinda agik ve kapali spor tesisleri, park veya rekreasyon alani olarak ayrilmig
yerlerde kapali mekan arz etmemek kaydiyla ilgili idarece bisiklet siiriis egitimi alanlar1 tesis
edilebilir.

(26) Karayollar1 Genel Miidiirliigiintin sorumluluk sahasina giren tasit yollarina bitisik olarak
bisiklet yolu projelendirilmeden once uygun goriis alinmasi kaydiyla ilgili idare tarafindan
uygulama yapilabilir.

(27) Yaya kaldirimi i¢in ayrilan yerde bisiklet kullanilamaz. Yayalastirilmis sokaklarda
belirli saatlerde bisiklet kullanimina imkan vermek iizere bisiklet seritleri yapilabilir.

(28) Bisiklet yollarinin yapim siirecinde uygulanacak kamulastirma islemleri 4/11/1983

tarihli ve 2942 sayili Kamulastirma Kanunu hiikiimlerine gore yapilir.

UCUNCU BOLUM
Bisiklet Yolu Tiirleri, Projelendirme ve Yapim Kurallar
Paylasimh bisiklet yollar
MADDE 5 - (1) Belediye ve miicavir alan sinirlar1 i¢inde, otomobil i¢in azami hiz sinir1 en
cok 50 km/saat olan, ayn1 yonde birden fazla seride sahip tasit yollarinda; tasit yolunun gidis
yoniinde en sag seridi ilgili idare tarafindan paylasimli bisiklet yolu olarak belirlenebilir.
(2) Paylasimli bisiklet yollar1 i¢in proje hazirlanmaz. Ancak uygulamaya gecilebilmesi i¢in

biiyiiksehir belediyelerinde ulasim ve koordinasyon merkezi karari, diger yerlerde il trafik
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komisyonunca paylasimli bisiklet yolu yapilmasina dair karar alinmasi ve ayrica il emniyet
midiirligiiniin de uygun goriisiiniin alinmasi zorunludur.

(3) Paylagimli bisiklet yolu zemininde her 50 metrede bir buna iliskin renklendirme ve
isaretleme yapilir, sokak baslangiglarinda ve giizergdh boyunca yaya kaldiriminda 100 metre
araliklar ile buna dair uyarici levha konulur.

(4) Belediye ve miicavir alan sinirlari i¢cinde olsa dahi Karayollar1 Genel Miidiirligiiniin
sorumluluk alanindaki il ve devlet yollarinda hiz sinirina bakilmaksizin paylasimh bisiklet yolu
yapilamaz.

Bisiklet seritleri

MADDE 6 — (1) Bisiklet seritleri; belediye ve miicavir alan sinirlar i¢inde, otomobil i¢in
azami hiz smir1 en ¢ok 50 km/saat olan tasit yollarina bitisik olarak, tasit yolu seviyesinde ve
fiziksel ayrim yapilmaksizin, tasit yolunun saginda ve gidis istikametinde tek yonlii olarak
uygulanir. lgili idarece uygun goriilen yayalastirilmis sokaklarda da bisiklet seridi ayrilabilir.

(2) Bisiklet seritleri Ek-1 Sekil-1’e uygun olarak projelendirilir ve yapilir. Bisiklet seridi
projesinde 1/200 Slgekli plana yer verilir.

(3) Belediye ve miicavir alan simirlari i¢inde olsa dahi Karayollar1 Genel Miidiirliigiiniin
sorumluluk alanindaki il ve devlet yollarinda hiz sinirina bakilmaksizin bisiklet seridi yapilamaz.

Ayrilms bisiklet yollar

MADDE 7 — (1) Ayrilmis bisiklet yollar1; belediye ve miicavir alan smirlari i¢inde, tasit
yolundan yesil bant, refiij, delinator, kademe farki ve benzeri fiziksel ayrim yapilarak tek veya iki
yonlii uygulanir. Ayrilmis bisiklet yollar1 projesinde 1/200 6lcekli plana yer verilir. Ayrilmis
bisiklet yolu zemini; tasit yolu veya kaldirim seviyesinde veyahut tasit yolundan en az 10 cm
yiiksekte ve yaya kaldirnmindan en az 5 cm asagida olmak kaydiyla yaya kaldirimi seviyesinin
altinda yapilabilir.

(2) Otomobil i¢in azami hiz sinir1 50 km/saat olan tasit yollarina bitisik olarak ayrilmis
bisiklet yolu projelendirilmesi durumunda;

a) Bisiklet yolu tasit yoluyla ayni seviyede ise tasit yolunun en sagindaki serit ¢izgisinden
itibaren en az 75 cm emniyet mesafesi birakilarak ve bu mesafede 1 metre araliklar ile 20 cm
genisliginde 45° agili ¢izgiler ile boyama yapilir, emniyet mesafesinin ortasina yol boyunca 1 metre
ara ile 110 cm yiiksekliginde delinatorler yerlestirilir. Bu uygulamaya alternatif olarak tasit yoluyla
bisiklet yolu birbirinden yol boyunca en az 60 cm eninde ve 10 cm yiiksekliginde refiij ile ayrilir.

(Ek-1 Sekil-2a ve Sekil-2b)
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b) Bisiklet yolu; tasit yoluyla yaya kaldirimi seviyesi arasinda veya yaya kaldirimi
seviyesinde ise, tasit yolu ile bisiklet yolu arasinda bisiklet yolu kotunda olmak iizere en az 60 cm
mesafe birakilir. (Ek-1 Sekil-3a ve Sekil-3b)

¢) Yol boyu parklanma yapilabilen yol kesimlerinde, bu fikra ile verilen mesafeler en az 100
cm olarak uygulanir.

(3) Otomobil i¢in azami hiz sinirt 70 km/saat olan tasit yollarina bitisik olarak ayrilmis
bisiklet yolu projelendirilmesi durumunda;

a) Bisiklet yolu tasit yoluyla ayn1 seviyede ise, tasit yolunun en sagindaki serit ¢izgisinden
itibaren en az 120 cm emniyet mesafesi birakilarak ve bu mesafede 1 metre araliklar ile 20 cm
genisliginde 45° ac1li ¢izgiler ile boyama yapilir, emniyet mesafesinin ortasina yol boyunca 1 metre
araile 110 cm yiiksekliginde delinatorler yerlestirilir. Bu uygulamaya alternatif olarak tasit yoluyla
bisiklet yolu birbirinden yol boyunca en az 100 cm eninde ve 10 cm yiiksekliginde refiij veya ayn
genislikteki yesil bant ile ayrilir. (Ek-1 Sekil-4a ve Sekil-4b)

b) Bisiklet yolu; tasit yoluyla yaya kaldirimi seviyesi arasinda veya yaya kaldirimi
seviyesinde ise tasit yolu ile bisiklet yolu arasinda bisiklet yolu kotunda olmak iizere en az 100 cm
mesafe birakilir. (Ek-1 Sekil-5)

(4) Otomobil i¢in azami hiz simir1 70 km/saat iizerinde olan tasit yollarina bitisik olarak
ayrilmis bisiklet yolu projelendirilmesi durumunda;

a) Bisiklet yolu tasit yoluyla ayn1 seviyede ise tasit yolunun en sagindaki serit ¢izgisinden
itibaren en az 175 cm emniyet mesafesi birakilarak ve bu mesafede 1 metre araliklar ile 20 cm
genisliginde 45° acili ¢izgiler ile boyama yapilir, emniyet mesafesinin ortasina yol boyunca 1 metre
ara ile 110 cm yiiksekliginde delinatdrler yerlestirilir. Bu uygulamaya alternatif olarak tasit yoluyla
bisiklet yolu birbirinden yol boyunca en az 150 cm eninde ve 10 cm yiiksekliginde refiij veya aym
genislikteki yesil bant ile ayrilir. (Ek-1 Sekil-6a ve Sekil-6b)

b) Bisiklet yolu; tasit yoluyla yaya kaldirimi seviyesi arasinda veya yaya kaldirimi
seviyesinde ise, tasit yolu ile bisiklet yolu arasinda bisiklet yolu kotunda olmak tizere en az 150 cm
mesafe birakilir. (Ek-1 Sekil-7)

(5) Ayrilmus bisiklet yollarinin Karayollar1 Genel Miidiirliigiiniin sorumluluk alanindaki il ve
devlet yollarina bitisik olarak uygulanmasinin 6ngoriildiigii hallerde uygun goriis alinmasi
zorunludur.

(6) Otomobil i¢in azami hiz sinir1 50 km/saat’in tizerinde olan tasit yolu kopriilerinde sadece
ayrilmis bisiklet yolu projelendirilebilir. Bu durumda tasit yolu serit ¢izgisinden itibaren {izerinde

reflektif zemin butonlar1 bulunan en az 1 metre mesafe birakilir. Bu mesafeden sonra en az 50 cm
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yiiksekliginde siirekli ve dayanikli beton bloklar tesis edilir ve bu maddede yer alan emniyet
mesafeleri birakilmaksizin bisiklet yolu projelendirilir. (Ek-1 Sekil-8)

Bisiklet parkurlar

MADDE 8 - (1) Bisiklet parkurlari; tasit trafiginden arindirilmis, millet bahgesi, park,
rekreasyon alani gibi yesil alanlar ile ilgili mevzuatina aykiri olmamak kaydiyla 6zel kanunlari
kapsaminda korunacak alanlarda uygulanir.

(2) Bisiklet parkurlarinda ilgili idarece gerekli emniyet tedbirleri alinmak kaydiyla parkur
serit genislikleri tek yonde asgari 90 cm olarak uygulanir. Bisiklet parkuru projesinde 1/200 6lgekli
plana yer verilir.

(3) Bisiklet parkurunun yaya yoluna bitisik olmamasi halinde bisiklet serit kenar ¢izgisi
boyanma mecburiyeti yoktur. Ancak parkur zemininde bisiklet ve yon isareti gosterilmesi
zorunludur. (EK-1 Sekil-9)

(4) Bisiklet parkurlarindaki ana hatlar diginda kalan ve uzunlugu 50 metreyi gegcmeyen tek
yonli tali bisiklet parkurlarinda serit genisligi 70 cm’e kadar diisiiriilebilir.

(5) Bisiklet parkurlar1 varsa bisiklet yollarina baglanacak sekilde planlanir. Bisiklet
parkurundan bisiklet yoluna gegis icin sinyalizasyon, isaretleme veya levhalardan en az biri ile
bilgilendirme yapilir.

(6) Millet bahgesi, park ve rekreasyon alani gibi yesil alanlarda bisiklet parkuru ile iliskili
sekilde yeterli biiyiikliilk ve sayida bisiklet park istasyonlarma yer ayrilir. Bu istasyonlarda
bisikletler i¢in gerekli tamir ekipmanlarina yer verilir.

(7) Bisiklet parkurlarinda su gegirimli zemin malzemesi kullanilmas1 esastir.

(8) Bisiklet parkurlarinda bisiklet siiriis teknikleri egitimi verilebilir.

Bisiklet patikalar:

MADDE 9 — (1) Bisiklet patikalar1 yerlesim yeri disinda kalan imar plan1 bulunmayan kirsal
alanlarda uygulanir.

(2) Ozel kanunlar ile korunan alanlarda mevzuat hiikiimlerine uygun olmasi ve
yiikiimliiliiklerin yerine getirilmesi halinde bisiklet patikas1 yapilabilir.

(3) Bisiklet patikalar1 i¢in proje hazirlanmaz. Ancak patika hatti, varsa 1/1000 Slgekli
kadastro haritasi iizerine, yoksa ayn1 6l¢ekli halihazir harita iizerine ilgili idaresince islenir. Bisiklet
patikas1 genisligi 70 cm’den az olamaz.

(4) Bisiklet patikalar siirlis giivenligine engel olmayacak sekilde, sikistirilmis toprak zemin

veya stabilize yol olarak tesis edilebilir.
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(5) Bisiklet patikalarinin baslangi¢ ve bitis noktalarina ilgili idaresince patika uzunluk
bilgisini ve uygun 6l¢ekli krokisini de gdsteren levha konulur. Ayrica bisiklet patikasinda en ¢gok 1
kilometrede bir patika hattindaki konumu gosteren levhaya ve en ¢ok besyliz metrede bir bisiklet
yolu levhasina yer verilir.

Kirsal bisiklet bantlar

MADDE 10 — (1) Kursal bisiklet bantlari; yerlesimler arasinda imar plani bulunmayan
yerlerde uygulanur.

(2) Ozel kanunlar ile korunan alanlarda mevzuat hiikiimlerine uygun olmasi ve
yiikiimliiliiklerin yerine getirilmesi halinde kirsal bisiklet band1 yapilabilir.

(3) Kirsal bisiklet bantlar1 her iki yone asgari birer seritli olmak tizere Ek-1 Sekil-10’a uygun
olarak projelendirilir ve yapilir.

(4) Kirsal bisiklet band1 projesinde 1/1000 6l¢ekli plana yer verilir. Dis kenarlarina bisiklet
seridi kenar ¢izgisi yapilmasi mecburi olmayip, seritler arasinda 3 metre ara ile 1 metre
uzunlugunda ve 10 cm genisliginde beyaz renk kesikli boyama yapilir. Zeminde asfalt malzeme
kullanilmasi esas olup, giivenli ve benzer bir siiriis zemini teskil etmek kaydiyla beton, parke tas
ve benzeri farkli malzemeler de kullanilabilir.

(5) Kirsal bisiklet bantlar1 tasit yoluna 150 cm’den fazla yaklagsamaz. Kirsal bisiklet bandinin
Karayollar1 Genel Miidiirligliniin sorumluluk alanindaki il ve devlet yollarina 150 cm mesafe
birakilarak bitisik olarak uygulanmasinin 6ngoriildiigii hallerde uygun goriis alinmasi zorunludur.
(Ek-1 Sekil-10)

(6) Kirsal bisiklet bantlarinda da bu Yonetmelikte belirtilen levha ve isaretlemeler kullanilir.

(7) Kursal bisiklet bantlarinin diger yollar ile kesistigi zorunlu hallerde sinyalizasyon
yapilmas1 zorunludur. Bu yollarin zemininde sinyalizasyona 30 metre mesafede uyarict
isaretlemelere yer verilir.

(8) Kiursal bisiklet bantlarinin baslangi¢ ve bitisi zeminde gosterilir. Kirsal bisiklet bandinin
baslangicina yakin bir yerde bant uzunlugunu ve uygun 6lgekli krokisini de gosteren levha konulur.
Kirsal bisiklet bandinin 5 kilometreden uzun olmasi halinde 1 kilometrede bir bant hattinda kalan
mesafeyi ve konumu gosteren bilgilendirme levhalarina yer verilir.

Bisiklet otobanlar:

MADDE 11 - (1) Bisiklet otobanlari; ulasim, spor ve kiiltiir turizmi gibi bisikletin yogun
olarak kullanilma potansiyeli olan yerlerde Bakanlik¢a belirlenen glizergadha uygun olarak
planlanir. Bisiklet otobanlari; yaya gecidi, tasit yolu, kavsak ve hemzemin gecitlerle kesintiye

ugramaksizin siireklilik arz etmelidir.
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(2) Bisiklet otobani projesinde 1/200 dlgekli plana yer verilir. Bisiklet otobanlari her iki yone
asgari ikiger seritli olmak iizere projelendirilir. Bisiklet otobaninin kenarlarina 20 cm genislikte
stirekli bisiklet seridi yan kenar ¢izgisi isaretlenir. Her iki tarafta bisiklet seridi kenar ¢izgisinden
sonra 50 cm genisliginde mesafe birakilarak yola erisimi engellemek iizere en az 120 cm
yiiksekliginde yol boyunca bariyer tesis edilir. Ayni yonlii seritlerin arasinda 3 metre ara ile 1 metre
boyunda ve 10 cm eninde beyaz renk kesikli ¢izgiler ile boyama yapilir. Farkli yonler arasinda ise
5 cm aralik birakilarak 10’ar cm genisliginde siirekli ¢ift beyaz ¢izgi ile boyama yapilir. (Ek-1
Sekil-11)

(3) Bisiklet otobanlarinda yolun baslangi¢ ve bitis noktalar1 zeminde belirtilir ve buna dair
bilgilendirme levhalar1 konulur. Bisiklet otobanlarin bisikletli haricinde kullanilmamasi esas
olup; zorunlu hallerde ambulans, itfaiye, emniyet ve jandarma tasitlari ile yol bakim araglar1 bisiklet
otobanini kullanabilir. Bunlar haricindeki tasit ve yaya trafigine miisaade edilmez.

(4) Bisiklet otobanlarinda yol seviyesinden en az 3 metre net yiikseklikte olmak ve araliklari
5 kilometreden fazla olmamak kaydiyla yol ve hava durumunu, ¢evre yerlesim yerlerine olan
mesafe gibi bilgileri gosteren dijital bilgilendirme ve uyar sistemleri yapilabilir.

(5) Bisiklet otobanlar1 diger yollar ile dogrudan birlesemez, kavsak gegisleri imar plani karar1
ile kopriiler veya alt gecitler vasitasiyla saglanir. Aksi takdirde bisiklet otobani gilizergahi
sonlandirilir.

(6) Bisiklet otobanlarinda asfalt zemin malzemesi kullanilir.

Bisiklet koprii ve tiinelleri

MADDE 12 — (1) Bisiklet kopriileri veya kopriilii kavsaklari ile bisiklet tiinelleri; dogal veya
yapay bir engeli asmak veya kavsaklar dahil bisiklet yollar1 aras1 baglantiyr ve siirekliligi saglamak
tizere, imar plani karariyla bisikletliler ile yayalarin birlikte veya yalnizca bisikletlilerin
kullanimina ydnelik projelendirilebilir. Bisiklet koprii ve tiinelleri projelerinde 1/100 6lgekli plana
yer verilir.

(2) Bisiklet kopriilerinde ve bisiklet tiinellerinde, bisiklet yolu genisligi haricinde yolun her
iki tarafinda en az 50’ser cm mesafe birakilir. Bisiklet kopriilerinde ve bisiklet tiinellerinde mevcut
yaya yoluna bitigik bisiklet yollar1 i¢in bu mesafe aranmaz.

(3) Bisiklet kopriilerinde ve rampalarinda asgari korkuluk yiiksekliginin 120 cm ve
korkuluklardaki bosluklarin azami 15 cm genisliginde olmasi zorunludur. (Ek-1 Sekil-12 ve Sekil-

13)
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(4) Tek yonlii ve yalnizca bisikletlilerce kullanilacak bisiklet koprii ve tiinelleri en az 250 cm
genisliginde, iki yonlii bisiklet koprii ve tlinelleri asgari 4 metre genisliginde uygulanir, serit sayisi
arttikca 150 cm genislik ilave edilir. (Ek-1 Sekil-12 ve Sekil-13)

(5) Koprii yaklagma rampalarinin en ¢cok % 5 egimli uygulanmasi esastir. Daha dik egimlerin
kullanilmasinin zorunlu oldugu hallerde Ek-3 Tablo-2’deki boyuna egim/mesafe tablosuna gore
uygulama yapilir.

(6) Bisiklet koprii ve tiinellerinin fen ve sanat kurallarina ve mer’i mevzuata uygun olarak
insas1 zorunludur.

Trafik giivenligi ve hiz

MADDE 13 - (1) Bisiklet yollarinda uygulanacak boyuna egimler Ek-3 Tablo-2’deki
degerler goz oniine alinarak projelendirme yapilir. Boyuna egimin %5°1 gegmemesi esastir. Arazi
egimi ve topografya gibi nedenlerle bu egim Ek-3 Tablo-2’de belirtilen sekilde olabilir. Boyuna
egimin %>5°1 astig1 yerlerde buna dair levha ile bilgilendirme yapilir.

(2) Kursal bisiklet bantlar1 ve bisiklet otobanlari i¢in durus goriis mesafesine gore
projelendirme ve uygulama yapilir. Asgari durug goriis mesafesi (S);

S=V2/[254x(ftg)] + (V/1,4)

V=0Ongoriilen azami bisiklet h1z1 (km/saat)

f=Siirtlinme katsayis1 (0,25)

g=Boyuna egim (metre/metre cinsinden yazilir ve yokus inislerinde siirtiinme katsayisi ile
toplama, yokus ¢ikislarda ¢ikarma islemi uygulanir)

formiiliinden hesaplanir.

(3) Tasit yolu seviyesinde yapilacak bisiklet yollarinda enine egim TS 7249’da gosterilen
yagmur suyu drenaj yoniine ve tasit yolunun egimine uygun olmalidir. Tagit yolundan {ist kotta
yapilacak bisiklet yolunda enine egim TS 9826’da belirtildigi gibi tasit yolu tarafina dogru %2
olacak sekilde uygulanir. (Ek-1 Sekil-14)

(4) Kursal bisiklet bantlar1 ve bisiklet otobanlarinda glizergahin gerektirdigi yone dogru azami
%35 enine egime (dever) miisaade edilir. Kirsal bisiklet bantlar1 ve bisiklet otobanlar igin asgari
yatay kurb yarigap1 (R) ise;

R=V2/[127x(d/100+f)]

V=0Ongoriilen azami bisiklet h1z1 (km/saat)

d=Dever miktar1 (Enine egimin ylizdelik kesir degeri)

f=Siirtiinme katsayisi1 (0,25)

formiiliinden hesaplanir.
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(5) Bisiklet otobanlar1 hari¢ olmak iizere bisiklet yolunun 6zelligine ve bulundugu yere goére
ilgili idarece farkli hiz sinirlamalar1 belirlenebilir.

(6) Bu Yonetmelik hiikiimleri uyarinca tasit yolu seviyesi ile diger seviyelerde yapilacak ayni
veya farkli tiirdeki bisiklet yollar1 uygun rampa ile birbirine baglanir.

(7) Tlgili idarece bisiklet yollarinda yaya giivenligini tehlikeye sokacagina karar verilen
yerlere hiz kesici engeller konulur. Su tahliyesi ve benzeri amaciyla bosluk boliimlerine bisiklet
tekerlegi girmeyecek mazgallar kullanilir.

(8) Bisiklet kullanimi1 ve cezalara iliskin hususlarda 2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunu

ve ilgili mevzuat hiikkiimleri uygulanir.

Bisiklet yolu isaretlemeleri

MADDE 14 — (1) Tagsit yolu seviyesindeki bisiklet yolu, tagitlarin gectigi boliimden, TS
10839’a uygun sekilde beyaz renkte siirekli ¢izgi; kavsaklarda, garaj ve bahge giris-¢ikisinda ise
kesikli ¢izgi ile ayrilir. Gegisteki kesikli ¢izgiler arasinda kalan bisiklet yolu kismi aginmayacak
ozellikte mavi renk boya ile boyanarak araglar tarafindan fark edilmesi saglanir. (Ek-1 Sekil-15)

(2) Bisiklet yollarinin kavsak girislerine uyarici levhalar yerlestirilir.

(3) Bisiklet yoluna diger tasitlarin girmemesi veya park etmemesi i¢in yaya kaldiriminda
“mecburi bisiklet yolu” levhasi ve gerekli yerlerde “motorlu tasit giremez” ve “duraklamak ve park
etmek yasaktir” levhalari konulur. (Ek-3 Tablo-3)

(4) Trafik 1s1klar ile ilgili gerceklestirilen diizenlemelerde, bisikletlilere saglanan kolayliklar
ve tercih olanaklari, ¢cikmaz sokaklar, tek yonlii sokaklar, yaya bolgeleri ve benzeri 6zel durumlar
Ozel trafik isaretleri ile belirtilir.

(5) Bisikletlilere ait trafik 151k sistemleri, uyar1 ve yon levhalari, bisiklet yollar1 zemininde
ve/veya kenarinda bisiklet yolu zemini ile levha alt kenar1 arasindaki net yiikseklik 220 cm’den az
olmamak iizere bisikletlinin kolay gorebilecegi bir hizada konumlandirilir. Bisiklet yollarinda
bulunmasi gereken levhalar bisikletliyi tehlikeye sokmayacak sayida gerekli yerlere yerlestirilir.

(6) Bisikletliler i¢in belli bir hizda kesintisiz bisiklet siiriisiinii saglamak tizere gerekli altyapi
saglandig1 takdirde sinyalizasyon diizenlemeleri yapilarak yesil dalga sistemi olusturulur.

(7) Bisiklet yolunun baslangi¢ ve bitisi, saga ve sola dontisler, tehlike ve yasak yonler Ek-3
Tablo-3’te gosterilen levhalarla ve Ek-3 Tablo-4’te gésterilen zemin isaretlemeleri ile belirtilir.
Diger yol ve caddelerle olan kesisimlerden sonra da bisiklet yolunda bu isaret ve levhalar

tekrarlanir.

72



(8) Bisiklet yolu ile ulagilabilecek en yakin yerlesim birimleri, hastaneler, turistik yerler, kent
biitiiniinde goriilmeye deger ve bisiklet ile ulasilabilecek tarihi noktalar, toplu tagim aktarma
noktalari, en yakin bisiklet park yeri gibi odak noktalarinin mesafe bilgisini veren isaretlemeler ile
kavsak giris ve c¢ikislarini gdsteren isaret levhalari uygun yerlere yerlestirilir.

(9) Yaya kaldinminda bisiklet yollarina dair yayalari uyarici levhalar gerekli yerlere
yerlestirilir.

(10) Yayalastirllmis sokaklarda ilgili idarece bisiklet seritleri tesis edilmesi durumunda
bisikletli hizinin azami 10 km/saat’i asamayacagina dair sokak girislerinde isaret ve levha konulur.
(Ek-3 Tablo-3)

(11) Aym yonde iki veya daha fazla seritli bisiklet yollarimin kurblu kesimlerinde serit
degistirilmeyecegini isaret etmek {izere seritler arasinda diiz beyaz ¢izgi yapilmalidir.

(12) Yayanin sadece yaya gecidine ulasmak amaciyla bisiklet yolundan ge¢mesi gereken
durumlarda bisiklet yolu zemininde onceligin yayada oldugunu belirtecek sekilde yaya gegidi
isareti yapilir.

(13) Paylasiml bisiklet yollarinda Ek-1 Sekil-16’daki renklendirme, isaretleme ve levha
kullanilir.

(14) Bumadde uyarinca yapilacak isaretlemelerin Tiirk Standartlar: Enstitiisiince yayimlanan
yiiriirliikteki standartlarda belirtilen ebatlarda olmasi zorunludur.

Bisiklet yollarinda gecisler

MADDE 15 - (1) Bisiklet yollarinin otobiis duraklar1 ile ortiisen gecisleri Ek-1 Sekil-17,
Sekil-18, Sekil-19’da gosterildigi gibi yapilir. Durakta otobiis i¢in ayrilan alandan 15 metre
mesafede bisiklet yolu zemininde uyarici isaretleme yapilir.

(2) Bisiklet yollarmin kavsak gecisleri TS 10839’a uygun olarak asagida belirtilen sekillerde
gosterildigi gibi planlanir;

a) Bisiklet yollarinin 151k kontrolsiiz kavsak geg¢isleri Ek-1 Sekil-20’ye,

b) Bisiklet yollariin 1s1k kontrollii kavsak gecisleri Ek-1 Sekil-21’e,

c¢) Kavsaklardaki damla adasindan bisiklet yolu gecisleri Ek-1 Sekil-22’ye,

¢) Isik kontrollii ve kontrolsiiz yollarda bisiklet yolu gecisleri Ek-1 Sekil-23 ve Ek-1 Sekil-
24’e,

d) Bisiklet yollarimin tali yoldan gecisleri Ek-1 Sekil-25’e,

e) Kavsak disinda diiz yollarda, karsidan karsiya bisiklet yolu gegisleri 1s1k kontrollii veya
kontrolsiiz gegis olmasina gore Ek-1 Sekil-26 ve Ek-1 Sekil-27’ye,

f) Tasit yolu seviyesindeki bisiklet yollarinin kavsak gegcisleri Ek-1 Sekil-28’e,
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uygun yapilir.

(3) Bisiklet yolu giizergahinin akaryakit istasyonlarina erisimi saglayan gegis yollari ile
ortiismesi durumunda gecis yolu baslangicina 15 metre mesafede bisiklet yolu zemininde uyarici
isaretleme yapilir.

(4) Bisiklet yollarinin kavsak gegisleri koprii veya alt gecitlerle de saglanabilir.

(5) Gegislerde motorlu tasitlar ve bisikletliler i¢in ayri trafik 1siklarinin birbiriyle uyumlu
caligmasi suretiyle, sinyalizasyon sistemi yaya, bisiklet ve motorlu araglar i¢in ayr1 ayr1 tesis edilir.
Sinyalize edilmis kavsaklarda, bisikletlilerin kirmizi 1s1k siiresince gilivenliginin saglanmasi ve
diger yol kullanicilar1 tarafindan goriilebilecek bir sekilde motorlu ara¢ kuyrugunun Oniine
gegebilmesi i¢in tasit yolundaki bir veya daha fazla seritte, motorlu araglarin durma ¢izgisi ile yaya
gecit cizgileri arasindaki 3 metrelik mesafede Ek-1 Sekil-29’daki gibi bisikletli bekleme alanlar1
yapilabilir. Sinyalize edilmis kavsaklarda bisikletliler i¢in ayak dayama aparati yapilmasi ilgili
idarenin takdirindedir.

(6) Devam eden ve saga veya sola doniisii belirten zemindeki ok gosterimleri yol kesisimine
5 metre mesafede olmak zorundadir.

(7) Site arag kapisi, otopark veya garaj girisi gibi bisiklet yolunun motorlu araglar tarafindan
kullanilmasinin zaruri oldugu durumlarda da yol zeminine uyarici isaret konulur. (Ek-1 Sekil-15)

(8) Rayli ulasim sistemi hatt1 ile bisiklet yolu giizergahinin dik agilarda kesigsmesi saglanir ve
sinyalize olmayan gegislerin 50 metre 6ncesinde buna dair uyari levhasi yerlestirilir ve bisiklet yolu
zeminine uyarici isaret konulur. (Ek-1 Sekil-30 ve Sekil-31)

Aydinlatma

MADDE 16 -(1) Bisiklet yolu aydinlatmasinda yenilenebilir enerji sistemlerinin
kullanilmasi esastir.

(2) Bu Yonetmeligin 5 inci ve 6 nc1 maddelerinde belirtilen tiirdeki bisiklet yollar1 harig
olmak iizere uygulama imar plani karart ile bisiklet yolu tizerinde giines enerjisi panelleri yapilmasi
durumunda panellerin alt ylizeyinin yol zemininden en az 3 metre ylikseklikte olmasi, tagiyicilarin
ise riizgar, kar ve benzeri ylikler dikkate alinarak statik hesap sonucu belirlenmesi gerekir.

(3) Bisiklet yollari, gece giivenligi ve siiriis konforu i¢in en az Ek-3 Tablo-5’teki degerlere

uygun olarak ve bisikletlinin yiiziine 151k yansimayacak sekilde projelendirilerek aydinlatilir.
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DORDUNCU BOLUM
Bisiklet Park istasyonlar1

Bisiklet park istasyonlar: yapim kurallar

MADDE 17 - (1) Bisiklet siiriiciilerinin, bisikletlerini glivenli olarak birakabilecekleri,
aydinlatmasi olan, hava kosullarina dayanikli, motorlu tasit trafiginden arindirilmig ve bisikletlerin
park edilebilecegi istasyonlar ihtiyact karsilayacak oranda yapilir ve yapilan bisiklet park
istasyonlarinda TS 11782’de belirtilen sartlar saglanir.

(2) Ilgili idare tarafindan yeterli biiyiikliik ve sayida bisiklet park istasyonlari tesis edilmesi
kaydiyla bu istasyonlarda bisiklet kiralama veya paylagim hizmeti verilebilir.

(3) Bisiklet park istasyonlari arag ve yaya trafigine engel olmayacak sekilde, bisiklet yollarina
yakin bir mesafede, erisilebilir, géz oniinde ve hirsizliga karsi emniyetli olacak sekilde tanzim
edilir.

(4) Bisiklet park istasyonlar1 uzaktan goriinebilir sekilde bilgilendirici isaret ve levhalarla
tanimlanir.

(5) Bisiklet park istasyonlari; elektrikli otomobil sarj istasyonlarina ve toplu tasima araglari
duraklar, rayli sistem, deniz tasimaciligi ve sehirlerarasi tagimacilik terminalleri ile kolayca
biitlinliigiin saglanabilmesi i¢in s6z konusu toplu tagima aglarina en kolay erisilebilecek noktalarda
konumlandirilir.

(6) Bisiklet park istasyonlar1 imar planindaki yapilagsma kosullarina gore iizeri kapali olarak
diizenlenebilir.

(7) Bisiklet park istasyonlari, bisikletlerin belirli bir diizende, giivenli bir sekilde kilitlenip
sabitlestirilmesini saglayici bisiklet kilit mekanizmasini igerir ve bisikletlerin park yerlerine
kolayca yerlestirilebilecek ve ¢ikarilabilecekleri sekilde yapilir.

(8) Bisiklet park istasyonlarindaki ekipmanlar darbelere ve hava kosullarina dayanikli
ozellikte olmalidir.

(9) Bisiklet park istasyonlar1, yer durumuna gore yola dik veya agili, tek sira, iki sira, dairesel
veya yarim daire biciminde olmak iizere asagida belirtilen kurallara uygun olarak tesis edilir:

a) Tek sira halinde yola dik olarak olusturulan bisiklet park istasyonunda iki bisiklet arasi en
az 70 cm, bisikletin boyuna park yeri genisligi ise en az 200 cm olmalidir. (Ek-2 Sekil-1)

b) Tek sira halinde yola agili olarak olusturulan bisiklet park istasyonunda, bisikletler yola
45° agili olarak yerlestirilir, park bandi1 genisligi 135 cm ve iki bisiklet aras1 yatayda 85 cm
olmalidir. (Ek-2 Sekil-2)
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c¢) Tam veya yarim dairesel olarak olusturulan bisiklet park istasyonunda, bisikletler bir agac
veya direk etrafinda dizilir. (Ek-2 Sekil-3)

¢) iki sira halinde olusturulan bisiklet park yerinde, yaya gegisleri ve manevra alani igin iki
sira arasinda 175 cm agiklik birakilir. (Ek-2 Sekil-4)

d) ki siral1 yola agili sekilde olusturulan bisiklet park istasyonunda, manevra ve yiiriime
alaninin genisligi en az 140 cm olmalidir. (Ek-2 Sekil-5)

e) Askili sekilde olusturulan bisiklet park istasyonunda, bisikletler duvara yar1 dik sekilde
dayal1 olmalidir. (Ek-2 Sekil-6)

(10) Bisiklet park istasyonlarinda elektrikli bisikletler i¢in sarj noktasi tesis edilmesi ilgili
idarenin takdirindedir.

(11) Imar planinda ayrilan bisiklet park istasyonlar1 haricinde ilgili idarece uygun gériilen
kamu kurumlarina veya 6zel miilkiyete ait yerlerde ilgili kurumdan veya yap1 sahiplerinden izin
alinarak yap1 veya parsel biinyesinde kolaylikla erisilebilir bisiklet park istasyonu tesis edilebilir.

(12) Bisiklet kiralama hizmeti verilen veya yiiz bisikletten daha fazla kapasiteli bisiklet park

istasyonlarinda bisiklet tamir, bakim ve onarim ekipmanlarina yer verilmesi sarttir.

BESINCI BOLUM
Ulasim Sistemleri ile Entegrasyon

Bisikletlilerin ulasim sistemine entegrasyonu

MADDE 18 — (1) Bisiklet kullaniminin ulagim amagli hale getirilebilmesi amaciyla yetkili
kurumlarca planli bisiklet yollarinin toplu tasima aglarina (rayli ulasim sistemi araglari, otobiis,
vapur ve benzeri) baglanacak sekilde biitiinlesmesi saglanir.

(2) Toplu tagimada ilgili idarelerin belirleyecegi gilizergahlarda ve sayilarda bisiklet tasima
aparatlarina sahip otobiisler kullanilir, otobiis siiriiciilerine gerekli egitim verilir ve bilgilendirme
yapilir. Bisiklet tasima aparatina sahip otobiisler dncelikle yokusun fazla, trafigin yogun oldugu
yollarda kullanilir.

(3) Rayl1 ulasim sistemi araglarina bisikletle erisim icin ilgili idarece rampa veya mekanik
platform yapilir.

(4) Ilgili idarece yolcu yogunlugunun fazla oldugu saatlerde giinliik say1 smirlamasi
dahilinde, diger saatlerde ise herhangi bir say1 sinirlamasina tabi olmadan sehir i¢i rayl ulasim
sistemlerine ve vapur, feribot gibi deniz yolu araglarina bisikletle girise miisaade edilir. Rayh
ulagim sistemi araglarinda bisiklet sabitleyici aparat bulunan kompartiman ayrilabilir. Yeni temin

edilecek rayli sistem araglarinda bisiklet kompartimani ayrilmast zorunludur. Bisiklet
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kompartimanlarinin bulundugu rayl ulasim sistemi araclarinda ve bu araglara binis yerlerinde,
bisiklet ile binilebildigine dair gorsel veya yazili yonlendirme isaretleri yerlestirilir. Duraklarin
yakin ¢evresinde agik, kapali veya kath bisiklet park istasyonlari tesis edilir.

(5) Toplu tasima araglarinda bisiklet sayis1 ve agirhigr dikkate alinarak ulusal veya

uluslararasi sertifikaya sahip bisiklet tagima aparatlar1 ilgili idarenin sorumlulugunda kullanilir.

ALTINCI BOLUM
Cesitli ve Son Hiikiimler

Yiiriirliikkten kaldirilan yonetmelik

MADDE 19 — (1) 3/11/2015 tarihli ve 29521 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Sehir Ici
Yollarda Bisiklet Yollari, Bisiklet istasyonlar1 ve Bisiklet Park Yerleri Tasarimima ve Yapimina
Dair Yonetmelik yiiriirliikten kaldirilmigtir.

Yiiriirliik

MADDE 20 - (1) Bu Yonetmelik yayimi tarihinde yiiriirliige girer.

Yiiriitme

MADDE 21 - (1) Bu Yonetmelik hiikiimlerini Cevre ve Sehircilik Bakani yiirtitiir.
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EK - 6 TEZ DENETLEME LISTESI

Tez asapdaka denetimler vapilarak tamamlanmigty

£ Kopak ve i kapak sayanads BILIM UZMANLIC] va da DOKTORA seklinde elde
edilen unvanar vazid (Kapak sayfasim dangman ads vazslmamalidir)

L Kapak savfasina mezun olunan PROGRAMIN (Anabilim dalinun degil) ad: yazilda
4~ Tez kapag s1n ksuuna kilavuzda belstiten ¢zimde (vazun voniie dikkat') ad,

program vl vazilds

- Omay sayfast uygun gizimde hazilands (kazantlan unvaniar BILIM UZMANLIGT va
da DOKTORA olmalsdur) umzalanlds (Enstiti Modtisi nin imzas: da gereklidur
umzalann aviu renk kalemle atimasina dikkat edilmelidar)

=" Duzunler kalavuzda belunidigs gibt stralands

\=~ Onsayfalara 1. u w seklinde Roma rakamlan konuldu
+  Savfamumaralan kilavuzda belirtildign sekilde komuldu
T Sayfa duuzem knlavuzda beliruldigs sekalde yapilds

= Anametn yaz: boyutu 12 olacak tigunde basilds

\—~ Dapnot vazi bovur 10 olacak sekilde basilds

> Anametn saur arabg 1 5 olacak sekilde yazilds

- Kaynaklar abecesel swalamava gore vazild:

C Kaynak gosterme ilkelenne ve vazun kurallanna uyuldu

{__~ EXler kilavuzda belitildigs gibn venlds

Dog. Dr. K
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